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Forslag

Lov om &ndring af feerdselsloven
(£&ndret aldersgraense for forkortet gyldighedsperiode for karekort m.v.)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1386 af
11. december 2013, som &ndret bl.a. ved lov nr. 373 af
14. april 2014, lov nr. 457 af 14. maj 2014, og senest ved
8§ 12 i lov nr. 736 af 25. juni 2014, foretages falgende
&ndringer:

1. 859, stk. 1og 2,affattes saledes:

»Kgrekort udstedes med en gyldighedstid pa 15 &r, dog
hgjst indtil den pageldende er fyldt 75 ar.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastsatte en kortere gyldig-
hedstid for kerekort til de motorkeretgjer, der er navnt i
8§ 57, stk. 2. Justitsministeren kan fastseette regler om gyldig-
hedstiden for kgrekort, der udstedes til personer, der er fyldt
73 ar. Justitsministeren kan endvidere bestemme, at et kare-
kort, nér forholdene taler derfor, skal gealde i kortere tids-
rum end fastsat i stk. 1.«

2.1 8 60, stk. 2,indsattes efter 5. pkt.:

»Politiet kan i sarlige tilfelde beslutte, at erhvervelse af
karekort efter § 56 kan traede i stedet for afleeggelse af en
kontrollerende kareprove.«

3. 88 6009 60 aophaves, og i stedet indsattes:

»§ 60. Politiet kan inddrage farerretten, hvis den pagzl-
dende ikke lzengere opfylder betingelserne for at fa karekort.
Hvis en person nagter at medvirke til de undersggelser eller
prover, der er ngdvendige til en afgerelse heraf, kan politiet
straks inddrage farerretten. Spgrgsmalet om, hvorvidt den
pageeldende er afhaengig af brug af euforiserende stoffer el-
ler andre bevidsthedspavirkende stoffer eller ikke er adrue-
lig, kan forlanges indbragt for domstolene. Indbringelsen
sker efter reglerne i straffelovens § 78, stk. 3.

8 60 a. Har farerretten veeret frakendt ubetinget, kan ret-
ten efter frakendelsestidens udlgb kun generhverves, hvis en
kontrollerende kereprave bestas.
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Stk. 2. Har farerretten veeret frakendt ubetinget som falge
af spirituskarsel eller overtraedelse af § 54, stk. 1 eller 2, kan
retten kun generhverves, hvis domfeldte har gennemfart et
kursus i alkohol, narko og trafik (ANT-kursus) og har besta-
et en kontrollerende kgreprave. Ved ubetinget frakendelse af
farerretten som folge af spirituskersel omfattes ansggeren
endvidere af reglerne om alkolase, jf. stk. 3 og § 132 a,
stk. 1.
Stk. 3. Generhvervelse i de farste 2 ar efter frakendelsesti-
dens udlgb er endvidere betinget af, at ansggeren indtil udlg-
bet af de 2 &r deltager i en alkol&sordning, hvis farerretten
har veeret frakendt ubetinget som falge af
1) spirituskarsel med en promille pa over 2,00 eller en al-
koholkoncentration i udandingsluften pd over 1,00 mg
pr. liter luft eller

2) gentagelsestilfeelde af spirituskarsel bortset fra anden-
gangstilfaelde med en promille pa hgijst 1,20 eller en al-
koholkoncentration i udandingsluften pa hgjst 0,60 mg
pr. liter luft efter et farstegangstilfeelde med en promil-
le pa hgjst 2,00 eller en alkoholkoncentration i
udandingsluften pa hgjst 1,00 mg pr. liter luft.

Stk. 4. Generhvervelse af fgrerretten i den i stk. 3 navnte
periode (alkolasperioden) giver alene ret til at fare et eller
flere karetgjer, hvori der er installeret en alkolas, og som er
omfattet af alkoldsordningen.

Stk. 5. Frakendes farerretten ubetinget i alkoldsperioden
for forhold, der ikke omfatter spirituskarsel, suspenderes al-
kolasperioden.  Efter  frakendelsestidens udlgb  er
generhvervelse i en periode svarende til den del af alkolas-
perioden, der resterede pa tidspunktet for frakendelsen, be-
tinget af, at ansggeren i den nazvnte periode deltager i en al-
kolasordning efter stk. 3. Har farerretten veeret inddraget i
medfer af § 130, stk. 1, udger den i 2. pkt. navnte periode
den del af alkol&sperioden, der resterede pa tidspunktet for
inddragelsen.

Stk. 6. Ved overtreedelse af de vilkar for alkolasordnin-
gen, som fastsattes i medfer af § 60 e, stk. 2, kan politiet
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inddrage farerretten med virkning for resten af alkolésperio-
den. Spargsmalet om inddragelse af farerretten efter 1. pkt.
kan forlanges indbragt for domstolene efter reglerne i straf-
felovens § 78, stk. 3.

Stk. 7. Karsel i alkolasperioden i et motordrevet keretgj,
hvortil der kraeves karekort, og som ikke er omfattet af
stk. 4, straffes efter § 117 d, stk. 2, jf. § 56, stk. 1.

Stk. 8. Kontrollerende kareprgve kan aflegges far fraken-
delsestidens udlgb. Den praktiske prgve kan dog tidligst af-
legges 1 maned for frakendelsestidens udlgb. | sager omfat-
tet af stk. 3, hvor ansggeren ikke deltager i en alkolasord-
ning, kan den praktiske prave tidligst aflegges 1 maned far
alkolasperiodens udlgb.

Stk. 9. Har domfeldte bestaet en kareprave efter det for-
hold, der gav anledning til tiltalen, skal kontrollerende prave
ikke afleegges, hvis preven er bestaet inden for det sidste ar
far frakendelsestidens udlgb og inden for det sidste ar far
ansggningen om generhvervelse af farerretten. Bestaelse af
kareprgve fritager ikke for gennemfarelse af ANT-kursus.

Stk. 10. Politiet kan i seerlige tilfeelde beslutte, at erhver-
velse af karekort efter § 56 kan traede i stedet for afleeggelse
af en kontrollerende kareprave.

8 60 b. Er forerretten blevet frakendt betinget, skal fore-
ren inden for en frist, der fastsattes af politiet, afleegge en
kontrollerende kgreprgve. Er farerretten frakendt betinget
som fglge af spirituskarsel eller overtreedelse af § 54, stk. 1
eller 2, skal fareren forinden have gennemfart et kursus i al-
kohol, narko og trafik (ANT-kursus). Farerretten inddrages,
hvis den kontrollerende kareprave ikke bestas eller vedkom-
mende nzgter at medvirke til den. Kontrollerende kareprave
skal dog ikke aflegges, hvis domfaldte har bestaet en kare-
prave efter det forhold, der gav anledning til frakendelsen.
Bestaelse af en kareprave fritager ikke for gennemfarelse af
ANT-Kursus.

8§ 60 c. Er karselsforbud palagt i medfer af § 127 for for-
hold omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 11, eller stk. 3,
kan farerretten kun gengives, hvis fgreren forinden har gen-
nemfart fornyet, serlig kereundervisning og har bestéet en
kontrollerende kareprave.

Stk. 2. Er kerselsforbud pélagt i medfer af § 127 for for-
hold omfattet af § 125, stk. 1, nr. 8 eller 9, eller § 126,
stk. 2, jf. § 126, stk. 1, nr. 1 eller 2, kan farerretten kun gen-
gives, hvis fgreren forinden har gennemfart et kursus i alko-
hol, narko og trafik (ANT-kursus) og har bestaet en kontrol-
lerende kareprove.

Stk. 3. For at generhverve farerretten skal fornyet, serlig
kgreundervisning veere gennemfart og kontrollerende kare-
prave bestaet, hvis fareren inden for de forste 3 ar efter for-
stegangserhvervelse af farerret har begaet en forseelse, for
hvilken farerretten er frakendt ubetinget
1) i medfer af § 126, stk. 1, nr. 5,

2) som fglge af, at fgreren har gjort sig skyldig i flere for-
hold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1-3,
hvoraf et af forholdene er omfattet af stk. 1, nr. 1-4, el-
ler stk. 3, og dette forhold er begaet inden for de farste
3 ar efter farstegangserhvervelse af farerret, eller

3) som fglge af, at fareren har gjort sig skyldig i forhold,
der er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, eller stk. 3, der
medfarer en ubetinget frakendelse af fagrerretten i med-
for af § 126, stk. 1, nr. 8 eller 10.

Stk. 4. Seerlig kereundervisning eller ANT-kursus skal
gennemfares, og kontrollerende kareprgve skal aflegges,
uanset om domfzldte har bestaet en kareprave efter det for-
hold, der gav anledning til karselsforbuddet eller den ubetin-
gede frakendelse.

8 60 d. Den, hvis farerret midlertidigt eller endeligt er
inddraget eller frakendt, skal aflevere sit kagrekort til politiet.

8 60 e. Justitsministeren kan fastseette regler om indholdet
og gennemfgrelsen af den kontrollerende kareprave, kurset i
alkohol, narko og trafik (ANT-kurset) og den sarlige kare-
undervisning, jf. 88 60 a-60 c.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastseette regler om indholdet
og gennemfarelsen af alkolasordningen, jf. § 60 a, stk. 3. Ju-
stitsministeren kan efter forhandling med vedkommende mi-
nister henlaegge sine befgjelser efter 1. pkt. til anden statslig
myndighed. Justitsministeren kan endvidere henleegge admi-
nistrationen af de efter 1. og 2. pkt. fastsatte regler til anden
offentlig myndighed efter forhandling med vedkommende
minister eller til privat virksomhed og i forbindelse hermed
fastsette regler for de pagaeldendes virksomhed i forbindel-
se med administrationen af ordningen. Justitsministeren kan
i gvrigt fastseette regler om godkendelse af private virksom-
heder, til hvem opgaver er henlagt efter 3. pkt.

Stk. 3. Justitsministeren kan fastseette regler om, at private
virksomheder, til hvem opgaver er henlagt efter stk. 2, kan
foretage behandling af oplysninger om enkeltpersoners rent
private forhold, herunder videregive sddanne oplysninger til
en offentlig myndighed, hvis det ma anses for ngdvendigt af
hensyn til at gennemfare alkolasordningen, jf. § 60 a, stk. 3.

Stk. 4. Justitsministeren kan fastsatte regler om inddra-
gelse af farerretten i medfer af 8 60, § 60 a, stk. 6, og
8§60 b.

Stk. 5. Justitsministeren kan fastsatte regler om betaling
af gebyr for deltagelse i alkoldsordningen, jf. § 60 a, stk. 3.«

4.1 8 86 a, stk. 1og 5,indseettes efter »Det Europzeiske Feel-
lesskabs«: »0g Den Europeiske Unions«.

5. § 86 a, stk. 4,affattes saledes:

»Stk. 4. Justitsministeren kan i forbindelse med fastsattel-
sen af nermere regler om installatgrers, vaerksteders og kg-
retgjsfabrikanters adgang til at opna autorisation til at instal-
lere, kontrollere og reparere takografen, der er omfattet af de
forordninger eller direktiver, der er naevnt i stk. 1, eller af
forskrifter, der er udstedt i medfar af stk. 1, fastsatte vilkar
om, at installateren, veerkstedet eller karetgjsfabrikanten un-
derkaster sig tilsyn af en godkendt myndighed, privat orga-
nisation el.lign., jf. stk. 3.«

6. | § 118, stk. 8, 3. pkt.,&endres »kontrolapparatet« til:
»takografen«, og »fartskriverkort« &ndres til: »takograf-
kort.

7.8 120 a, stk. 1, nr. 5,affattes séledes:



»5) Det Europeeiske Feellesskabs forordning om kontrolap-
paratet inden for vejtransport og Den Europziske Uni-
ons forordning om takografer inden for vejtransport el-
ler.

8.8 120 a, stk. 1, nr. 5,affattes séledes:
»5) Den Europeiske Unions forordning om takografer in-
den for vejtransport eller.

9. 18124 c, stk. 1, nr. 4, § 124 c, stk. 3,09 § 124 c,
stk. 4,@endres »70 ar« til: »75 ar«.

10. 1 8 124 f, stk. 1,eendres »fartskriverkort« til: »takograf-
kort«, og »den digitale fartskriver« andres til: »takografen.

11. 1 § 125, stk. 1, nr. 7,@ndres »kontrolapparatet« til:
»takografen«.

12.1 8§ 126, stk. 1, nr. 4,aendres »kontrolapparat« til: »takog-
raf«.

13. 1 § 133 g, stk. 4, nr. 2,indsattes efter »§ 126, stk. 2«: »,
eller er indgaet ved en afggrelse om ubetinget frakendelse
efter 8 126, stk. 1, nr. 7 eller 8«.

14.1 8 133 g, stk. 5, nr. 2,indseettes efter »frakendelse«: »,
eller flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 125,
stk. 1, nr. 8 eller 9, og som til samtidig padgmmelse har
medfart ubetinget frakendelse af fgrerretten efter § 126,
stk. 1, nr. 7«.

15. 1 § 134, stk. 5, 1. pkt.,indsattes efter »Europa-Parlamen-
tets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts
2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden
for vejtransport m.v.«: »med senere &ndringer«.

16. | § 134, stk. 5, 2. pkt.,indszttes efter »Radets forordning
(EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolappara-
tet inden for vejtransport med senere andringer (kontrolap-
paratforordningen)«: », Europa-Parlamentets og Rédets for-
ordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer
inden for vejtransport m.v. (takografforordningen)«.

17. 8 134, stk. 5, 2. pkt.,affattes saledes:

»Det samme gelder overtreedelser af Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar
2014 om takografer inden for vejtransport m.v. (takograffor-
ordningen) og Europaisk overenskomst om arbejdet for be-
setninger pa keretgjer i international vejtransport (AETR)
under de omstaendigheder, der er navnt i artikel 19, stk. 2,
1. pkt., i kare- og hviletidsforordningen.«

§2

I lov nr. 457 af 14. maj 2014 om endring af
feerdselsloven (Skeaerpet indsats mod karsel i pévirket
tilstand m.v.) foretages falgende &ndringer:

1. 81, nr. 11,0pheves.
83

Stk. 1. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende, jf. dog stk. 2-5.

Stk. 2. 8 1, nr. 4-7, 10-12 og 15-16, treeder i kraft den
2. marts 2015.

Stk. 3.8 1, nr. 1 0og 9, treeder i kraft den 1. juni 2015.

Stk. 4.8 1, nr. 8 og 17, treeder i kraft den 2. marts 2016.

Stk. 5. Justitsministeren fastsatter tidspunktet for ikraft-
treedelsen af § 1, nr. 3.
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forbindelse  med

1. Indledning

Med lovforslaget foreslas det at heve aldersgrensen for,
hvornar karekort ikke leengere kan udstedes med en almin-
delig gyldighedsperiode pa 15 ar, men kun kan udstedes
med en forkortet gyldighedsperiode, fra 70 ar til 75 ar. Hvis
lovforslaget vedtages, vil aldersgreensen for, hvornar kare-
kortindehavere skal gennemga et obligatorisk leegetjek i for-
bindelse med ansggning om fornyelse af karekortet, admini-
strativt blive havet tilsvarende. De foreslaede @ndringer ve-
drarer alene karekort til ”gruppe 1-kgretgjer”, som er almin-
delig bil, knallert og motorcykel, idet der gaelder serlige

regler for karekort til “gruppe 2-karetgjer”, som er de store
og tunge karetgjer, sasom bus, lastbil mv.

Med lovforslaget foreslas det endvidere, at personer, som
har faet frakendt farerretten ubetinget, i serlige tilfelde kan
fritages for kravet om kontrollerende kereprgve som betin-
gelse for generhvervelse af farerretten, hvis vedkommende
erhverver karekort efter de almindelige regler om erhvervel-
se af karekort i feerdselslovens § 56. Dette vil f.eks. have be-
tydning for personer, der har mistet fgrerretten til motorcy-
kel og som pa grund af et efterfalgende opstaet handicap ik-
ke lzengere kan kare pa motorcykel og derfor ikke har mu-
lighed for at generhverve fgrerretten til motorcykel. Med
lovforslaget foreslas det, at politiet i seerlige tilfeelde kan be-
slutte, at sadanne personer kan erhverve karekort til andre
karetgjskategorier efter de almindelige regler om erhvervel-
se af karekort.

Med lovforslaget foreslas desuden en raekke konsekvensaen-
dringer som falge af vedtagelsen af Europa-Parlamentets og
Réadets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om
takografer inden for vejtransport, om ophavelse af Radets
forordning (E@F) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for
vejtransport og om andring af Europa-Parlamentets og Ra-
dets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af vis-
se sociale bestemmelser inden for vejtransport (takograffor-
ordningen).

Det foreslas bl.a., at hjemlen til at fastsette nermere regler
om autorisation af veerksteder og installaterer udvides til og-
sd at omfatte karetgjsfabrikanter. Derudover foretages en
reekke justeringer af sproglig karakter.

For at skabe en bedre sammenhang mellem de forskellige
bestemmelser i ferdselsloven om obligatorisk konfiskation
af motordrevet karetgj i tilfeelde af spiritus- eller narkoker-
sel foreslas endelig en justering af de pageeldende regler om
obligatorisk konfiskation.

2. Lovforslagets baggrund
2.1. Karekorts gyldighedstid

Den nuvarende aldersgrense pa 70 ar for obligatorisk for-
nyelse af karekort og indlevering af leegeattest har i den se-
nere tid veeret genstand for en del debat. Regeringen har
bl.a. i det lys fundet anledning til at overveje, om der kan
vere behov for at &@ndre aldersgraensen.

Den geeldende ordning om obligatorisk fornyelse af karekort
og indlevering af leegeattest for personer, der er fyldt 70 ar
pa tidspunktet for udstedelsen af karekortet, har et faerdsels-
sikkerhedsmaessigt sigte, og det er vigtigt for regeringen, at
der er sundhedsfagligt beleeg for et forslag om at have al-
dersgraensen for, hvornar karekort skal udstedes med forkor-
tet gyldighedstid.



En arbejdsgruppe bestdende af repraesentanter for Justitsmi-
nisteriet, Rigspolitiet og Sundhedsstyrelsen har derfor af-
deekket omradet og har p& den baggrund udarbejdet »Rap-
port om fornyelse af karekort til personer over 70 ar«, der
den 9. oktober 2014 er sendt til Folketingets Retsudvalg.

Det fremgar af rapporten, at det er arbejdsgruppens opfattel-
se, at der fortsat bar veere en fast aldersgreense, hvorefter k-
rekort udstedes med en kortere gyldighedsperiode end de
normale 15 &r med henblik pa, at det i forbindelse med for-
nyelse af karekortet undersgges, om den pageldende fortsat
opfylder de helbredsmassige betingelser for at have kare-
kort.

Arbejdsgruppen konkluderer i den forbindelse, at der ikke
ses at vaere et snavert, neermere videnskabeligt beleeg for at
pege pa en bestemt ny aldersgreense.

Det er efter en samlet vurdering i lyset af det, der er anfart i
arbejdsgruppens rapport, regeringens opfattelse, at det vil
veere ferdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt at haeve alders-
greensen for, hvornar kerekort skal udstedes med forkortet
gyldighedstid, og for indlevering af laegeattest i den forbin-
delse til 75 ar. Faerdselslovens § 59, stk. 1 og 2, foreslas ved
lovforslagets 8§ 1, nr. 1, endret i overensstemmelse hermed.

2.2. Kontrollerende kgreprove i forbindelse med

generhvervelse af fgrerretten

Efter feerdselslovens 8§ 60, stk. 2, kan farerretten efter en
ubetinget frakendelse kun generhverves efter frakendelsesti-
dens udlgb, hvis en kontrollerende kareprave bestas, eller
hvis domfeldte inden for det sidste ar for frakendelsestidens
udlgb og inden for det sidste &r for ansggningen om
generhvervelse af karekort bestar en kareprave. Det er i den
forbindelse forudsat, at den kontrollerende kareprgve skal
anga samme karetgjskategori, som vedkommende var i be-
siddelse af karekort til forud for frakendelsen af fgrerretten.
Det indebeerer, at der i praksis ikke er mulighed for — efter
frakendelsestidens udlgb — at erhverve farerret til en anden
karetajskategori, for en kontrollerende karepreve til den ka-
tegori, man havde kerekort til forud for frakendelsen, er be-
stéet.

Rigspolitiet har over for Justitsministeriet papeget, at den
nuveerende fortolkning af feerdselslovens § 60, stk. 2, kan gi-
ve anledning til uhensigtsmaessigheder i situationer, hvor en
person kommer til skade og derfor ikke har fysisk mulighed
for at generhverve farerretten til den keretgjskategori, som
vedkommende havde karekort til fgr frakendelsen, eller i si-
tuationer, hvor den, der er frakendt farerretten, af andre ar-
sager ikke leengere gnsker at veere indehaver af karekort til
den koretgjskategori, som vedkommende var i besiddelse af
karekort til forud for frakendelsen. Det galder f.eks. for en
person, som har mistet farerretten til motorcykel, og som —
efter den geeldende praksis — efter frakendelsestidens udlgb
kun kan generhverve farerretten ved at afleegge en kontrolle-
rende kareprgve til motorcykel, og som derfor ikke har mu-
lighed for siden — f.eks. efter at vaere blevet ramt af et handi-

cap, som ger, at den pagaldende ikke er i stand til at fare en
motorcykel — at erhverve karekort til bil.

Det foreslas pa den baggrund ved lovforslagets § 1, nr. 2 og
3, at ferdselsloven andres, sdledes at farerretten efter fra-
kendelsestidens udlgb ogsad kan generhverves, hvis politiet
beslutter, at erhvervelse af karekort efter feerdselslovens al-
mindelige regler kan traede i stedet for afleeggelse af en kon-
trollerende kareprgve. Vedkommende vil i disse tilfeelde
kunne generhverve farerretten ved at erhverve karekort efter
feerdselslovens § 56. Det vil i praksis navnlig dreje sig om
situationer, hvor vedkommende erhverver karekort til en an-
den karetgjskategori, end den pageeldende havde karekort til
forud for frakendelsen.

2.3. Konsekvenszndringer som falge af ny takografforord-
ning

Europa-Parlamentet og Radet har med forordning (EU) nr.
165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for vej-
transport (takografforordningen) vedtaget en forordning, der
skal aflgse Rédets forordning (E@F) nr. 3821/85 af 20. de-
cember 1985 om kontrolapparatet inden for vejtransport
med senere &ndringer (kontrolapparatforordningen).

Det foreslas ved lovforslagets § 1, nr. 4-8, 10-12 og 15-17,
at der foretages de @ndringer i feerdselsloven, som den nye
takografforordning giver anledning til. Det foreslas bl.a., at
hjemlen til at fastsette nermere regler om autorisation af
veerksteder og installatgrer udvides til ogsa at omfatte kare-
tejsfabrikanter. Derudover foretages en raekke justeringer af
sproglig karakter.

2.4, Justering af reglerne om konfiskation af motordrevet
karetgj

Det foreslas med lovforslaget, at konfiskation skal ske, nar
fareren har gjort sig skyldig i spirituskarsel med en alkohol-
koncentration i blodet under eller efter karslen over 1,20
promille (eller en alkoholkoncentration i udandingsluften
under eller efter karslen over 0,60 mg pr. liter luft) eller kar-
sel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, syg-
dom mv. (det nye forhold), og hvor den pageldende tidlige-
re inden for de seneste 3 &r, far det nye forhold er begaet,
har gjort sig skyldig i flere forhold, hvoraf et vil kunne hen-
fgres under § 125, stk. 1, nr. 8 (om spirituskersel med en al-
koholkoncentration i blodet under eller efter karslen over
0,50 promille og under 1,20 promille eller en alkoholkon-
centration i udandingsluften under eller efter karsel over
0,25 mg pr. liter luft og under 0,60 mg pr. liter luft) eller nr.
9 (om karsel under pavirkning af bevidsthedspavirkende
stoffer i strid med anvisning i lovlig recept, eller under pa-
virkning af opstemmende eller bedgvende midler, mv., som
ger, at vedkommende er ude af stand til at tage vare pa kare-
tgjet pa fuldt betryggende made, jf. ferdselslovens § 54,
stk. 1, 2. pkt., og § 54, stk. 2, hvor der ikke foreligger skeer-
pende omstendigheder), som isoleret set alene ville kunne
udlgse en betinget frakendelse af farerretten, men som i den
konkrete sag sammen med andre forhold er indgaet ved af-



gerelsen om ubetinget frakendelse efter § 126, stk. 1, nr. 7,
eller er begaet i provetiden og derfor har udlgst ubetinget
frakendelse efter § 126, stk. 1, nr. 8.

Det foreslas endvidere, at konfiskation skal ske, nar fgreren
har gjort sig skyldig i spirituskarsel med en alkoholkoncen-
tration i blodet under eller efter karslen over 1,20 promille
(eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under eller
efter karslen over 0,60 mg pr. liter luft) eller karsel under
pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.
(det nye forhold), og hvor den pégeldende tidligere inden
for de seneste 5 ar, far det nye forhold er begéet, har gjort
sig skyldig i flere forhold af nermere angivet karakter, som
isoleret set alene ville udlgse en betinget frakendelse af fa-
rerretten, men som til samtidig pakendelse indebzrer, at fg-
rerretten skal frakendes ubetinget efter § 126, stk. 1, nr. 7
(de tidligere forhold).

Baggrunden for lovforslaget er, at Justitsministeriet er blevet
opmarksom pé nogle uhensigtsmassigheder i sammenhzn-
gen mellem reglerne for obligatorisk konfiskation af motor-
drevet kgretgj for overtreedelse af reglerne i feerdselslovens
§ 53 0g § 54, stk. 1 og 2, om spiritus- og narkokarsel.

Disse uhensigtsmaessigheder sgges afhjulpet ved at udvide
det omrade, hvor det er en obligatorisk falge af nye forhold
af kersel under pavirkning af spiritus og bevidsthedspévir-
kende stoffer, at der skal ske obligatorisk konfiskation af et
motordrevet karetgj.

De tidligere forhold (jf. ovenfor) drejer sig for det farste om
spirituskarsel med en alkoholkoncentration i blodet under
eller efter karslen over 0,50 promille og under 1,20 promille
(eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under eller
efter karsel over 0,25 mg pr. liter luft og under 0,60 mg pr.
liter luft). Det drejer sig desuden om karsel under pavirk-
ning af bevidsthedspavirkende stoffer, som er klassificeret
som farlige for feerdselssikkerheden, og som er indtaget i
henhold til en lovlig recept, men hvor indtagelsen ikke er
sket i overensstemmelse med recepten. Endelig drejer det
sig om karsel i tilfelde, hvor fgreren pa grund af sygdom,
svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning af
opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsa-
ger befinder sig i en sadan tilstand, at vedkommende er ude
af stand til at fare keretgjet pa fuldt betryggende made, uden
at der foreligger skarpende omstendigheder. Tidligere for-
hold af den omhandlede karakter vil isoleret set — ud over en
bade — efter faerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 8 og 9, udlgse
betinget frakendelse af farerretten i farstegangstilfeelde, hvis
der kun er ét forhold til pakendelse, mens flere forhold af
den omhandlede karakter til samtidig pakendelse indeberer,
at farerretten frakendes ubetinget, jf. ferdselslovens § 126,
stk. 1, nr. 7.

Hvis der i forbindelse med et forhold af en karakter, som er
benavnt som nyt forhold ovenfor, er tale om, at den pagel-
dende inden for de seneste tre ar har begéet ét enkelt tidlige-
re forhold af en karakter som benavnt tidligere forhold
ovenfor, skal der ske konfiskation af karetgjet, mens der —

som reglerne er udformet — ikke skal ske obligatorisk konfi-
skation, hvis der i forbindelse med pékendelse af et sadant
nyt forhold er tale om, at den pagaldende har begaet flere
tidligere forhold alene af den omhandlede karakter eller
sammen med andre forseelser end spiritus- og narkokarsel,
eller har begéet et sadant forhold i provetiden, jf. § 126, stk.
1,nr. 7 og 8.

3. Karekorts gyldighedstid
3.1. Geeldende ret

3.1.1. Det fremgar af feerdselslovens § 59, stk. 1, 1. pkt., at
kerekort udstedes med en gyldighedstid pa 15 ar, dog hgjst
indtil den pégeeldende er fyldt 70 ar. Er den pageldende pa
det tidspunkt, hvor kerekortet udstedes, fyldt 65 ar, men ik-
ke 70 ar, udstedes karekortet med en gyldighedstid pa 5 ar,
jf. feerdselslovens § 59, stk. 1, 2. pkt.

Bestemmelsen om, at karekort udstedes med en gyldigheds-
tid pa 15 &r, har fundet anvendelse siden 19. januar 2013, og
blev indfgrt ved lov nr. 1551 af 21. december 2010 om &n-
dring af feerdselsloven (Implementering af dele af tredje ko-
rekortdirektiv, @ndring af gyldighedstiden for karekort).
Tidligere blev karekort udstedt med en gyldighedstid, indtil
ansggeren fylder 70.

3.1.2. Endvidere fremgar det af feerdselslovens § 59, stk. 2,
1. pkt., at justitsministeren fastsatter bestemmelser om gyl-
dighedstiden for karekort, der udstedes til personer, der er
fyldt 70 ar.

Pa den baggrund er det fastsat i § 82, stk. 1, i bekendtgarelse
nr. 12 af 10. januar 2013 om karekort (kerekortbekendtga-
relsen) med senere @&ndringer, at hvis ansggeren pa det tids-
punkt, hvor kerekort udstedes, er fyldt 65 ar, men ikke 70
ar, udstedes karekort til samtlige kategorier samt karekort til
erhvervsmassig personbefordring og traktor/motorredskab
med en gyldighedstid pa fem &r. For sa vidt angar ansggere,
der pa tidspunktet, hvor karekortet udstedes, er fyldt 70 &r,
er det i karekortbekendtgarelsens § 82, stk. 2, fastsat, at hvis
ansggeren er fyldt 70 ar, men ikke 71 ar, udstedes karekortet
med en gyldighedstid pa fire ar, mens det for ansggere, der
er fyldt 71 ar, men ikke 72 &r, udstedes med en gyldigheds-
tid pa tre ar. For ansggere, der er fyldt 72 &r, men ikke 80 ar,
udstedes karekortet med en gyldighedstid pa to ar, mens det
for ansggere, der er fyldt 80 &r, udstedes med en gyldigheds-
tid pa et ar.

3.1.3. Det er i kagrekortbekendtgarelsens § 93, stk. 3, 4. pkt.,
fastsat, at hvis ansggeren pa tidspunktet for karekortets ud-
stedelse er fyldt 70 é&r, eller der ansgges om fornyelse pa
baggrund af, at kaerekortet udlgber som fglge af, at
ansggeren fylder 70 &r, skal ansggningen om fornyelse af
karekortet vedlaegges en legeattest. Denne bestemmelse er
indsat med hjemmel i ferdselslovens § 56, stk. 5, hvorefter
justitsministeren fastsaetter bestemmelser om betingelser for
at fa udstedt karekort.



Derimod er fornyelse af karekort (til gruppe 1-karetgjer) til
personer under 70 ar som udgangspunkt ikke betinget af
indlevering af leegeattest, medmindre gyldighedstiden er in-
dividuelt fastsat efter karekortbekendtggrelsens § 83, stk. 1,
som falge af ansggerens helbredsmaessige forhold.

3.1.4. Det er som udgangspunkt kommunen, der treffer af-
gerelse i sager om fornyelse af karekort. En ansggning om
fornyelse af karekort skal saledes indleveres til kommunen
og skal vedleegges en legeattest, hvis karekortet skal forny-
es, nar ansggeren er fyldt 70 ar, eller der sgges om fornyelse
pa baggrund af, at kerekortets gyldighedstid udlgber som
folge af, at ansggeren fylder 70 ar. Hvis leegeattesten inde-
holder andre anmeerkninger end vedrgrende synsstyrke, eller
hvis kommunalbestyrelsen vurderer, at ansggeren ikke op-
fylder betingelserne for synsevne, jf. kerekortbekendtgarel-
sens § 32, stk. 1, 2. pkt., vil afggrelsen om fornyelse af kare-
kort dog ikke kunne traeffes af kommunen, men vil i stedet
skulle traeffes af politiet.

I visse tilfeelde forelegger politiet oplysningerne i legeat-
testen for Sundhedsstyrelsen. De naermere regler for, hvor-
nar politiet skal foreleegge sagen for Sundhedsstyrelsen,
fremgar af bilag 1 til cirkulzre af 1. februar 2013 om kare-
kort (karekortcirkuleret) med senere a&ndringer.

3.1.5. Det folger af faerdselslovens § 124 c, stk. 3, at perso-
ner, der er fyldt 70 ar, skal betale 50 kr. for fornyelse af kg-
rekort. Det fremgar endvidere af feerdselslovens § 124 c, stk.
1, nr. 4, at det almindelige belgb pa 155 kr. for fornyelse af
karekort til lille lastbil, lastbil, lille bus, bus samt henholds-
vis lille lastbil, lasthil, lille bus og bus med stort pahangske-
retgj alene geelder for ansggere, der ikke er fyldt 70 ar. An-
sggere, der er fyldt 70 ar, og som gnsker karekortet til disse
kategorier fornyet, skal saledes alene betale 50 kr. herfor.
Det er desuden i ferdselslovens § 124 c, stk. 4, fastsat, at
fornyelse af karekort, der er tidsbegraenset som fglge af an-
sggerens helbredsmaessige forhold, sker uden betaling, sa-
fremt ansggeren ikke er fyldt 70 ar.

3.1.6. Den nuvaerende aldersgraense pa 70 ar for obligatorisk
fornyelse af karekort og indlevering af legeattest blev indsat
i feerdselsloven (som § 18) ved lov nr. 198 af 8. juni 1966
om &ndringer i feerdselsloven.

Det fremgér af forarbejderne til bestemmelsen, at karekort
(eller farerbeviser) tidligere var gyldige i 5 ér fra udstedel-
sesdagen, men for personer over 70 ar kunne karekortet ud-
stedes med en kortere gyldighedsperiode, ligesom gyldig-
hedsperioden kunne reduceres, hvis konstaterede eller for-
modede mangler ved den pégeldende ansggers legemlige
eller andelige sundhed talte derfor, jf. Folketingstidende
1965-66, Tilleg A, sp. 1434.

Reglerne om, at kerekort kunne udstedes med en kortere
gyldighedstid til personer over 70 ar, blev indfart ved ferd-
selsloven fra 1955, jf. lov nr. 153 af 24. maj 1955. | be-
merkningerne til lovforslaget, jf. Folketingstidende
1954-55, Tilleeg A, sp. 261, henvises til det lovforslag, som

indgik i betenkning nr. 91/1954 angéende revision af faerd-
selsloven og loven om motorkgretgjer. Udvalget havde fore-
slaet, at karekort fremover skulle geelde i fem ar fra udsted-
elsesdagen, men med mulighed for at forkorte gyldighedsti-
den for kerekort udstedt til personer, der var fyldt 70 ar, jf.
beteenkningens side 19. Det fremgar af beteenkningens side
55, at baggrunden for forslaget var, at nar en person er fyldt
70 &r, forages svaekkelsen af helbredet (syn, harelse, hjerte-
lidelser mv.) ofte s& meget, at det er naturligt at forlange
hyppigere fornyelse og dermed hyppigere leegeundersggel-
ser.

Sagsgangen i forbindelse med karekortfornyelse var efter de
regler, som var galdende forud for 1966-loven, at ansgge-
ren, hver gang kerekortet skulle fornyes (ogsa fer ansgge-
rens fyldte 70. ar), skulle indlevere en laegeattest for den for-
ngdne andelige og legemlige forlighed til politiet, hvorefter
politiet traf afgarelse om, hvorvidt ansggeren kunne fritages
for at afleegge en ny kareprgve. Der ses i den forbindelse ik-
ke fastsat sarlige krav for fornyelse af karekort til personer
over 70 ar.

Baggrunden for at andre gyldighedsperioden fra 5 ar til in-
dehaverens fyldte 70. &r var bl.a., at man ville varetage hen-
synet til ansggeren, som dels skulle afholde udgifterne til
fornyelse af karekortet, dels skulle bruge ressourcer pa at
henvendelse sig personligt pa tre forskellige steder (hos lz-
gen, fotografen og politiet), jf. Folketingstidende 1965-66,
Tilleeg A, sp. 1434 f.

Endvidere medfarte det store antal fornyelser af karekort et
betydeligt arbejde for politiet. Det fremgér af lovforslaget, at
i 1964 udgjorde det samlede antal udstedte farerbeviser for
hele landet ca. 360.000, hvoraf ca. 237.000 var fornyelser.
Hertil kommer, at der i perioden fra 20. marts 1962 til 1. fe-
bruar 1965 alene blev givet afslag pa ansegninger om forny-
else eller udvidelse af karekortet i 539 sager under henvis-
ning til legemlige eller psykiske arsager. Der henvises her-
ved til Folketingstidende 1965-66, Tillaeeg A, sp. 1435.

Det blev pé den baggrund vurderet, at omfanget af det arbej-
de, der blev anvendt pa sager om fornyelse af karekort, ikke
stod i rimeligt forhold til veerdien af de fornyede leegeunder-
sggelser hvert femte &r, jf. Folketingstidende 1965-1966, til-
leeg A, sp. 1435.

De nye regler om lengere gyldighedstid pa karekort skulle
dog ikke finde anvendelse pa farerret til erhvervsmaessig
personbefordring, idet hensynet til passagererne talte for, at
der fortsat med mellemrum skulle fares kontrol med farer-
bevisindehaverens helbred og vandel, jf. Folketingstidende
1965-66, sp. 3487, og Tilleeg A, sp. 1435.

Det fremgar endvidere af lovforslaget, at de foreslaede reg-
ler havde veeret drgftet med en reekke myndigheder og orga-
nisationer, herunder Sundhedsstyrelsen, forud for lovforsla-
gets fremsettelse, jf. Folketingstidende 1965-66,Tilleg A,
sp. 1433. Det fremgar derimod ikke, hvorfor valget ved fast-
settelsen af aldersgreensen for kerekorts gyldighed netop



faldt pa 70 &r. Den davaerende justitsminister oplyste imid-
lertid under 1. behandlingen af lovforslaget, at man — som
retstilstanden var pa davarende tidspunkt — ikke kunne vare
sikker pa at fa kerekortet fornyet for 5 ar, nar man blev 70
ar, men at det sedvanligvis blev fornyet for en 2-3-arig peri-
ode, jf. Folketingstidende 1965-66, sp. 3782 f. Endvidere
henviste justitsministeren til, at Sundhedsstyrelsen i forbin-
delse med overvejelserne til brug for lovforslaget havde er-
kleeret, at man under hensyn til de dermed forbundne lettel-
ser og besparelser for administrationen og publikum i prin-
cippet var velvilligt stemt over for tanken om en lengere
gyldighedsperiode pa 10 ar eller mere under forudsatning
af, at der ikke ville ske &ndring i reglerne vedrgrende farste
udstedelse af farerbevis, at ordningen kun skulle vedrgre fg-
rere, der har faet farerbevis pa grundlag af »blank attest«, og
at ordningen ikke skulle gelde erhvervsmaessigt farerbevis,
der kun burde gelde i 5 ar.

Endvidere blev det oplyst, at Sundhedsstyrelsen pegede pa,
at legelovens 8 12 og feerdselslovens § 15 skulle indskzarpes
over for de relevante parter. Leegelovens § 12 havde pa da-
veerende tidspunkt et indhold, der i vidt omfang svarer til
indholdet af den gealdende 8 44 i lov om autorisation af
sundhedspersoner og om sundhedsfaglig virksomhed (auto-
risationsloven), jf. lovbekendtgerelse nr. 877 af 4. august
2011. Bestemmelsen fastsatter en pligt for lzegen til at sgge
faren afbadet, nar laeegen i sin virksomhed far kendskab til
personer, der udsetter andres liv og helbred for narliggende
fare. Dette kan ske ved henvendelse til personen selv eller
om forngdent til Sundhedsstyrelsen. Fardselslovens § 15 in-
deholdt p& daveerende tidspunkt et forbud mod at fare mo-
torkeretgj, hvis kerslen pa grund af sygdom eller lignende
ikke kunne ske pa betryggende made. Bestemmelsen er i
dag viderefort i ferdselslovens § 54, stk. 2.

Der var i Folketinget bred enighed om at gge gyldighedsti-
den for kerekort, men det blev diskuteret, om 70 ar var den
rette aldersgraense, eller om den skulle sattes ved 50, 55 el-
ler 60 ar. Der blev under udvalgsbehandlingen af lovforsla-
get (L 121, folketingsaret 1965-1966) fremsat @ndringsfor-
slag om, at greensen skulle sattes ved 60 ar, men forslaget
opndede ikke flertal, jf. Folketingstidende 1965-66, sp.
6029.

Justitsministeren oplyste under 2. behandling af lovforsla-
get, at forslaget om en aldersgraense pé 70 ar burde oprethol-
des, dels fordi reglerne i Danmark herved ville vere i ngjere
overensstemmelse med reglerne i Sverige og (dengang)
Vesttyskland (hvor kgrekort var livsvarige), hvorfra Dan-
mark havde den starste biltrafik, dels fordi det p& baggrund
af en afvejning af de forskellige hensyn — herunder til de be-
sparelser, &ndringen ville medfare — matte anses for ube-
teenkeligt at sztte greensen ved de 70 ar. Ministeren henviste
til en svensk undersggelse, som omfattede samtlige tilfalde
af akut optreedende sygdomme hos motorfarere i perioden
1959-63 i tre svenske len. Resultatet af undersggelsen var, at
akut indtreedende sygdom havde medfert 41 trafikulykker
eller 1 promille af samtlige trafikulykker, og ingen af de 41
ulykker var med dgdelig udgang. Det blev skagnnet, at i kun

ca. halvdelen af de 41 ulykker ville det have veeret muligt
gennem forudgaende laegekontrol at diagnosticere en feerd-
selssikkerhedsmaessig farlig sygdom. Justitsministeren op-
lyste videre, at det i undersggelsen blev udtalt, at sygdom
som arsag til trafikulykker var en sa sjelden foreteelse og
den teoretiske mulighed for at forebygge denne type af ulyk-
ker sa begraenset, at denne arsag alene ikke kunne motivere
vidtgdende administrative foranstaltninger ud over, hvad
man allerede havde i Sverige. Der henvises herved til Folke-
tingstidende 1965-66, sp. 6023-6024.

3.2. Den sundhedsfaglige baggrund for aldersscreening

3.2.1. Den arbejdsgruppe, som er naevnt ovenfor under pkt.
2.1, anfarer i sin rapport, afsnit 5.1, at regelmassige leegeun-
dersggelser af karekortansggeres helbredsforhold — ligesom
tilsvarende undersggelser af f.eks. piloter, lokomotivfarere
og sefolk — helt grundleeggende har til formal at fa konstate-
ret eventuelle sygdomme af mulig betydning for ferdsels-
sikkerheden.

3.2.2. Effekten af regelmassige undersggelser af kore-
kortansggeres helbredsforhold er undersggt i en reekke sam-
menhange.

En reekke af disse undersggelser har peget pa, at den nuvee-
rende screeningsordning er en dyr ordning med for mange
negative konsekvenser. Der er herunder peget pa, at der ikke
er beleeg for effekten af den nuveerende screeningsordning,
idet &ldre bilister ikke er overrepraesenterede i ulykkesstati-
stikkerne, hvorfor der ikke er grundlag for at foretage en
screening af samtlige &ldre bilister.

Omvendt har Havarikommissionen for Vejtrafikulykker i
rapporten »Ulykker med aldre bilister« i 2012 konkluderet,
at proceduren for karekortfornyelse ser ud til at fungere, og
at der ikke er beleeg for, at der bgr strammes op pa denne.

Det fremgar desuden af rapporten, at flere undersggelser har
vist, at eeldre bilister ikke er mere farlige i trafikken end an-
dre aldersgrupper, men at deres ulykkesbillede adskiller sig
fra andre aldersgruppers. F.eks. involveres aldre hyppigere i
ulykker i kryds, men det opvejes i vidt omfang af, at der er
ulykkestyper, som de sjeldent er involveret i, som f.eks.
eneulykker og ulykker under spirituspavirkning. | den for-
bindelse konkluderes det, at de &ldre typisk karer forsigtigt,
og at risikovillighed ikke optraeder som en bagvedliggende
faktor hos de @ldre i de ulykker, som HVU undersggte, lige-
som manglende agtpagivenhed kun ses i et enkelt tilfelde.

For en nermere omtale af disse undersggelser henvises til
afsnit 5.1 iarbejdsgruppens rapport.

3.2.3. Arbejdsgruppen anfgrer i rapportens afsnit 5.2, at det
ikke er muligt at foretage en dansk opgerelse af den egentli-
ge trafiksikkerhedsmassige veerdi af at gennemfare en laege-
lig screening af alle 70-arige med karekort.

Den nuvarende ordning med leegeundersggelser af alle 70-
arige har veret geldende siden 1966. Siden 1960’erne er



trafiksikkerheden blevet radikalt forbedret pa trods af en
meget betydelig stigning i trafikintensiteten, og antallet af
trafikdreebte er faldet drastisk. | 1970 var der over 1.200
dedsfald i trafikken hvert ar. | 2012 og 2013 var der hen-
holdsvis 167 og 191 trafikdreaebte.

Arbejdsgruppen peger i den forbindelse pd, at da ordningen
med laeegeundersggelse ved 70 ar er stort set uendret siden
1966, kan faldet i antallet af trafikdrabte naeppe primaert til-
skrives disse leegeundersggelser. Ulykkesstatistikker indike-
rer da heller ikke, at @ldre bilister skulle have en markant
hgjere ulykkesrisiko. Omvendt kan det ikke afvises, at et
fraveer af leegeundersggelser ville have medfert et sterre an-
tal feerdselsulykker.

3.2.4. Arbejdsgruppen anfgrer i rapporten under afsnit 5.3,
at den danske befolknings middellevetid har andret sig radi-
kalt, siden 70-arsgreensen blev indfert i 1960’erne. Den gen-
nemsnitlige levetid var i 1965 70,1 ar for mand og 74,7 ar
for kvinder. Disse tal var i 2012-13 henholdsvis 78,0 og
81,9 ar. Der er imidlertid betydelig variation mellem for-
skellige sociale grupper. Helbred og levetid har saledes
f.eks. en sammenhang med uddannelsesniveau.

Restlevetiden for 70-arige er tilsvarende steget betydeligt og
kan forventes fortsat at stige. | 2009-2013 var den gennem-
snitlige restlevetid for personer, der var fyldt 70 ar, for
mend 13,46 ar og for kvinder 15,80 ar, mod henholdsvis
10,53 r og 11,85 ar i 1961-1965, jf. tal fra Danmarks Stati-
stik. Man vil séledes potentielt kunne fare motordrevet kare-
t@j i mange ar efter, at man er fyldt 70 ar.

3.2.5. Arbejdsgruppen anfgrer desuden overordnet under
pkt. 5.4 i rapporten, at den stigende restlevetid for 70-arige
afspejler, at sundhedstilstanden er blevet bedre, idet de 70-
arige er mere raske end tidligere, og redeger narmere for,
hvornar aldersbetinget sygelighed i almindelighed i dag ind-
treeder i forhold til tidligere.

3.2.6. Arbejdsgruppen har til brug for udarbejdelse af rap-
porten indhentet oplysninger om fornyelsesprocessen for ka-
rekort til gruppe 1-karetgjer til personer, som ikke i forvejen
har karekort med begranset gyldighedstid fra Sverige, Nor-
ge, Finland, Holland og Storbritannien.

Der henvises herom til rapportens afsnit 4.

3.3. Arbejdsgruppens overvejelser vedrgrende forhgjelse af
aldersgraensen

3.3.1. Arbejdsgruppen anfarer i rapporten under pkt. 6.1, at
det er vanskeligt at pege pa den naermere begrundelse for, at
man i sin tid valgte en aldersgraense pa 70 ar for obligatorisk
fornyelse af karekort. Graensen er imidlertid fastsat af feerd-
selssikkerhedsmassige arsager og med afsat i overvejelser
af sundhedsfaglig karakter. Arbejdsgruppen anfgrer derfor,
at det i farste reekke ma bero pa en leegefaglig vurdering, om
aldersgransen bgr fastholdes, afskaffes eller haeves.

Den nuvarende aldersgreense pa netop 70 ar for legelig
screening forekommer imidlertid ikke at veere baseret pa et
specifikt videnskabeligt grundlag, herunder oplysninger om
levealder og helbredstilstand. Det er derfor ifglge arbejds-
gruppen heller ikke i sig selv et argument for at haeve alders-
greensen, at befolkningen nu gennemsnitligt lever leengere
og har et godt helbred ogsé i en hgj alder. Omvendt ma det
antages, at effekten af 70-arsgraensen for screening er blevet
mindre end tidligere som fglge af den generelle udvikling i
folkesundheden siden midten af 1960’erne. Dette kunne
ifalge arbejdsgruppen saledes generelt tale for at forhgje al-
dersgraensen.

3.3.2. Arbejdsgruppen peger dog samtidig pa, at hvis alders-
graensen for, hvornar der skal ske obligatorisk lsegekontrol i
forbindelse med fornyelse af karekort, (afskaffes eller) he-
ves fra de nuveerende 70 ar, vil man begraense muligheden
for at gribe ind over for de bilister, som er ramt af sygdom-
me eller har et medicinforbrug, som er til vaesentlig fare for
feerdselssikkerheden. Det vil i praksis navnlig dreje sig om
demenssygdomme og forbrug af visse former for leegemid-
ler, som har betydning for evnen til at fore motorkaretgj.
Ved andre sygdomme, som har betydning for feerdselssik-
kerheden (f.eks. hjerte-kar-sygdomme), er der saledes typisk
teet kontakt med laegen i forvejen, hvorfor sddanne sygdom-
me i praksis fortsat vil blive opdaget.

Arbejdsgruppen anfgrer endvidere, at kravet om laegeunder-
sggelse herudover kan medfare en vis form for selvselekti-
on, da &ldre personer, som ellers ville have fortsat med at
kare bil, i forbindelse med leegeundersggelsen frivilligt veel-
ger ikke at ansgge om fornyelse af karekortet, idet de er be-
vidste om, at de muligvis ikke ville kunne fa kerekortet for-
nyet, og i gvrigt generelt far en konkret anledning til at over-
veje, om de fysisk fortsat er i stand til at kare bil. Hvis den
faste aldersgraense for laegelig screening i forbindelse med
karekortfornyelse heaves, vil det medfare, at det naturlige
tidspunkt for den enkeltes selvselektion udskydes til et sene-
re tidspunkt, ligesom det som udgangspunkt vil betyde, at de
bilister, som ikke leengere opfylder de helbredsmassige krav
til at fare motorkgretgj, som man i dag “opfanger”, nér de
fylder 70 ar, kan bevare farerretten i leengere tid med den ri-
siko for en forringet feerdselssikkerhed, som det indebeerer,
til falge.

3.3.3. Heroverfor peger arbejdsgruppen pa, at der omvendt
er forhold, der taler for, at en screening af eldre bilister kan
have en direkte negativ effekt, idet de, hvis de skal erstatte
bilen med andre transportformer — eksempelvis som fod-
gangere eller cyklister — bliver "blgde trafikanter” med en
starre ulykkesrisiko. Hertil kommer, at det begranser de be-
rgrtes mobilitet med begranset livskvalitet til falge.

Arbejdsgruppen fremhaver i den forbindelse, at flere under-
sggelser har vist, at eldre bilister ikke er mere farlige i tra-
fikken end andre aldersgrupper, uanset at deres ulykkesbille-
de adskiller sig fra andre aldersgruppers.
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Arbejdsgruppen peger desuden pa, at problemstillingen
kompliceres yderligere af, at det ikke vides, i hvilket om-
fang befolkningen i dag i hgjere grad gnsker at fortsette
med at kare bil i en hgj alder sammenlignet med tidligere.
Langt hovedparten af de eldre bilister ma antages at holde
op med at kare bil, fordi de selv vaelger det, og ikke fordi de
ikke kan fa fornyet deres kgrekort. | den sammenhang spil-
ler den leegelige screening formentlig ingen eller kun en be-
greenset rolle, hvilket taler for at fjerne screeningen eller hae-
ve aldersgransen.

3.3.4. Sammenfattende anfarer arbejdsgruppen, at det kan
konkluderes, at der ikke foreligger videnskabelig dokumen-
tation for den reelle effekt af den obligatoriske laegeundersg-
gelse, ndr karekortindehaveren fylder 70 ar. Hertil kommer,
at restlevetiden for 70-arige maend og kvinder er steget siden
1961, ligesom der er indikationer p4, at en reekke sygdomme
og tilstande af betydning for feerdselssikkerheden, herunder
demens, indtraeder senere i livet end tidligere. Fremskridtene
pa dette omrade er dog vasentligt forskelligt i forskellige
samfundsgrupper, hvorfor befolkningen i den sammenhzang
ikke kan ses under ét. Endvidere kan mental eller fysisk
svaekkelse gge risikoen for trafikulykker, og risikoen for sé-
danne sveaekkelser stiger alt andet lige, jo &ldre man bliver.

3.3.5. Arbejdsgruppen finder efter en samlet afvejning af de
forskellige modstridende hensyn, at der fortsat bgr veere en
fast aldersgreense, hvorefter kagrekort udstedes med kortere
gyldighed end de nugaldende 15 ar med henblik pa, at det i
forbindelse med fornyelse af karekortet undersgges, om den
pageeldende fortsat opfylder de helbredsmassige betingelser
for at have karekort.

Ved at fastsatte en sadan fast aldersgreense sikres det, at ko-
rekort kun fornyes til personer, som fortsat har den forngdne
andelige og legemlige farlighed, og at de personer, som ikke
selv vil eller er i stand til at indse, at de er til fare for sig selv
eller andre, ophgrer med at kare bil.

3.3.6. Arbejdsgruppen anfarer, at der ikke ses at vere et
snaevert, nermere laegeligt videnskabeligt belaeg for at pege
pé en bestemt ny aldersgreense. P4 samme made som ved
fastsattelsen af den nuveerende aldersgrense pa 70 ar, vil
beslutningen om at haeve aldersgreensen saledes bero pé bre-
dere, herunder i hgj grad politiske overvejelser med afseet i
det, der er anfart i arbejdsgruppens rapport.

3.4. Arbejdsgruppens overvejelser om tiltag, som kan
mindske risikoen for feerdselssikkerheden

3.4.1. Hvis den nuverende aldersgrense for obligatorisk
fornyelse af karekort og indlevering af lseegeattest haeves, jf.
pkt. 3.3 ovenfor, finder arbejdsgruppen, at en sadan a&ndring
- som modvagt til den mulige negative effekt pa ferdsels-
sikkerheden, som en heavelse af aldersgraensen kan have —
bgr overvejes indfert sammen med foranstaltninger, som
kan veere med til at mindske risikoen for feerdselssikkerhe-
den.

3.4.2. Arbejdsgruppen har herunder overvejet en ordning,
hvor der indfgres pligt for en laege til at foretage indberet-
ning til politiet eller Sundhedsstyrelsen, hvis leegen bliver
opmarksom pé en patient, som pé grund af helbredsforhold
vil udgere en fare for feerdselssikkerheden, og hvor der i dag
meddeles et sakaldt laegeligt karselsforbud. Der henvises om
leegeligt karselsforbud til pkt. 3.4.3 nedenfor.

Som ulemper ved en sddan ordning peger arbejdsgruppen
bl.a. pa, at det vil kunne medfare en sveekkelse af tillidsfor-
holdet mellem lage og patient, og at en sadan ordning ma
forventes at blive serdeles omfattende og medfare et meget
stort ressourceforbrug hos de involverede myndigheder.

Der henvises om disse overvejelser til rapportens afsnit
6.2.2.

3.4.3. Arbejdsgruppen har desuden overvejet muligheden
for at sge myndigheder og fagpersoners opmarksomhed pa
begrebet »laegeligt kerselsforbud« samt retningslinjerne her-
for. Et legeligt kerselsforbud er en anvisning om ikke at fg-
re motorkaretgj, som en laege skal meddele patienten, hvis
det skagnnes, at patientens karsel vil udgere en fare som fal-
ge af patientens helbredsmasssige problemer. Retningslinjer-
ne for det laegelige karselsforbud fremgar af Sundhedssty-
relsens vejledning af 10. oktober 2013 om vurdering af hel-
bredskrav til fgrere af motorkaretgjer. Et leegeligt karsels-
forbud meddeles i praksis ved, at l&egen orienterer patienten
om, at vedkommende skal indstille sin motorkarsel, og kar-
selsforbuddet anfares i patientens journal. Hvis laegen bliver
opmarksom pa, at patienten overtreeder det laegelige kar-
selsforbud, eller hvis laegen vurderer, at patienten ikke er
indstillet pa at overholde forbuddet, skal leegen derimod ind-
give anmeldelse herom til Sundhedsstyrelsen efter § 44 i
autorisationsloven. Der henvises om det legelige karselsfor-
bud og indberetningspligten efter autorisationslovens § 44
neermere til afsnit 5.5.1 0og 5.5.2 i arbejdsgruppens rapport.

Arbejdsgruppen anfgrer, at Sundhedsstyrelsen har peget pa,
at der ikke foreligger klare retningslinjer for, hvorledes pro-
blemstillingen skal héndteres af borgeren og de involverede
myndigheder, nar en person padrager sig en sygdom af be-
tydning for evnen til at fare motorkaretgj. Det vil i praksis
typisk veere de sager, hvor leegen er i tvivl om, hvorvidt kra-
vene til bevarelse af kgrekort er opfyldt. Disse sager handte-
res i praksis forskelligt, og fremgangsmaéden afhaenger ofte
af, hvor i sundhedsvaesenet tvivlen opstér. Det kan derfor
overvejes at fastleegge klare retningslinjer for handteringen
af disse sager.

Endelig bemarker arbejdsgruppen, at det kan overvejes at
inddrage gvrige akterer pa ferdselssikkerhedsomradet,
f.eks. Rédet for Sikker Trafik og Zldre Sagen, med henblik
pa oplysningskampagner vedrgrende serlige forhold af be-
tydning for eldre bilister.

Der henvises om disse overvejelser, som vil kunne gennem-
fares uden lovaendringer, til afsnit 6.2.3 i arbejdsgruppens
rapport.
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3.5. Justitsministeriets overvejelser og lovforslagets udform-
ning

3.5.1. Justitsministeriet kan tilslutte sig det, der er anfart i
arbejdsgruppens rapport.

3.5.2. Justitsministeriet finder herunder, at der fortsat bgr
veere en fast aldersgreense, hvorefter kgrekort udstedes med
kortere gyldighed end de nugaldende 15 ar med henblik pa,
at der administrativt kan fastsettes nermere regler om, at
det i forbindelse med fornyelse af karekortet undersgges,
om den péagaldende fortsat opfylder de helbredsmaessige be-
tingelser for at have karekort.

Herved sikres det, at de personer, som f.eks. har begyndende
demens, “opfanges” pa det rigtige tidspunkt, ligesom en fast
aldersgraense giver den enkelte en konkret anledning til pa et
passende tidspunkt at overveje, om man fortsat er i stand til
at fare motorkaretgj pa fuldt forsvarlig vis.

3.5.3. Arbejdsgruppen anfgrer — som navnt ovenfor under
pkt. 3.4.6 — at der ikke ses at veere et snavert, neermere la-
geligt videnskabeligt beleeg for at pege pa en bestemt ny al-
dersgreense. P4 samme made som ved fastsaettelsen af den
nuveaerende aldersgraeense pa 70 ar, vil beslutningen om at
haeve aldersgraensen saledes bero pé bredere, herunder i hgj
grad politiske overvejelser med afszt i det, der er anfart i ar-
bejdsgruppens rapport.

Efter en samlet vurdering finder Justitsministeriet det for-
svarligt, at den nuverende aldersgraense haves til 75 ar. Ju-
stitsministeriet finder, at en sadan a&ndring — som modvaegt
til den mulige negative effekt pa ferdselssikkerheden, som
en havelse af aldersgreensen kan have — bgr indfgres sam-
men med foranstaltninger, som kan veere med til at mindske
risikoen for fardselssikkerheden, jf. nedenfor under pkt.
3.5.6.

Det foreslés p& denne baggrund, at feerdselslovens § 59, stk.
1, @ndres saledes, at karekort fremover skal kunne udstedes
med en gyldighedstid pa 15 ar, indtil den pagaldende er
fyldt 75 ar. Det foreslds samtidig, at justitsministeren kan
fastseette bestemmelser om gyldighedstiden for karekort, der
udstedes til personer, der er fyldt 73 ar.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 1 (forslaget til faerd-
selslovens § 59, stk. 1 og 2), samt bemerkningerne hertil.

3.5.4. Hvis lovforslaget vedtages, vil Justitsministeriet ved
&ndring af kerekortbekendtgarelsen fastseette, at karekort
kan udstedes med tre ars gyldighedstid, hvis ansggeren pa
det tidspunkt, hvor kerekortet udstedes, er fyldt 73 ar, men
ikke 74 ar, og med to ars gyldighedstid, hvis ansggeren pé
det tidspunkt, hvor kerekortet udstedes, er fyldt 74 ar, men
ikke 75 ar. Personer, hvis karekort udlgber fa ar forinden, de
fylder 75 ar, vil saledes kunne veelge at fa fornyet karekortet
for en leengere periode, end indtil de fylder 75 &r, mod at de
allerede pa det tidspunkt indleverer en legeattest. Alterna-
tivt kan de — uden legeattest — fa udstedt et karekort med
gyldighed, indtil de fylder 75 ar.

Hvis lovforslaget vedtages, vil greensen for, hvornar der skal
ske leegelig kontrol i forbindelse med fornyelse af karekort,
samtidig administrativt blive &ndret, séledes at kontrol skal
ske, hvis karekortet udlgber efter, at den pagealdende er
fyldt 75 ar.

For sa vidt angdr udstedelse af karekort efter ansggeren er
fyldt 75 ar, vil det — hvis lovforslaget vedtages — blive admi-
nistrativt fastsat, at kerekort kan udstedes med to ars gyldig-
hed fra det 74. ar til det 80. ar. Herefter udstedes kgrekort
(som i dag) med et ars gyldighed.

Det bemeerkes, at den nuverende adgang til at udstede kare-
kort med en kortere gyldighedsperiode som falge af ansgge-
rens helbredsmassige forhold ikke foreslas andret.

3.5.5. | lyset af forslaget om, at kagrekort fremover skal kun-
ne udstedes med en gyldighedstid pa 15 ar, indtil den pagel-
dende er fyldt 75 ar, foreslas det endvidere, at ferdselslo-
vens § 124, stk. 1, nr. 4, § 124 ¢, stk. 3, og § 124 c, stk. 4,
som indeholder sarlige regler om priser for kerekort til per-
soner, der er fyldt 70 ar, andres tilsvarende, sdledes at al-
dersgreensen i disse bestemmelser ogsa heeves til 75 ar. Der
henvises om de geldende bestemmelser til pkt. 3.1.5 oven-
for.

Der henvises til lovforslagets 8 1, nr. 9 (forslaget til feerd-
selslovens § 124 c, stk. 1, nr. 4, 8 124 ¢, stk. 3, og § 124 c,
stk. 4), samt bemarkningerne hertil.

3.5.6. Hvis lovforslaget vedtages, vil Justitsministeriet sam-
men med Sundhedsstyrelsen tage initiativ til at gennemfare
de foranstaltninger, som er omtalt ovenfor under pkt. 3.4.3.
Justitsministeriet vil sdledes i samarbejde med Sundhedssty-
relsen tage initiativ til at &ndre Sundhedsstyrelsens vejled-
ning om vurdering af helbredskrav til fgrere af motorkaretg-
jer med henblik pa gennemfarelse af arbejdsgruppens anbe-
falinger. Justitsministeriet vil endvidere tage kontakt til Ra-
det for Sikker Trafik med henblik pd at drafte oplysnings-
virksomhed vedrgrende sarlige forhold af betydning for al-
dre bilister.

Den skerpede indberetningspligt for leeger, som arbejds-
gruppen har overvejet, og som er omtalt ovenfor under pkt.
3.4.2, foreslds derimod — under henvisning til de anfarte
ulemper — ikke gennemfart.

4. Kontrollerende kareprgve i forbindelse med

generhvervelse af fgrerretten
4.1. Geeldende ret

4.1.1. Det er i feerdselslovens § 56, stk. 1, fastsat, at motor-
keretgj og stor knallert kun ma fares af en person, der har
erhvervet karekort. Kgrekort kan ifglge § 56, stk. 2, udste-
des til en person, der er fyldt 18 &r, er i besiddelse af til-
straekkelig syns- og hgreevne samt i gvrigt af den forngdne
andelige og legemlige farlighed, og ved en prgve godtgar at
have tilstreekkelig kareferdighed og forngdent kendskab til
karetgjet og dets behandling samt til faerdselsreglerne.
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Det falger endvidere af § 56, stk. 4, at har en ansgger ikke
tidligere haft kerekort til et motordrevet karetgj af samme
art, skal den pageldende have modtaget undervisning i ke-
refeerdighed hos en godkendt karelaerer. Der er i karekortbe-
kendtgarelsens kapitel 3 fastsat neermere regler for kareun-
dervisningen og dens varighed.

4.1.2. Efter feerdselslovens § 126, stk. 1, vil en reekke over-
treedelser af feerdselsloven indebeere, at den pagaeldende fra-
kendes farerretten ubetinget.

Efter ferdselslovens § 128, stk. 1, sker ubetinget frakendel-
se af fgrerretten som udgangspunkt for et tidsrum af mellem
seks maneder og ti ar.

4.1.3. Det er i feerdselslovens § 60, stk. 2, 1. pkt., fastsat, at
har farerretten vaeret frakendt ubetinget, kan retten efter fra-
kendelsestidens udlgb kun generhverves, safremt en kontrol-
lerende kareprave bestas.

Ifalge feerdselslovens § 60, stk. 2, 2. pkt., kan fgrerretten ef-
ter ubetinget frakendelse som folge af spirituskarsel eller
overtreedelse af § 54, stk. 1 eller 2, kun generhverves, hvis
domfaldte har gennemfart et kursus i alkohol, narko og tra-
fik (ANT-kursus) og har bestaet en kontrollerende kereprg-
ve.

Ifalge § 60, stk. 2, 5. pkt., skal der dog ikke afleegges kon-
trollerende kereprave, hvis den pagealdende har bestéet en
kareprave efter det forhold, der gav anledning til tiltalen, og
kareprgven er bestaet inden for det sidste ar for frakendel-
sestidens udlgb og inden for det sidste ar far ansggningen
om generhvervelse af karekort.

Tilsvarende bestemmelser er fastsat i § 111 i karekortbe-
kendtgarelsen. Herudover fremgar det af kerekortbekendt-
garelsens 8 111, stk. 2, at hvis farerretten er frakendt ubetin-
get inden for de farste tre &r efter farstegangserhvervelse af
farerret, jf. feerdselslovens § 60 a, stk. 3, skal serlig kgreun-
dervisning veere gennemfgrt og kontrollerende kareprove
bestaet, for farerretten kan generhverves. Bestemmelsen in-
deholder endvidere de tidsmaessige betingelser for opfyldel-
se af kravene til generhvervelse af fgrerretten.

Kravet om kontrollerende kgreprave blev indfert ved lov nr.
261 af 9. juni 1971 om a&ndring af feerdselsloven (Erstatning
for uberettiget inddragelse af fagrerretten m.v.), og bestem-
melsen har hidtil ud fra en sproglig forstaelse af ordet »fg-
rerretten« vaeret fortolket saledes, at en person, der har faet
frakendt fgrerretten ubetinget, altid skal generhverve farer-
retten ved at bestd en kontrollerende kareprave til en allere-
de erhvervet karetgjskategori, for den pagaldende kan er-
hverve farerret til en ny kategori.

Det er sdledes efter praksis en betingelse for p& ny at opné
farerret efter en ubetinget frakendelse, at man efter fraken-
delsestidens udlgb generhverver selve farerretten ved at be-
st en kontrollerende kareprgve til den kategori (eller de ka-
tegorier), som man havde kgrekort til for frakendelsen af fg-

rerretten. Farst nar forerretten er generhvervet, kan denne
udvides til at omfatte nye karetgjskategorier.

Dette indebzrer, at en person, der f.eks. har farerret til mo-
torcykel, men som far frakendt fagrerretten ubetinget, skal
generhverve farerretten til motorcykel, for vedkommende
kan erhverve farerret til en anden kategori, som f.eks. almin-
delig personbil.

4.2. Lovforslagets udformning

4.2.1. Rigspolitiet har overfor Justitsministeriet papeget, at
den nuveerende fortolkning af feerdselslovens § 60, stk. 2, 1.
og 2. pkt., kan give anledning til uhensigtsmassigheder i de
situationer, hvor en person kommer til skade, og derfor ikke
har fysisk mulighed for at generhverve farerretten til den —
eller de — karetajskategori(er), som vedkommende var inde-
haver af pa frakendelsestidspunktet, eller af andre arsager
ikke leengere gnsker at veere indehaver af farerret til den pa-
galdende karetgjskategori.

Det kan i praksis dreje sig om en person, der kun har kere-
kort til motorcykel, som far frakendt forerretten ubetinget,
og som efterfalgende pa grund af handicap eller lignende ik-
ke lengere er i stand til at fare motorcykel.

4.2.2. Justitsministeriet finder, at det bgr vare muligt for
personer, som har faet frakendt farerretten ubetinget, pa ny
at fa mulighed for at fare motorkaretgj, nar frakendelsespe-
rioden er udlgbet, uanset at vedkommende ikke lengere har
fysisk mulighed for at generhverve farerretten til den — eller
de — kategori(er), som vedkommende var indehaver af kgre-
kort til pa frakendelsestidspunktet.

Justitsministeriet foreslar derfor, at feerdselslovens § 60, stk.
2, e@ndres saledes, at politiet i serlige tilfelde kan beslutte,
at erhvervelse af karekort efter § 56 kan traede i stedet for
afleeggelse af en kontrollerende kareprgve. Herefter vil fo-
rerretten efter frakendelsestidens udlgb kunne generhverves,
safremt en kontrollerende kgreprgve bestas, eller karekort
erhverves efter de almindelige regler herom i feerdselslovens
8§ 56.

Justitsministeriet finder, at politiet — i de tilfeelde, hvor fra-
kendelsen af fgrerretten er begrundet i vedkommendes keor-
sel med et koretgj i en bestemt kategori — fortsat skal have
mulighed for at stille krav om, at den kontrollerende kare-
prave afleegges efter de regler, der geelder for kareproven til
denne kategori, jf. karekortbekendtgarelsens § 69, stk. 1.
Derfor foreslas det, at beslutningen om, hvorvidt generhver-
velse af farerretten konkret kan ske p& baggrund af erhver-
velse af karekort efter § 56, traeffes af politiet.

Det forudsattes, at tilladelse til ikke at generhverve farerret-
ten ved afleeggelse af en kontrollerende karepragve, men de-
rimod at opna farerret pa ny ved at erhverve karekort efter §
56, alene vil blive givet rent undtagelsesvis i de tilfeelde,
hvor ansggeren har et konkret behov herfor.
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Det bemaerkes i den forbindelse, at der efter Justitsministeri-
ets opfattelse ikke vil vaere feerdselssikkerhedsmaessige be-
teenkeligheder forbundet med saddanne @ndringer af ferd-
selslovens § 60, stk. 2, idet endringerne indebzrer, at en
person, der efter frakendelsestidens udlgb pa ny vil benytte
sin farerret, altid vil skulle afleegge enten en kontrollerende
kareprave (ligesom i dag) eller en kareprgve som afslutning
pa et nyt uddannelsesforlgb i forbindelse med erhvervelse
farerret efter feerdselslovens § 56.

Safremt lovforslaget vedtages, vil Justitsministeriet foretage
de relevante konsekvensandringer i de administrative for-
skrifter, herunder kgrekortbekendtgarelsen, som fastsatter
naermere retningslinjer for generhvervelse af fagrerretten ef-
ter ubetinget frakendelse.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 2 (forslaget til feerd-
selslovens § 60, stk. 2, 6. pkt.), samt bemarkningerne hertil.

4.23.81,nr.2,ilovnr. 716 af 25. juni 2010 om &ndring af
faerdselsloven og straffeloven (Skarpet indsats mod vanvid-
skarsel, indfarelse af alkolas-ordning og udvidet mulighed
for udenretlig vedtagelse af farerretsfrakendelse m.v.) ophee-
ver ferdselslovens §§ 60 og 60 a og erstatter disse bestem-
melser med fzerdselslovens §§ 60-60 e om alkolasordningen.

Bestemmelsen i § 1, nr. 2, blev ved lov nr. 457 af 14. maj
2014 om @ndring af feerdselsloven (Skarpet indsats mod
karsel i pavirket tilstand m.v.) ophavet i forbindelse med en
nyaffattelse af feerdselslovens 88 60-60 e. Disse regler er
endnu ikke sat i kraft.

Det er pa denne baggrund — af lovtekniske arsager — ngd-
vendigt at foretage endring i 8 60 a, som affattet ved § 1, nr.
11, i lov nr. 457 af 14. maj 2014. Den foreslaede andring
vedrarer alene muligheden for at generhverve farerretten pa
baggrund af erhvervelse af karekort efter feerdselslovens §
56, og @&ndringen har ingen betydning for indholdet af alko-
ldsordningen. Af lovtekniske arsager sker denne andring
ved, at 8 1, nr. 11, i lov nr. 457 af 14. maj 2014 ophaves, og
at bestemmelsens indhold nyaffattes i lovforslagets § 1, nr.
3.

Der henvises til pkt. 4.2.1 og 4.2.2 ovenfor samt til lovfor-
slagets § 1, nr. 3, samt § 2 og bemarkningerne hertil.

5. Konsekvensandringer som falge af ny takografforordning
5.1. Geldende ret

5.1.1. Feerdselsloven indeholder en rekke henvisninger til
Det Europeiske Fellesskabs forordninger og direktiver samt
internationale aftaler, overenskomster og lignende om kare-
og hviletid inden for vejtransport.

Det geelder bl.a. Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af
visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om &n-
dring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr.
2135/98 samt ophavelse af Radets forordning (E@F) nr.

3820/85 (kgre- og hviletidsforordningen), der fastsatter
nermere regler om karetider, pauser og hviletid for farere,
der udfgrer godstransport og passagerbefordring ad vej. Det
geelder desuden Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 af 20.
december 1985 om kontrolapparatet inden for vejtransport
(kontrolapparatforordningen), som indeholder regler om
brug af kontrolapparater i karetgjer, som er registreret i en
medlemsstat, og som anvendes til transport omfattet af kare-
og hviletidsforordningen.

Det fremgar af feerdselslovens § 86 a, stk. 1, at justitsmini-
steren kan fastsatte bestemmelser om gennemfgrelsen, an-
vendelsen og kontrol med overholdelsen af Det Europeaiske
Fellesskabs forordninger og direktiver samt internationale
aftaler, overenskomster eller lignende om kgre- og hviletid
inden for vejtransport. Det fremgar af feerdselslovens § 86 a,
stk. 4, at justitsministeren i forbindelse med fastsattelsen af
nermere regler om veerksteders og installaterers adgang til
at blive autoriseret til at installere og reparere kontrolappara-
tet, der er omfattet af de forordninger eller direktiver, der er
nevnt i stk. 1, eller af forskrifter, der er udstedt i medfer af
stk. 1, kan fastsztte vilkar om, at vaerkstedet eller installatg-
ren underkaster sig tilsyn af en godkendt myndighed, privat
organisation el.lign., jf. stk. 3. Det er i feerdselslovens § 86
a, stk. 5, fastsat, at politiet til enhver tid uden retskendelse
mod behgrig legitimation har adgang til en virksomheds for-
retningslokaler, forretningsbager og papirer m.v., herunder
materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik pa
at fgre kontrol med bestemmelser fastsat i Det Europaiske
Fellesskabs forordninger om kare- og hviletid inden for vej-
transport og bestemmelser fastsat i medfer af stk. 1 og 2.

Endvidere indeholder feerdselsloven udtrykkelige henvisnin-
ger til kontrolapparatforordningen i feerdselslovens § 120 a,
stk. 1, nr. 5, om tilbageholdelse af karetgjer, og i § 134, stk.
5, 2. pkt., om dansk straffemyndighed over overtraedelser af
kontrolapparatforordningen.

Desuden er en reekke begreber, der hidrgrer fra kontrolappa-
ratforordningen, sd som »kontrolapparat«, »fartskriver«,
»fartskriverkort«, anvendt i en raekke af ferdselslovens be-
stemmelser.

Endelig er det i feerdselslovens § 134, stk. 5, fastsat, at hand-
linger omfattet af artikel 19, stk. 2, 1. pkt., i Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts
2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden
for vejtransport m.v. (kere- og hviletidsforordningen) harer
under dansk straffemyndighed, uanset om betingelserne i
straffelovens 8§88 6-9 er opfyldt. Det samme gelder overtree-
delser af Rédets forordning (E@F) nr. 3821/85 af 20. decem-
ber 1985 om kontrolapparatet inden for vejtransport med se-
nere @ndringer (kontrolapparatforordningen) og Europzisk
overenskomst om arbejdet for besatninger pa karetgjer i in-
ternational vejtransport (AETR) under de omsteendigheder,
der er ngevnt i artikel 19, stk. 2, 1. pkt., i kere- og hviletids-
forordningen.
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5.1.2. Europa-Parlamentet og Radet har med forordning
(EV) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden
for vejtransport (takografforordningen) vedtaget en forord-
ning, der skal aflgse den kontrolapparatforordning fra 1985,
som er omtalt ovenfor under pkt. 5.1.1. Baggrunden herfor
er bl.a., at der gennem 4rene er vedtaget en raekke betydelige
@&ndringer af kontrolapparatforordningen serligt med hen-
blik pa at ajourfare de tekniske krav i forhold til de tekniske
udviklinger. Det har fart til et behov for at forenkle og om-
strukturere de vaesentligste bestemmelser.

Det folger af takografforordningen, at denne trinvis aflgser
den nugeldende kontrolapparatforordning. Takografforord-
ningen har som udgangspunkt virkning fra den 2. marts
20186, jf. forordningens artikel 48. Enkelte bestemmelser vil
imidlertid finde anvendelse med virkning fra den 2. marts
2015. Disse bestemmelser vedrgrer autorisation af installa-
tarer, vaerksteder og karetgjsfabrikanter i artikel 24, anven-
delsen af farerkort og diagramark i artikel 34, og en &ndring
af kare- og hviletidsforordningen i artikel 45. Det folger af
takografforordningens artikel 48, jf. artikel 47, at kontrolap-
paratforordningen ophaves til fulde med virkning fra den 2.
marts 2016.

5.2. Lovforslagets udformning

5.2.1. Vedtagelsen af takografforordningen, jf. ovenfor un-
der pkt. 5.1.2, ngdvendigger justeringer i de af ferdselslo-
vens bestemmelser, der indeholder en udtrykkelig henvis-
ning til kontrolapparatforordningen. Henset til den gradvise
overgang fra anvendelse af bestemmelser i kontrolapparat-
forordningen til anvendelse af bestemmelser i takograffor-
ordningen foreslar Justitsministeriet med lovforslaget, at
feerdselslovens § 120 a, stk. 1, nr. 5, og § 134, stk. 5, 2. pkt.,
@ndres to gange, saledes at bestemmelserne i perioden fra
den 2. marts 2015 til den 2. marts 2016 indeholder en hen-
visning til begge forordninger, mens reglerne fra den 2.
marts 2016 ikke vil henvise til andre forordninger end
takografforordningen, jf. lovforslaget § 1, nr. 7, 8, 14 og 15
(forslag til a@ndring af feerdselslovens § 120 a, stk. 1, nr. 5,
0g § 134, stk. 5, 2. pkt.), og 8 3, stk. 2 og 4, samt bemaerk-
ningerne hertil.

5.2.2. Kare- og hviletidsforordningen og kontrolapparatfor-
ordningen er vedtaget under henvisning til henholdsvis
Traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab og
Traktaten om oprettelse af Det Europaiske @konomiske
Feellesskab. Takografforordningen er vedtaget under henvis-
ning til Traktaten om Den Europziske Unions Funktionsma-
de. Justitsministeriet foreslar derfor, at ferdselslovens § 86
a, stk. 1 og 5, der indeholder generelle henvisninger til Det
Europziske Fellesskabs forordninger og direktiver endres
til ogsa at omfatte en henvisning til den Europeiske Unions
retsakter.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 4 og 5 (forslag til &n-
dring af feerdselslovens § 86 a, stk. 1 og 5), og bemarknin-
gerne hertil.

5.2.3. Med vedtagelsen af takografforordningen er der tillige
sket visse begrebsmassige justeringer. Eksempelvis anven-
des udtrykket »takograf« eller »kontrolapparat« nu for ud-
styr, der er bestemt til installering i karetgjer for hel- eller
halvautomatisk at vise, registrere, udskrive, lagre og udlaese
de nermere oplysninger om sadanne karetgjers karsel, her-
under hastigheden. Takograf bruges gennemgaende i forord-
ningens bestemmelser. Endvidere anvendes nu begrebet
»takografkort« i stedet for »fartskriverkort«. Uanset at tak-
ografforordningen farst fuldt ud finder anvendelse fra den 2.
marts 2016, foreslas betegnelsen »takograf« allerede nu ind-
fort, idet der ikke med den &ndrede terminologi i forordnin-
gen er tilsigtet en indholdsmassig &ndring.

Justitsministeriet foreslar pa den baggrund, at der foretages
konsekvensandringer i faerdselsloven, f.eks. saledes at
»kontrolapparatet« og »den digitale fartskriver« andres til
»takografen«, og »fartskriverkort« til »takografkort«, jf.
henholdsvis ferdselslovens § 86 a, stk. 4, om hjemmel til, at
justitsministeren kan fastsatte narmere regler om veerksted-
ers og installatgrers adgang til at opna autorisation til at in-
stallere og reparere kontrolapparatet, samt § 118, stk. 8, om
bgdestraf, § 124 f, om prisen for udstedelse af fartskriver-
kort, § 125, stk. 1, nr. 7, om betinget frakendelse og § 126,
stk. 1, nr. 7, om ubetinget frakendelse.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 5, 6, 10, 11 og 12 (for-
slag til &endring af feerdselslovens § 86 a, stk. 4, § 118, stk.
8, 3. pkt., § 124 f, stk. 1, § 125, stk. 1, nr. 7, og 8 126, stk. 1,
nr. 4), og bemerkningerne hertil.

5.2.4. Den nye takografforordning udvider med artikel 24,
stk. 1, den eksisterende autorisationsordning til udover in-
stallatgrer og verksteder at omfatte kgretgjsfabrikanter. P4
den baggrund foreslas en &ndring af faerdselslovens § 86 a,
stk. 4, saledes at karetgjsfabrikanter pa lige fod med instal-
laterer og veerksteder skal autoriseres. Desuden preaciseres
det, at autorisationen ligeledes angar adgangen til at kontrol-
lere takografen.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 5 (forslag til feerdsels-
lovens § 86 g, stk. 4), og bemarkningerne hertil.

5.2.5. Justitsministeriet foreslar endelig, at det i feerdselslo-
vens § 134, stk. 5, 1. pkt., om dansk straffemyndighed over
overtreedelser af kare- og hviletidsforordningen preciseres,
at ogsa senere @ndringer af kare- og hviletidsforordningen
er omfattet.

Der henvises til lovforslagets 8 1, nr. 15 (feerdselslovens §
134, stk. 5, 1. pkt.), og bemarkningerne hertil.

6. Justering af reglerne om konfiskation af motordrevet kg-
retgj

6.1. Geldende ret

6.1.1. Faerdselslovens § 133 a indeholder regler om, at der
kan ske konfiskation (fakultativ konfiskation) og i visse til-
feelde skal ske konfiskation (obligatorisk konfiskation) af et
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motordrevet kgretgj, som er anvendt ved overtreedelsen af
en reekke naermere angivne regler i feerdselsloven, eller et
motorkaretgj, som ejes af den person, som har foretaget
overtreedelsen, selvom karetgjet ikke er anvendt ved over-
treedelsen.

6.1.2. Der er i feerdselslovens § 125 og § 126 nermere fast-
sat, hvorndr en farer af et motordrevet karetgj, hvortil der
kreeves karekort, skal betinget (8 125) eller ubetinget (8
126) frakendes farerretten. § 125, stk. 1, nr. 8-9, indeholder
saledes naermere regler om, hvornar en person kan fa farer-
retten betinget frakendt som fglge af overtraedelse af reg-
lerne om spiritus- eller narkokearsel, og § 126, stk. 1, nr. 1, 2,
7 og 8, indeholder nzrmere regler om, hvornar en person,
der har gjort sig skyldig i spiritus- eller narkokarsel, kan fra-
kendes farerretten ubetinget.

Der skal herefter ske ubetinget frakendelse af farerretten,
hvis den pagaldende har gjort sig skyldig i spirituskarsel
med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter kars-
len pa over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i
udandingsluften under eller efter kerslen pa over 0,60 mg
pr. liter luft, jf. 8 126, stk. 1, nr. 1, eller har gjort sig skyldig
i overtreedelse af § 54, stk. 1, 1. pkt., og 8 54, stk. 2, om kar-
sel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, syg-
dom mv. Der skal endvidere ske ubetinget frakendelse af fo-
rerretten, hvis den pageeldende har gjort sig skyldig i flere
forhold, der hver for sig er omfattet af bl.a. § 125, stk. 1, nr.
8 (om spirituskarsel med en alkoholkoncentration i blodet
under eller efter karslen over 0,50 promille og under 1,20
promille eller en alkoholkoncentration i udandingsluften un-
der eller efter karsel over 0,25 mg pr. liter luft og under 0,60
mg pr. liter luft) eller nr. 9 (om kersel under pavirkning af
bevidsthedspévirkende stoffer, i strid med anvisning i lovlig
recept, eller under pavirkning af opstemmende eller bedg-
vende midler, mv., som ggr, at vedkommende er ude af
stand til at tage vare pa keretgjet pa fuldt betryggende méde,
jf. feerdselslovens § 54, stk. 1, 2. pkt., og § 54, stk. 2, hvor
der ikke foreligger skaerpende omstendigheder), jf. § 126,
stk. 1, nr. 7. Desuden skal der ske ubetinget frakendelse,
hvis den pageldende tidligere er frakendt fgrerretten betin-
get og har begdet et nyt forhold i prgvetiden, jf. § 126, stk.
1,nr.8.

Der skal ifglge § 125, stk. 1, nr. 8, ske betinget frakendelse
af forerretten, hvis den pageldende har gjort sig skyldig i
spirituskarsel med en alkoholkoncentration i blodet under
eller efter karslen over 0,50 promille og under 1,20 promille
eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under eller
efter karsel over 0,25 mg pr. liter luft og under 0,60 mg pr.
liter luft. Der skal endvidere ske betinget frakendelse, hvis
den pagaldende har gjort sig skyldig i en overtreedelse af
§ 54, stk. 1, 2. pkt., eller § 54, stk. 2, der ikke er omfattet af
§ 126, stk. 1, nr. 2, jf. § 125, stk. 1, nr. 9.

6.1.3. Ved lov nr. 457 af 14. maj 2014 om endring af feerd-
selsloven (Skeerpet indsats mod karsel i pévirket tilstand
m.v.) blev der for det forste indsat en ny bestemmelse i
feerdselslovens § 133 a, stk. 2, hvorefter konfiskation skal

ske, hvis ejeren af kgretgjet har gjort sig skyldig i spiritu-
skarsel med en alkoholkoncentration i blodet under eller ef-
ter karslen pa over 2,00 promille eller en alkoholkoncentra-
tion i udandingsluften under eller efter karslen pa over 1,00
mg pr. liter luft.

For det andet blev den dagzldende bestemmelse i § 133 a,
stk. 3 (nu stk. 4), endret. Det fulgte tidligere af bestemmel-
sen, at der skal ske obligatorisk konfiskation, hvis ejeren af
karetgjet har gjort sig skyldig i et forhold, der medfarer
(ubetinget) frakendelse af farerretten efter ferdselslovens
8§ 126, stk. 1, nr. 1 (om spirituskarsel med en alkoholkon-
centration i blodet under eller efter karslen over 1,20 pro-
mille eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under
eller efter karslen over 0,60 mg pr. liter luft), eller faerdsels-
lovens § 126, stk. 1, nr. 2 (om kersel under pavirkning af be-
vidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv., jf. § 54, stk. 1,
1. pkt., og & 54, stk. 2), og den pagaldendes farerret pa ger-
ningstidspunktet (fortsat) var frakendt ubetinget for en sadan
spiritus- eller narkokarsel begéet inden for de seneste 3 ar
for det nye forhold. Ved lovendringen blev det fastsat, at
det fremover er tilstreekkeligt for, at der skal ske konfiskati-
on, at den pagealdende tidligere inden for de seneste 3 ar, far
det nye forhold er begaet, har gjort sig skyldig i spirituskar-
sel eller overtraedelse af § 54, stk. 1 eller 2, om karsel under
pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer mv., der har
medfert betinget frakendelse af farerretten efter § 125, stk.
1, nr. 8 eller 9, eller § 126, stk. 2.

For det tredje blev der indsat en ny bestemmelse i § 133 a,
stk. 5, hvorefter konfiskation skal ske, hvis ejeren af kareto-
jet har gjort sig skyldig i et forhold, der medfarer (ubetinget)
frakendelse af farerretten efter feerdselslovens § 126, stk. 1,
nr. 1 eller 2, og den pagaldende tidligere inden for de sene-
ste 5 ar, far det nye forhold er begdet, har gjort sig skyldig i
spiritus- eller narkokarsel mv., der har medfart ubetinget
frakendelse.

Det er en forudsatning for obligatorisk konfiskation efter §
133 a, stk. 4 og stk. 5, at det farste forhold har givet anled-
ning til en afgarelse (dom eller udenretlig vedtagelse) om
henholdsvis betinget (§ 133 a, stk. 4) eller ubetinget (§ 133,
stk. 5) frakendelse, inden det andet forhold begas.

Det er efter § 133 a, stk. 4 og 5, underordnet, om der er tale
om to tilfeelde af spirituskarsel, to tilfeelde af narkokarsel el-
ler en af hver af de pageeldende overtraedelser, idet overtrae-
delserne fortsat har indbyrdes gentagelsesvirkning.

6.1.4. Efter feerdselslovens § 133 a, stk. 1, kan der desuden
ske konfiskation ved grove overtreedelser af faerdselsloven,
eller hvor fareren flere gange har gjort sig skyldig i overtree-
delse af feerdselsloven (fakultativ konfiskation).

6.2. Lovforslagets udformning

6.2.1. Justitsministeriet er blevet opmarksom pa, at der i de
tilfelde, hvor en person frakendes farerretten i medfar af
ferdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7, hvorefter foreren af et
motordrevet karetgj, hvortil der kraeves kgrekort, bortset fra
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lille knallert, ubetinget skal frakendes retten til at fore et sa-
dant keretgj, hvis fareren har gjort sig skyldig i flere for-
hold, der hver for sig er omfattet af bl.a. feerdselslovens §
125, stk. 1, nr. 8 (om spirituskarsel med en alkoholkoncen-
tration i blodet under eller efter karslen over 0,50 promille
og under 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udan-
dingsluften under eller efter karsel over 0,25 mg pr. liter luft
og under 0,60 mg pr. liter luft) eller nr. 9 (om karsel under
pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.,
jf. feerdselslovens § 54, stk. 1, 2. pkt., og § 54, stk. 2, hvor
der ikke foreligger skeerpende omstendigheder), ikke eksi-
sterer en bestemmelse, der hjemler obligatorisk konfiskati-
on, sifremt den pagaeldende pé ny inden for en periode pa 5
ar ger sig skyldig i spiritus- eller narkokersel mv., der med-
farer ubetinget frakendelse. Det samme ggr sig geldende,
hvis den pageldende er frakendt forerretten i medfer af
feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7, og et af de forhold, der er
til samtidig bedgmmelse omfatter spiritus- eller narkokarsel.

Hvis de forhold, der samlet set efter § 126, stk. 1, nr. 7, har
medfart ubetinget frakendelse, i stedet havde veeret pakendt
hver for sig, havde overtreedelsen af det enkelte forhold ve-
drgrende spiritus- eller narkokearsel isoleret set medfart en
betinget frakendelse, jf. § 125, stk. 1, nr. 8 eller 9. Hvis den
pageldende herefter pa ny, inden for en periode pa 3 ar,
gjorde sig skyldig i spiritus- eller narkokarsel mv., der ville
medfare ubetinget frakendelse, ville der i medfar af § 133 a.
stk. 4, skulle ske konfiskation.

Justitsministeriet er desuden blevet opmarksom pa, at der
heller ikke i tilfeelde, hvor en person frakendes farerretten i
medfer af ferdselslovens § 126, stk. 1, nr. 8, hvorefter fg-
reren af et motordrevet karetgj, hvortil der kreeves karekort,
bortset fra lille knallert, ubetinget skal frakendes retten til at
fore et sadant keretgj, hvis fareren tidligere er frakendt fe-
rerretten betinget og har begaet et nyt forhold i prgvetiden,
ikke eksisterer en bestemmelse, der hjemler obligatorisk
konfiskation, safremt et af de pademte forhold vedrarer spi-
ritus- eller narkokersel omfattet af § 125, stk. 1, nr. 8 eller 9,
og den péageldende pa ny inden for en periode pa 3 ar gar
sig skyldig i spiritus- eller narkokarsel mv., der medfarer
ubetinget frakendelse.

Det vil séledes i tilfeelde, hvor de tidligere forhold har med-
fart ubetinget frakendelse efter § 126, stk. 1, nr. 7 eller 8,
alene kunne komme pa tale at konfiskere spiritus- eller nar-
kobilistens karetgj efter § 133 a, stk. 1, om fakultativ konfi-
skation, jf. pkt. 6.1.3 ovenfor.

Justitsministeriet finder, at denne retstilstand ikke er hen-
sigtsmeessig, herunder idet den ikke stemmer overens med
regeringens strategi mod spiritus- og narkobilisme, der skal
skerpe politiets fokus pa personer, der bliver ved med at kg-
re spiritus- eller narkopavirket, ligesom den ikke synes at
veaere i overensstemmelse med forudsaetningerne bag loveen-
dringerne fra maj 2014, jf. orienterende pkt. 6.1.3.

6.2.2. Justitsministeriet foreslar pa den baggrund at justere
feerdselslovens § 133, stk. 4, nr. 2, hvorefter konfiskation

skal ske, hvis ejeren af karetgjet har gjort sig skyldig i et
forhold, der medfarer (ubetinget) frakendelse af farerretten
efter ferdselslovens § 126, stk. 1, nr. 1 eller 2, og den pa-
geeldende tidligere inden for de seneste 3 ar, far det nye for-
hold er begaet, har gjort sig skyldig i flere forhold, hvoraf et
vil kunne henfares under § 125, stk. 1, nr. 8 (om spirituskar-
sel med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter
karslen over 0,50 promille og under 1,20 promille eller en
alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter kar-
sel over 0,25 mg pr. liter luft og under 0,60 mg pr. liter luft)
eller nr. 9 (om kersel under pavirkning af bevidsthedspavir-
kende stoffer, i strid med anvisning i lovlig recept, eller un-
der pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler,
mv., som gor, at vedkommende er ude af stand til at tage va-
re pa karetgjet pa fuldt betryggende made, jf. ferdselslovens
8 54, stk. 1, 2. pkt., og § 54, stk. 2, hvor der ikke foreligger
skeerpende omstendigheder), som isoleret set alene ville
kunne udlgse en betinget frakendelse af farerretten, men
som her sammen med andre forhold er indgaet ved afgarel-
sen om ubetinget frakendelse efter § 126, stk. 1, nr. 7, eller
er begéet i pravetiden og derfor har udlgst ubetinget fraken-
delse efter § 126, stk. 1, nr. 8.

6.2.3. Med lovforslaget foreslas endvidere at @ndre faerd-
selslovens § 133 a, stk. 5, hvorefter konfiskation skal ske,
hvis ejeren af karetgjet har gjort sig skyldig i et forhold, der
medfarer (ubetinget) frakendelse af farerretten efter feerd-
selslovens § 126, stk. 1, nr. 1 eller 2, og den pagealdende tid-
ligere inden for de seneste 5 ar, far det nye forhold er bega-
et, har gjort sig skyldig i spiritus- eller narkokarsel mv., der
har medfart ubetinget frakendelse. Det foreslas saledes neer-
mere, at der endvidere skal ske konfiskation, hvis den pa-
geeldende tidligere inden for de seneste 5 ar, for det nye for-
hold er begdet, har gjort sig skyldig i flere forhold, der vil
kunne henfares under § 125, stk. 1, nr. 8 eller 9, men som
har medfgrt ubetinget frakendelse, jf. § 126, stk. 1, nr. 7,
fordi de var til samtidig pAdgmmelse.

6.2.4. Det vil efter forslaget fortsat veere en forudsatning for
obligatorisk konfiskation efter de foresldede endrede be-
stemmelser, at det eller de farste forhold har givet anledning
til en afgerelse, inden det andet forhold begas.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 13 og 14 (for-
slag til @ndring af ferdselslovens 8 133 a, stk. 4, nr. 2, og
stk. 5, nr. 2), og bemerkningerne hertil.

7. @konomiske og administrative konsekvenser for det of-
fentlige

Forslaget om at haeve aldersgraensen for, hvornar kerekort
kan udstedes med almindelig gyldighedsperiode, og den de-
raf folgende andring af aldersgraensen for, hvornar der skal
fremvises legeattest i forbindelse med karekortfornyelse,
forventes pa leengere sigt at indebaere et vist fald i antallet af
ansggninger om kgrekortfornyelse til kommunerne og sager,
som sendes videre til politiet og derfra videre til Sundheds-
styrelsen, idet der gar leengere tid, far ansggeren skal indle-
vere en laegeattest i forbindelse med ansggningen om forny-
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else. Samtidig ma det forventes, at de initiativer med hensyn
til at gge leger og gvrige fagpersoners opmarksomhed pa
begrebet »leegeligt karselsforbud« samt indberetningspligten
efter autorisationslovens § 44, jf. lovforslagets pkt. 3.4.3 og
3.5.6, som foreslds gennemfart, hvis lovforslaget vedtages,
vil indebzre en stigning i antallet af sager, der pa denne
baggrund foreleegges politiet og Sundhedsstyrelsen med
henblik pa en vurdering af, om de helbredsmassige betin-
gelser for at fare motorkaretgj fortsat er opfyldt. Det ma an-
tages, at lovforslaget samlet set vil indebare mindre admini-
strative lettelser og en reduktion i udgifter for de involvere-
de myndigheder af mindre betydning.

Endvidere forventes forslaget om at &ndre betalingsbestem-
melserne i ferdselslovens § 124, stk. 1, nr. 4, § 124 c, stk. 3,
0g § 124 c, stk. 4, at medfgre en mindre indtaegtsstigning for
det offentlige.

Herudover forventes lovforslaget ikke at have gkonomiske
eller administrative konsekvenser for det offentlige.

8. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet mv.

Lovforslaget har ikke gkonomiske eller administrative kon-
sekvenser af betydning for erhvervslivet.

9. Administrative konsekvenser for borgerne

Forslaget om at hzve aldersgraensen for, hvornar kerekort
kan udstedes med almindelig gyldighedsperiode, og den de-
raf fglgende eendring af aldersgraensen for, hvornar der skal
fremvises leegeattest i forbindelse med kgrekortfornyelse, vil
indebeere, at de bergrte borgere farst skal ansgge om forny-
else af kerekort samt indhente legeattest pa et senere tids-
punkt end i dag.

Herudover forventes lovforslaget ikke at have administrative
konsekvenser for borgerne.

10. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmasssige konsekvenser.
11. Forholdet til EU-retten

Den foresldede &ndring af ferdselslovens § 86 a, stk. 4, jf.
lovforslagets 8 1, nr. 5, gennemfarer artikel 24 i Europa-Par-
lamentet og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. fe-
bruar 2014 om takografer inden for vejtransport (takograf-
forordningen), der paleegger medlemsstaterne at fastleegge
en klar national procedure, der skal sikre, at installaterer,
vaerksteder og keretgjsfabrikanter er kompetente og palideli-
ge. Desuden foretages der konsekvensandringer i feerdsels-
loven som falge af vedtagelsen af takografforordningen.

Lovforslaget indeholder ikke i gvrigt EU-retlige aspekter.

12. Herte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til forslag til de bestemmelser om karekorts gyl-
dighedstid, praktisk prgve i forbindelse med generhvervelse
af fagrerret og takografforordningen, som findes i lovforsla-
gets § 1, nr. 1-12 og 15-17, og 8 2 har i perioden fra den 9.
oktober 2014 til den 7. november 2014 varet sendt i hgring
hos falgende myndigheder og organisationer mv.:

@stre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet,
Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Arbejdsgiver-
foreningen for Transport og Logistik, Camping Branchen,
Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark, Chauffarer-
nes Fagforening, Cyklistforbundet, Danmarks Motor Union,
Dansk Byggeri, Dansk Camping Union, Dansk Erhverv,
Dansk Industri, Dansk Kgrelerer-Union, Dansk Kareskole
Forening, Dansk Sidevogns Klub, Dansk Taxi Rad, Dansk
Transport & Logistik, Danske Advokater, Danske Busvogn-
mend, Danske Handicaporganisationer, Danske Karelaere-
res Landsforbund, Danske Motorcyklisters Rad, Danske Re-
gioner, Datatilsynet, Den Danske Dommerforening, Det
Centrale  Handicaprdad, = Dommerfuldmaegtigforeningen,
Domstolsstyrelsen, DTU Transport, Fagligt Felles Forbund
(3F), Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet, Forenede
Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Karelerere,
Foreningen af offentlige anklagere, Forsikring og Pension,
Frie Danske Lasthilvognmand, Handvarksradet, Institut for
Menneskerettigheder, International Transport Danmark, KL,
Landsforeningen af Forsvarsadvokater, MC-Touring Club
Danmark, Politiforbundet i Danmark, Retssikkerhedsfon-
den, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik,
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, Turist-
vognmandenes Arbejdsgiverforening og A£ldre Sagen.

Et udkast til den bestemmelse om konfiskation af motor-
drevne karetgjer, som findes i lovforslagets 8 1, nr. 14, har i
perioden fra den 29. oktober 2014 til den 27. november
2014 veeret sendt i hgring hos falgende myndigheder og or-
ganisationer mv.:

@stre og Vestre Landsret, samtlige byretter, 3F’s Transport-
gruppe, Alkoholpolitisk Landsrad, Arbejdsgiverforeningen
for Kollektiv Transport, Arbejdsgiverforeningen for Trans-
port og Logistik (ATL), Advokatradet, Campingbranchen,
Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark, Chauffarer-
nes Fagforening, Cyklistforbundet, Danmarks Knallert Uni-
on, Danmarks MotorUnion, DTU Transport, Dansk Byggeri,
Dansk Camping Union, Dansk Erhverv, Dansk Industri,
Dansk Kgrelaerer-Union, Dansk Kareskole Forening, Dansk
Metal, Dansk Sidevogns Klub, Dansk Taxi Rad, Dansk
Transport og Logistik (DTL), Dansk Vejforening, Danske
Advokater, Danske Biludlejere, Danske Busvognmend,
Danske Karelaereres Landsforbund, Danske Motorcyklister,
Danske Regioner, Datatilsynet, Den Danske Dommerfor-
ening, Direktoratet for Kriminalforsorgen, Dommerfuld-
meegtigforeningen, Domstolsstyrelsen, Finans og Leasing,
Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet, Forenede Danske
Motorejere, Foreningen af Frie, Karelerere, Foreningen af
Offentlige Anklagere, Foreningen for Trafikofre, Forsikring
og Pension, Frie Danske Lastbilvognmand, Handvarksra-
det, Institut for Menneskerettigheder, International Trans-
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port Danmark (ITD), Kommunernes Landsforening (KL),
Kareprgvesagkyndiges Landsforening, Landsforeningen af
Forsvarsadvokater, MC-Touring Club, Danmark, Motorcy-
kelbranchens Landsforbund, Politiforbundet i Danmark,
Retssikkerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet
for Sikker Trafik, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg

13. Sammenfattende skema

Universitet, Transporterhvervets Uddannelsesrad, Turist-
vognmandenes Arbejdsgiverforening og ZAldre Sagen.

Et udkast til den bestemmelse om konfiskation af motor-
drevne karetgjer, som findes i lovforslagets § 1, nr. 13, har
ikke vaeret sendt i hgring.

mindreudgifter

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/
merudgifter

kommuner og regioner

nyelse af kgrekort

@konomiske konsekvenser for stat, Mindreudgifter af mindre betydning for [Ingen
kommuner og regioner kommunerne og staten i forbindelse
med feaerre ansggninger om fornyelse af
karekort
Administrative konsekvenser for stat, JAdministrative lettelser af mindre be-  [Ingen

tydning for kommunerne og staten i for-
bindelse med faerre ansggninger om for-

gerne

(@konomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen af betydning
hvervslivet

Administrative konsekvenser for er- Ingen af betydning Ingen af betydning
hvervslivet

Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative konsekvenser for bor-  |Der vil ga leengere tid, inden borgerne |Ingen

skal ansgge om fornyelse af karekort

Forholdet til EU-retten

Lovforslagets § 1, nr. 4, gennemfarer artikel 24 i forordning (EU) nr. 165/2014
af 4. februar 2014 om takografer inden for vejtransport (takografforordningen)

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1
Tilnr. 1

Det foreslas ved nyaffattelsen af § 59, stk. 1, at haeve alders-
greensen for, hvornar kerekort kan udstedes med en almin-
delig gyldighedsperiode pa 15 4r, og fra hvilken alder kare-
kort kun kan udstedes med en forkortet gyldighedsperiode,
fra 70 til 75 éar.

Hvis lovforslaget vedtages, vil aldersgrensen for, hvornar
kerekortindehavere skal gennemga et obligatorisk lzgetjek i
forbindelse med ansggning om fornyelse af karekortet, blive
havet, saledes at leegeattest skal indleveres, hvis kagrekortet
udlgber efter, at den pageeldende er fyldt 75 ar.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.1-3.5 i lovforslagets alminde-
lige bemarkninger.

Den foresldede @&ndring af § 59, stk. 1, indebarer ikke, at
der i gvrigt @ndres ved, at kerekort til knallert, motorcykel,
almindelig bil og almindelig bil med pahangskeretsj som
udgangspunkt udstedes med en gyldighedstid pa 15 ar, dog
hgjst indtil ansggeren nar en bestemt alder (som efter de
geeldende regler er 70 ar).

Det foreslas af lovtekniske arsager, at den geldende bestem-
melse i § 59, stk. 1, 3. pkt., om, at justitsministeren kan fast-
seette en kortere gyldighedstid (end 15 ar) for karekort til
motorkgretgj, der benyttes erhvervsmassigt til befordring af
personer, visse motorcykler, motorkaretgj, der benyttes til
buskarsel, godstransport, transport af farligt gods eller til
karsel med personer eller gods i international trafik, jf. § 57,
stk. 2, flyttes til § 59, stk. 2, 1. pkt. Forslaget medfgrer ikke
indholdsmeessige endringer i bestemmelsen. Bemyndigel-
sen er i dag udnyttet i karekortkortbekendtgarelsens § 81,
hvorefter karekort til lastbil, bus og erhvervsmassig person-
befordring som udgangspunkt udstedes med en gyldigheds-
tid pa 5 ar.

Det foreslds med bestemmelsen i 8§ 59, stk. 2, 2. pkt., at ju-
stitsministeren kan fastsette bestemmelser om gyldighedsti-
den for karekort, der udstedes til personer, der er fyldt 73 ar.

Den foresldede andring af ferdselslovens § 59, stk. 2, 2.
pkt., skal ses i lyset af den foreslaede @ndring af ferdselslo-
vens § 59, stk. 1, som er ngvnt ovenfor.

Hvis lovforslaget vedtages, vil greensen for, hvornar der skal
ske leegelig kontrol i forbindelse med fornyelse af karekort,
administrativt blive endret, sdledes at kontrol skal ske, hvis
karekortet udlgber efter, at den pageldende er fyldt 75 ar.

Hvis lovforslaget vedtages, vil Justitsministeriet samtidig i
karekortbekendtgarelsen administrativt fastsette, at kere-
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kort kan udstedes med 3 ars gyldighedstid, hvis ansggeren
pa det tidspunkt, hvor kerekortet udstedes, er fyldt 73 ar,
men ikke 74 ar, og med 2 ars gyldighedstid, hvis ansggeren
pa det tidspunkt, hvor kerekortet udstedes, er fyldt 74 ar,
men ikke 75 &r. Personer, hvis kgrekort udlgber fa ar forin-
den, de bliver 75, vil sdledes kunne veelge at fa fornyet kare-
kortet for en leengere periode, end indtil de fylder 75 ar, mod
at de allerede pa det tidspunkt indleverer en laegeattest. Al-
ternativt kan de — uden laegeattest — fa udstedt et karekort
med gyldighed, indtil de fylder 75 ar.

For sa vidt angdr udstedelse af karekort efter ansggeren er
fyldt 75 ar, vil det — hvis lovforslaget vedtages — blive admi-
nistrativt fastsat, at kerekort kan udstedes med 2 érs gyldig-
hed fra det 74. ar til det 80. &r. Herefter udstedes karekort
(som i dag) med 1 ars gyldighed.

Der foreslas ingen &ndringer i § 59, stk. 2, 2. pkt., som med
lovforslaget bliver til § 59, stk. 2, 3. pkt., hvorefter justitsmi-
nisteren kan bestemme, at et kagrekort, nar forholdene taler
derfor, skal gelde i kortere tidsrum end fastsat i stk. 1. Be-
myndigelsen er i dag anvendt i karekortbekendtggarelsens §
83, hvorefter et kgrekort kan udstedes med en kortere gyl-
dighedstid, hvis de helbredsmaessige forhold mv. taler der-
for.

For sa vidt angar kerekort til traktor (motorredskab) vil de
foreslaede ndringer af § 59, stk. 1 og 2, finde tilsvarende
anvendelse, jf. henvisningen hertil i ferdselslovens § 62,
stk. 3.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.5.4 i lovforslagets almindeli-
ge bemeerkninger.

Tilnr. 2

Det foreslas, at i de tilfelde, hvor farerretten har veret fra-
kendt ubetinget, vil retten til at fare motorkeretgj efter fra-
kendelsestidens udlgb, ud over det nuveerende krav om
generhvervelse ved bestaelse af en kontrollerende kerepro-
ve, i serlige tilfelde tillige kunne erhverves pa ny, hvis poli-
tiet beslutter, at erhvervelse af kagrekort efter § 56 kan traede
i stedet for kravet om afleeggelse af en kontrollerende kare-
prove. Denne mulighed for at lade erhvervelse af karekort
efter 8 56 treede i stedet for en kontrollerende kareprgve for-
udsattes alene anvendt rent undtagelsesvist, f.eks. i tilfeelde
af, at en person, der kun har kgrekort til motorcykel, og som
far frakendt farerretten ubetinget, efterfglgende pa grund af
forandringer i vedkommendes helbred ikke lengere er i
stand til at fgre motorcykel.

Der henvises i gvrigt til pkt. 4.2.1-4.2.2 i lovforslagets al-
mindelige bemaerkninger.

Tilnr. 3

§1,nr. 2,ilovnr. 716 af 25. juni 2010 om &ndring af ferd-
selsloven og straffeloven (Skeerpet indsats mod vanvidskar-
sel, indfgrelse af alkolds-ordning og udvidet mulighed for
udenretlig vedtagelse af fagrerretsfrakendelse m.v.) ophaver

ferdselslovens 88§ 60 og 60 a og erstatter disse bestemmel-
ser med feerdselslovens 88 60-60 e, som bl.a. gennemfarer
alkolasordningen.

Bestemmelsen i § 1, nr. 2, blev ved lov nr. 457 af 14. maj
2014 om andring af ferdselsloven (Skarpet indsats mod
karsel i pavirket tilstand m.v.) ophzavet i forbindelse med en
nyaffattelse af feerdselslovens §§ 60-60 e. Af lovtekniske
grunde foreslas det med denne lov at ophaeve disse regler,
som endnu ikke er sat i kraft, og erstatte dem med en nyaf-
fattelse af feerdselslovens §§ 60-60 e.

I forbindelse med nyaffattelsen foreslds det at indsette et
nyt § 60 a, stk. 10, med et indhold som svarer til den a&n-
dring, der foretages af den geldende bestemmelse i ferd-
selslovens § 60, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 2, og be-
markningerne hertil. Forslaget til 8 60 a, stk. 10, sikrer, at
indholdet af § 60, stk. 2, fortsat vil vaere galdende, nar de
nye bestemmelser i 8§ 60-60 e, som viderefgrer bestemmel-
serne om alkolésordningen, szttes i kraft. Dette forventes at
ske omkring den 1. januar 2015.

Der henvises i gvrigt til pkt. 4.2.3 i lovforslagets almindeli-
ge bemeerkninger.

Tilnr. 4

Det foreslas at indsatte en henvisning til Den Europaiske
Unions relevante retsakter, idet takografforordningen er
vedtaget under henvisning til Traktaten om Den Europeaiske
Unions Funktionsmade.

Der henvises til pkt. 5.2.2 i lovforslagets almindelige be-
markninger.

Tilnr. 5

Karetgjer omfattet af kare- og hviletidsreglerne, der tages i
brug for farste gang fra og med den 1. maj 2006, skal veere
forsynet med en digital takograf. Gennemfarelsen af ordnin-
gen med den digitale takograf ngdvendiggjorde udstedelsen
af en rekke bekendtgarelser om bl.a. udstedelse af fartskri-
verkort, autorisation af verksteder og en ny bekendtgarelse
om kgre- og hviletidshestemmelser inden for vejtransport.
Der blev pa den baggrund ved lov nr. 557 af 24. juni 2005
om endring af feerdselsloven og pasloven (Knallerter, kgre-
og hviletid og nedszttelse af gebyret for barnepas mv.) gen-
nemfort en reekke @ndringer i feerdselsloven 8§ 86 a, herun-
der indfgrelsen af et nyt stk. 4, saledes at justitsministeren
bemyndigedes til at udstede det tilstraekkelige regelgrund-
lag.

Saledes falger det af ferdselslovens § 86 a, stk. 4, at justits-
ministeren i forbindelse med fastsattelsen af neermere regler
om vaerksteders og installatgrers adgang til at blive autorise-
ret til at installere og reparere kontrolapparatet, der er omfat-
tet af de forordninger eller direktiver, der er naevnt i stk. 1,
eller af forskrifter, der er udstedt i medfar af stk. 1, kan fast-
seette vilkar om, at veerkstedet eller installatgren underkaster
sig tilsyn af en godkendt myndighed, privat organisation el-
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ler lignende, jf. stk. 3. Det folger tillige af stk. 4, at der kan
fastsattes vilkar om, at veerkstedet eller installatgren under-
kaster sig tilsyn af en godkendt myndighed, private organi-
sationer eller lignende, jf. feerdselslovens § 86 a, stk. 3. Det
bemeerkes, at der vil veere visse omkostninger forbundet
med disse tilsyn, som er en forudsetning for at opna eller
forny en autorisation. VVerkstedets betaling for udfgrelsen af
tilsyn forudseettes at ske direkte til det af de godkendte til-
synsorganer, som vaerkstedet métte veelge.

Med nyaffattelsen foreslds bestemmelsen i feerdselslovens §
86 a, stk. 4, tilpasset i lyset af terminologien i takograffor-
ordningen, og autorisationsordningen udvides. Séledes &n-
dres »kontrolapparatet« til »takografen«. Samtidig justeres
bestemmelsen, saledes at ogsa keretgjsfabrikanter kan opna
autorisation.

Det fremgar af takografforordningens artikel 22, at installe-
ring og reparationer af takografer kun ma foretages af instal-
latgrer, vaerksteder eller karetgjsfabrikanter, som er autorise-
ret hertil af medlemsstaternes kompetente myndigheder i
overensstemmelse med artikel 24. Det fremgar endvidere af
artikel 23, stk. 1, at takografer underkastes regelmeessig
kontrol af autoriserede veerksteder. Den foresldede bestem-
melse forudseettes anvendt til administrativt at fastseette neer-
mere regler om autorisation til at installere, kontrollere og
reparere takografer i overensstemmelse med takografforord-
ningens artikel 22-24.

Der henvises til pkt. 5.2.3 og 5.2.4 i lovforslagets almindeli-
ge bemaerkninger.

Tilnr. 6

Det foreslds, at feerdselslovens § 118, stk. 8, i lyset af termi-
nologien i takografforordningen andres, saledes at »kontrol-
apparat« @ndres til »takograf«, og »fartskriverkort« andres
til »takografkort«. Uanset at takografforordningen farst fin-
der anvendelse til fulde fra den 2. marts 2016, indfgres den
&ndrede terminologi allerede nu, idet der ikke med den &n-
drede terminologi i forordningen er tilsigtet en indholds-
maessig a&ndring.

Der henvises til pkt. 5.2.3 i lovforslagets almindelige be-
merkninger.

Tilnr. 709 8

I lyset af den gradvise overgang fra anvendelse af bestem-
melser i kontrolapparatforordningen til anvendelse af be-
stemmelser i takografforordningen, jf. under pkt. 5.2.1 i lov-
forslagets almindelige bemarkninger, foreslas det, at faerd-
selslovens § 120 a, stk. 1, nr. 5, og § 134, stk. 5, 2. pkt., der
indeholder en udtrykkelig henvisning til kontrolapparatfor-
ordningen &ndres to gange, séledes at bestemmelserne i pe-
rioden fra den 2. marts 2015 til den 2. marts 2016 indehol-
der en henvisning til begge forordninger, mens de fra den 2.
marts 2016 ikke vil henvise til andre forordninger end
takografforordningen, jf. lovforslagets § 1, nr. 6, 7, 15 og

16, og ikrafttreedelsesbestemmelserne i § 3, stk. 2 og 4, samt
bemarkningerne hertil.

Tilnr. 9

De foreslaede @ndringer af betalingsbestemmelserne i feerd-
selslovens § 124 c, stk. 1, nr. 4, 8 124 ¢, stk. 3, og § 124 c,
stk. 4, er en konsekvens af den foresldede andring af fard-
selslovens § 59, stk. 1, jf. lovforslagets 8 1, nr. 1.

De foresldede a&ndringer indebaerer neermere, at aldersgraen-
sen for, hvornér ansggeren skal betale et reduceret belgb for
udstedelse af karekort, haves fra 70 ar til 75 ar, ligesom al-
dersgraensen for, hvornar ansggeren skal betale et reduceret
belgb for fornyelse af karekort med reduceret gyldighedstid
som falge af helbredsmassige forhold, heaeves tilsvarende.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.5.5 i lovforslagets almindeli-
ge bemerkninger.

Til nr. 10

Der foreslas med andringerne i ferdselslovens § 124 f, stk.
1, en tilpasning til terminologien i takografforordningen, sa-
ledes at »den digitale fartskriver« @ndres til »takografen,
og »fartskriverkort« gndres til »takografkort«.

Der henvises til pkt. 5.2.3 i lovforslagets almindelige be-
meerkninger.

Tilnr. 11 og 12

Det foreslas, at feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 7, og § 126,
stk. 1, nr. 7, i lyset af terminologien i takografforordningen
@ndres, sdledes at »kontrolapparatet« @ndres til »takogra-
fen« i § 125, stk. 1, nr. 7, og »kontrolapparat« endres til
»takograf« i § 126, stk. 1, nr. 7.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til nr. 6.
Tilnr. 13

Det foreslas med endringen af ferdselslovens § 133 a,
stk. 4, at konfiskation af et motordrevet karetgj skal vare en
obligatorisk falge for farere, der — ved det nye forhold — gar
sig skyldige i et forhold af spirituskersel omfattet af feerd-
selslovens § 126, stk. 1, nr. 1 (om spirituskarsel med en al-
koholkoncentration i blodet under eller efter karslen over
1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udandingsluf-
ten under eller efter karslen over 0,60 mg pr. liter luft), eller
karsel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer,
sygdom mv. omfattet af § 126, stk. 1, nr. 2 (om karsel under
pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.,
jf. 8§ 54, stk. 1, 1. pkt., og § 54, stk. 2), og hvor den pégzl-
dende - ved tidligere forhold — inden for de seneste 3 ar, for
det nye forhold er begaet, har gjort sig skyldig i flere for-
hold, hvoraf et vil kunne henfgres under § 125, stk. 1, nr. 8
(om spirituskarsel med en alkoholkoncentration i blodet un-
der eller efter karslen over 0,50 promille og under 1,20 pro-
mille eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under
eller efter karsel over 0,25 mg pr. liter luft og under 0,60 mg
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pr. liter uft), eller nr. 9 (om kersel under pavirkning af be-
vidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv., jf. feerdselslovens
8 54, stk. 1, 2. pkt., og § 54, stk. 2, hvor der ikke foreligger
skeerpende omstendigheder), som isoleret set alene ville
kunne udlgse en betinget frakendelse af farerretten, men
som i den konkrete sag sammen med andre forhold har ind-
gaet ved afggrelsen om ubetinget frakendelse efter § 126,
stk. 1, nr. 7, eller er begaet i pravetiden og derfor har udlgst
ubetinget frakendelse efter § 126, stk. 1, nr. 8.

Det er efter den foresldede bestemmelse en forudsatning for
obligatorisk konfiskation, at de ferste forhold, hvoraf et
vedrgrer spiritus- eller narkokarsel — har givet anledning til
en afgarelse (dom eller udenretlig vedtagelse) om ubetinget
frakendelse, inden det andet forhold begas.

Der henvises i gvrigt til pkt. 6.2 i de almindelige bemaerk-
ninger til lovforslaget.

Tilnr. 14

Det foreslas med andringen af ferdselslovens § 133 a, stk.
5, at konfiskation af et motordrevet kgretgj skal veere en ob-
ligatorisk falge for forere, der — ved det nye forhold — ger
sig skyldige i et forhold af spirituskarsel omfattet af feerd-
selslovens § 126, stk. 1, nr. 1 (om spirituskgrsel med en al-
koholkoncentration i blodet under eller efter karslen over
1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udandingsluf-
ten under eller efter karslen over 0,60 mg pr. liter luft), eller
kersel under pévirkning af bevidsthedspévirkende stoffer,
sygdom mv. omfattet af § 126, stk. 1, nr. 2 (om karsel under
pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.,
jf. 8 54, stk. 1, 1. pkt., og § 54, stk. 2), og hvor den pagel-
dende — ved tidligere forhold — inden for de seneste 5 ar, far
det nye forhold er begéet, har gjort sig skyldig i flere for-
hold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 8 (om
spirituskarsel med en alkoholkoncentration i blodet under
eller efter karslen over 0,50 promille og under 1,20 promille
eller en alkoholkoncentration i udandingsluften over 0,25
mg pr. liter luft og under eller efter karslen over 0,60 mg pr.
liter luft) eller nr. 9 (om karsel under pavirkning af bevidst-
hedspavirkende stoffer, sygdom mv., jf. § 54, stk. 1, 2. pkt.,
0g § 54, stk. 2, hvor der ikke foreligger skearpende omstaen-
digheder), der har medfart ubetinget frakendelse efter § 126,
stk. 1, nr. 7.

Det er efter den foreslaede bestemmelse — i lighed med den
geldende bestemmelse i faerdselslovens § 133 a, stk. 4 — en
forudsetning for obligatorisk konfiskation, at de farste for-
hold har givet anledning til en afgarelse (dom eller udenret-
lig vedtagelse) om ubetinget frakendelse, inden det andet
forhold begas.

Det er uden betydning for spargsmalet om konfiskation efter
den foreslaede bestemmelse, om der er tale om to tilfelde af
spirituskarsel, to tilfelde af narkokarsel eller en af hver af
de pagezldende overtraedelser, idet overtraedelserne vil have
indbyrdes gentagelsesvirkning. Forslaget vedrgrer dog alene
ubetinget frakendelse i medfer af § 126, stk. 1, nr. 7, jf. §

125, stk. 1, nr. 8 eller 9, vedrgrende spiritus- eller narkoker-
sel mv. Padgmmelse af flere forhold, som er omfattet af §
126, stk. 1, nr. 7, men ikke vedrgrer spiritus- eller narkoker-
sel mv., kan séledes ikke medfare obligatorisk konfiskation
efter den foreslaede bestemmelse. Der ville i saddanne situa-
tioner i stedet kunne ske konfiskation i medfer af § 133 a,
stk. 1, om fakultativ konfiskation.

Der henvises i gvrigt til pkt. 6.2 i de almindelige bemaerk-
ninger til lovforslaget.

Til nr. 15

Det foreslas, at ferdselslovens § 134, stk. 5, 1. pkt., @ndres,
saledes at det praciseres, at ogsa senere &ndringer af kare-
og hviletidsforordningen er omfattet af bestemmelsen om
dansk straffemyndighed over handlinger omfattet af artikel
19, stk. 2, 1. pkt., i kere- og hviletidsforordningen, uanset
om betingelserne i straffelovens 88§ 6-9 er opfyldt.

Pa tidspunktet for lovforslagets fremsattelse er kare- og hvi-
letidsforordningen @ndret ved Europa-Parlamentets og Ra-
dets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om
takografer inden for vejtransport, om ophavelse af Radets
forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for
vejtransport og om @&ndring af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af
visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (takograf-
forordningen).

Der henvises til pkt. 5.2.5 i lovforslagets almindelige be-
meerkninger.

Tilnr. 16 og 17

Der henvises til bemarkningerne til nr. 7 og 8.
Til§2

Tilnr. 1

Det foreslas, at lovens § 1, nr. 11, ophaves.

Den foreslaede &ndring er en lovteknisk konsekvens af, at §
1, nr. 11, i lov nr. 457 af 14. maj 2014 endnu ikke er sat i
kraft, og at indholdet af bestemmelsen foreslas &ndret ved
dette lovforslags § 1, nr. 3.

Der henvises til bemerkningerne til § 1, nr. 3, og i gvrigt til
pkt. 4.2.3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til§3

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft dagen efter be-
kendtgarelsen i Lovtidende. Baggrunden herfor er, at de
uhensigtsmassigheder, der falger af den nuvarende admini-
strative praksis for generhvervelse af farerretten i forbindel-
se med ubetinget frakendelse og den nuverende retstilstand
for reglerne om konfiskation af motordrevet karetgj, som ik-
ke er i overensstemmelse med forudsetningerne bag be-
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stemmelserne, efter Justitsministeriets opfattelse bgr &ndres
hurtigst muligt.

| forhold til de foreslaede bestemmelser i § 133 a, stk. 4, nr.
2, og stk. 5, nr. 2, om justering af reglerne om konfiskation
af motordrevet karetgj, jf. forslagets 1, nr. 13 og 14, er det
afgerende for, om udvidelsen af omradet for obligatorisk
konfiskation med den foreslaede andring af feerdselslovens
8 133 g, stk. 4, nr. 2, og stk. 5, nr. 2, finder anvendelse, om
det eller de nye forhold, jf. § 133 a, stk. 4, nr. 1, eller stk. 5,
nr. 1, er begaet efter lovens ikrafttreeden. Det er derimod
uden betydning, om de tidligere forhold, jf. § 133 a, stk. 4,
nr. 2, eller stk. 5, nr. 2, som er afgarende for, om konfiskati-
on af motorkgretgjet nu er en obligatorisk fzlge, er begéet
far eller efter lovens ikrafttreeden.

Det foreslaede stk. 2 indebeerer, at § 1, nr. 4-7, 10-12 og
15-16 (forslag til feerdselslovens § 86 a, stk. 1, 4 og 5, § 118,
stk. 8, 3. pkt., 8 120 a, stk. 1, nr. 5, 8 124 f, stk. 1, § 125, stk.
1,nr.7,8126, stk. 1, nr. 4, og 8 134, stk. 5, 2. pkt.), treeder i
kraft den 2. marts 2015, hvor de bestemmelser i takograffor-
ordningen, som &ndringerne skal ses i lyset af, treeder i
kraft.

Det foreslés i stk. 3, at § 1, nr. 1 og 9, om karekorts gyldig-
hedstid, treeder i kraft den 1. juni 2015. Herved sikres den

forngdne tid til at foretage de relevante a&ndringer i admini-
strative forskrifter, som er ngdvendige som fglge af de fore-
sldede andringer af faerdselslovens bestemmelser om kare-
korts gyldighed mv. Dette indebeerer, at karekort, der udlg-
ber som fglge af, at ansggeren fylder 70 &r, inden den 1. juni
2015, vil skulle fornys efter de hidtil gaeldende regler, og
endringen har séledes alene betydning for karekort, der ud-
Igber efter bestemmelsens ikrafttraeden.

Det foresldede stk. 4 indebeerer, at § 1, nr. 8 og 17 (forslag
til feerdselslovens § 120 a, stk. 1, nr. 5, og § 134, stk. 5, 2.
pkt.), treeder i kraft den 2. marts 2016. Det skyldes, at det
falger af takografforordningens artikel 48, jf. artikel 47, at
kontrolapparatforordningen helt ophaeves med virkning fra
den 2. marts 2016, og at takografforordningen som udgangs-
punkt fuldt ud finder anvendelse fra denne dato.

Det foresldede stk. 5 indebeerer, at justitsministeren fastszt-
ter tidspunktet for ikrafttreedelsen af 8 1, nr. 3 (forslag til
feerdselslovens 88 60-60 €). Dette forventes at ske samtidig
med indfarelsen af alkoldsordningen omkring den 1. januar
2015.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§ 59. Kgrekortet udstedes med en gyldighedstid pa 15 ér,
dog hgjst indtil den pagaeldende er fyldt 70 ar. Er den pagel-
dende pa det tidspunkt, hvor kerekortet udstedes, fyldt 65 ar,
men ikke 70 ar, udstedes karekortet med en gyldighedstid pa
5 ér. For karekort til de motorkeretgjer, der er nevnt i § 57,
stk. 2, kan justitsministeren fastsatte en kortere gyldigheds-
tid.

Stk. 2. Justitsministeren fastsatter bestemmelser om gyldig-
hedstiden for kerekort, der udstedes til personer, der er fyldt
70 ar. Justitsministeren kan endvidere bestemme, at et kare-
kort, nar forholdene taler derfor, skal gelde i kortere tidsrum
end fastsat i stk. 1.

§60.[...]

Stk. 2. Har farerretten veeret frakendt ubetinget, kan retten
efter frakendelsestidens udlgb kun generhverves, safremt en
kontrollerende kereprove bestds. Har farerretten veeret fra-
kendt ubetinget som falge af spirituskarsel, kan retten kun
generhverves, safremt ansggeren forinden har gennemfart
kursus i alkohol og trafik (A/T-kursus) og har bestaet en kon-
trollerende kareprgve. Kgreprgven kan afleegges far fraken-
delsestidens udlgb. Den praktiske preve kan dog tidligst af-
legges 1 maned far frakendelsestidens udlgh. Har domfeldte
bestdet en kareprave efter det forhold, der gav anledning til
tiltalen, skal kontrollerende prave ikke afleegges, séfremt prg-
ven er bestaet inden for det sidste ar fer frakendelsestidens
udlgb og inden for det sidste ar fer ansggningen om
generhvervelse af kagrekort. Bestéelse af en kareprave fritager
ikke for gennemfarelse af A/T-kursus.

§ 60. Politiet kan inddrage farerretten, hvis den pagezlden-
de ikke lzngere opfylder betingelserne for at fa kerekort. Sa-
fremt en person nagter at medvirke til de undersggelser eller
prover, der er ngdvendige til afgerelse heraf, kan politiet
straks inddrage farerretten. Spgrgsmalet, om den pagealdende
er afhengig af brug af euforiserende eller andre bevidstheds-
pavirkende stoffer eller ikke er @druelig, kan forlanges ind-
bragt for domstolene. Indbringelsen sker efter reglerne i straf-
felovens § 78, stk. 3.

Stk. 2. Har farerretten veeret frakendt ubetinget, kan retten
efter frakendelsestidens udlgb kun generhverves, safremt en
kontrollerende kareprave bestds. Har farerretten veeret fra-

Lovforslaget
81

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11. de-
cember 2013, som @&ndret bl.a. ved lov nr. 373 af 14. april
2014, lov nr. 457 af 14. maj 2014 og senest ved 8§ 12 i lov nr.
736 af 25. juni 2014, foretages fglgende a&ndringer:

1. 1859, stk. 1 og 2 affattes saledes:
»Kgrekort udstedes med en gyldighedstid p&d 15 ar, dog
hgjst indtil den pagaldende er fyldt 75 ar.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastseette en kortere gyldig-
hedstid for karekort til de motorkeretgjer, der er navnt i § 57,
stk. 2. Justitsministeren kan fastsatte regler om gyldighedsti-
den for karekort, der udstedes til personer, der er fyldt 73 ar.
Justitsministeren kan endvidere bestemme, at et karekort, nar
forholdene taler derfor, skal geelde i kortere tidsrum end fast-
sat i stk. 1.«

2.1 8 60, stk. 2, indseettes efter 5. pkt.:

»Politiet kan i seerlige tilfeelde beslutte, at erhvervelse af
karekort efter § 56 kan treede i stedet for afleeggelse af en
kontrollerende kareprave.«

3. 88 60 og 60 a opheeves, og i stedet indsattes:

»8 60. Politiet kan inddrage farerretten, hvis den pageelden-
de ikke lengere opfylder betingelserne for at f& karekort.
Hvis en person neagter at medvirke til de undersggelser eller
prever, der er ngdvendige til en afggrelse heraf, kan politiet
straks inddrage farerretten. Spargsmalet om, hvorvidt den pa-
gaeldende er afhaengig af brug af euforiserende stoffer eller
andre bevidsthedspavirkende stoffer eller ikke er adruelig,
kan forlanges indbragt for domstolene. Indbringelsen sker ef-
ter reglerne i straffelovens § 78, stk. 3.
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kendt ubetinget som falge af spirituskarsel, kan retten kun
generhverves, safremt ansggeren forinden har gennemfart
kursus i alkohol og trafik (A/T-kursus) og har bestaet en kon-
trollerende kareprgve. Kgreprgven kan afleegges far fraken-
delsestidens udlgb. Den praktiske preve kan dog tidligst af-
legges 1 maned far frakendelsestidens udlgh. Har domfeldte
bestdet en kareprave efter det forhold, der gav anledning til
tiltalen, skal kontrollerende prave ikke afleegges, séfremt prg-
ven er bestaet inden for det sidste ar fer frakendelsestidens
udlgb og inden for det sidste ar fer ansggningen om
generhvervelse af karekort. Bestaelse af en kareprave fritager
ikke for gennemfarelse af A/T-kursus.

Stk. 3. Er farerretten blevet frakendt betinget, skal fareren
inden for en frist, der fastsattes af politiet, aflegge en kon-
trollerende kareprgve. Er farerretten frakendt betinget som
falge af spirituskarsel, skal fgreren forinden have gennemfart
et kursus i alkohol og trafik (A/T-kursus). Fgrerretten inddra-
ges, hvis den kontrollerende kareprave ikke bestas eller ved-
kommende undlader at medvirke til den. Kontrollerende ke-
reprave skal dog ikke afleegges, hvis domfaldte har bestaet
en kareprave efter det forhold, der gav anledning til fraken-
delsen. Bestéelse af en kareprave fritager ikke for gennemfg-
relse af A/T-kursus.

Stk. 4. Justitsministeren fastseetter bestemmelser om ind-
holdet og gennemfarelsen af A/T-kurserne samt om kontrol-
lerende kareprgve og om inddragelse af farerretten i medfar
af stk. 3.

Stk. 5. Den, der midlertidigt eller endeligt har mistet farer-
retten, skal aflevere sit karekort til politiet.

§ 60 a. Er karselsforbud palagt i medfer af § 127 for for-
hold omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 11, eller stk. 3,
kan farerretten kun gengives, hvis fareren forinden har gen-
nemfart fornyet, serlig kereundervisning og har bestdet en
kontrollerende kareprgve.

Stk. 2. Er karselsforbud palagt i medfer af § 127 for for-
hold omfattet af § 125, stk. 1, nr. 8, eller § 126, stk. 2, kan
farerretten kun gengives, hvis fareren forinden har gennem-
fort et A/T-kursus og har bestaet en kontrollerende kareprg-
Ve.

Stk. 3. For at generhverve farerretten skal fornyet, sarlig
kgreundervisning veaere gennemfart og kontrollerende kare-
prave bestaet, hvis fareren inden for de farste tre ar efter for-
stegangserhvervelse af farerret har begaet en forseelse, for
hvilken farerretten er frakendt ubetinget i medfer af § 126,
stk. 1, nr. 5,

1)  som folge af, at fareren har gjort sig skyldig i flere for-
hold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1-3, og
et af forholdene er omfattet af stk. 1, nr. 1-4, eller stk. 3
og dette forhold er begdet inden for de farste tre ar efter
farstegangserhvervelse af farerret, eller

som fglge af, at fareren har gjort sig skyldig i forhold,
der er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, eller stk. 3, der
medfarer en ubetinget frakendelse af farerretten i med-
for af § 126, stk. 1, nr. 8 eller 10.

2)

§ 60 a. Har farerretten veeret frakendt ubetinget, kan retten
efter frakendelsestidens udlgb kun generhverves, hvis en kon-
trollerende kareprave bestas.

Stk. 2. Har farerretten veeret frakendt ubetinget som falge
af spirituskarsel eller overtreedelse af § 54, stk. 1 eller 2, kan
retten kun generhverves, hvis domfaeldte har gennemfart et
kursus i alkohol, narko og trafik (ANT-Kkursus) og har bestet
en kontrollerende kareprgve. Ved ubetinget frakendelse af fo-
rerretten som folge af spirituskarsel omfattes ansggeren end-
videre af reglerne om alkolase, jf. stk. 3 og § 132 g, stk. 1.

Stk. 3. Generhvervelse i de farste 2 ar efter frakendelsesti-
dens udlgb er endvidere betinget af, at ansggeren indtil udlg-
bet af de 2 ar deltager i en alkolasordning, hvis farerretten har
varet frakendt ubetinget som faglge af

1)  spirituskarsel med en promille pa over 2,00 eller en al-
koholkoncentration i udandingsluften pa over 1,00 mg
pr. liter luft eller

2)  gentagelsestilfzlde af spirituskersel bortset fra anden-

gangstilfaelde med en promille pa hgijst 1,20 eller en al-
koholkoncentration i udandingsluften pa hgjst 0,60 mg
pr. liter luft efter et farstegangstilfeelde med en promil-
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Stk. 4. Seerlig kareundervisning eller A/T-kursus skal gen-
nemfares, og kontrollerende kareprgve skal afleegges, uanset
om domfzldte har bestaet en kareprave efter det forhold, der
gav anledning til kerselsforbuddet eller den ubetingede fra-
kendelse.

Stk. 5. Den, der har faet inddraget farerretten ved et kar-
selsforbud, skal aflevere sit karekort til politiet.

Stk. 6. Justitsministeren fastseetter bestemmelser om ind-
holdet og gennemfarelsen af den serlige kareundervisning og
kontrollerende kareprgve i forbindelse med gengivelse af fg-
rerretten efter stk. 1 og 2.

le pa hgjst 2,00 eller en alkoholkoncentration i udan-
dingsluften pa hgjst 1,00 mg pr. liter luft.

Stk. 4. Generhvervelse af fgrerretten i den i stk. 3 naevnte
periode (alkoldsperioden) giver alene ret til at fare et eller
flere karetgjer, hvori der er installeret en alkolas, og som er
omfattet af alkolasordningen.

Stk. 5. Frakendes farerretten ubetinget i alkolasperioden for
forhold, der ikke omfatter spirituskarsel, suspenderes alkolés-
perioden. Efter frakendelsestidens udlgb er generhvervelse i
en periode svarende til den del af alkolasperioden, der reste-
rede pa tidspunktet for frakendelsen, betinget af, at ansggeren
i den navnte periode deltager i en alkolasordning efter stk. 3.
Har farerretten vaeret inddraget i medfar af § 130, stk. 1, ud-
gor den i 2. pkt. naeevnte periode den del af alkolasperioden,
der resterede pa tidspunktet for inddragelsen.

Stk. 6. Ved overtradelse af de vilkar for alkolasordningen,
som fastseettes i medfer af § 60 e, stk. 2, kan politiet inddrage
forerretten med virkning for resten af alkolasperioden.
Spergsmalet om inddragelse af farerretten efter 1. pkt. kan
forlanges indbragt for domstolene efter reglerne i straffelo-
vens § 78, stk. 3.

Stk. 7. Karsel i alkolasperioden i et motordrevet karetgj,
hvortil der kraeves karekort, og som ikke er omfattet af stk. 4,
straffes efter § 117 d, stk. 2, jf. § 56, stk. 1.

Stk. 8. Kontrollerende kareprave kan afleegges for fraken-
delsestidens udlgh. Den praktiske prgve kan dog tidligst af-
leegges 1 maned far frakendelsestidens udlgb. | sager omfattet
af stk. 3, hvor ansggeren ikke deltager i en alkoldsordning,
kan den praktiske prave tidligst aflegges 1 maned fer alko-
Iasperiodens udlgb.

Stk. 9. Har domfaldte bestdet en kereprove efter det for-
hold, der gav anledning til tiltalen, skal kontrollerende prave
ikke aflegges, hvis praven er bestdet inden for det sidste ar
far frakendelsestidens udlgb og inden for det sidste ar for an-
sggningen om generhvervelse af farerretten. Bestaelse af ko-
reprgve fritager ikke for gennemfarelse af ANT-kursus.

Stk. 10. Politiet kan i seerlige tilfeelde beslutte, at erhvervel-
se af karekort efter § 56 kan treede i stedet for afleeggelse af
en kontrollerende kareprave.

8 60 b. Er farerretten blevet frakendt betinget, skal fareren
inden for en frist, der fastsattes af politiet, afleegge en kon-
trollerende kareprgve. Er farerretten frakendt betinget som
falge af spirituskarsel eller overtredelse af § 54, stk. 1 eller
2, skal fareren forinden have gennemfart et kursus i alkohol,
narko og trafik (ANT-kursus). Farerretten inddrages, hvis den
kontrollerende karepreve ikke bestds eller vedkommende
negter at medvirke til den. Kontrollerende kareprove skal
dog ikke afleegges, hvis domfealdte har bestdet en kareprave
efter det forhold, der gav anledning til frakendelsen. Bestéel-
se af en kareprove fritager ikke for gennemfarelse af ANT-
kursus.

§ 60 c. Er karselsforbud pélagt i medfer af § 127 for for-
hold omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 11, eller stk. 3,
kan fgrerretten kun gengives, hvis fareren forinden har gen-
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nemfgrt fornyet, serlig kereundervisning og har bestéet en
kontrollerende kareprave.

Stk. 2. Er karselsforbud pélagt i medfar af § 127 for forhold
omfattet af § 125, stk. 1, nr. 8 eller 9, eller § 126, stk. 2, jf. §
126, stk. 1, nr. 1 eller 2, kan farerretten kun gengives, hvis
fareren forinden har gennemfart et kursus i alkohol, narko og
trafik (ANT-kursus) og har bestdet en kontrollerende kgre-
prove.

Stk. 3. For at generhverve forerretten skal fornyet, serlig
kgreundervisning veere gennemfgrt og kontrollerende kare-
prove bestaet, hvis fgreren inden for de farste 3 ar efter for-
stegangserhvervelse af farerret har begaet en forseelse, for
hvilken farerretten er frakendt ubetinget
1) i medferaf § 126, stk. 1, nr. 5,

2)  som folge af, at fgreren har gjort sig skyldig i flere for-
hold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1-3,
hvoraf et af forholdene er omfattet af stk. 1, nr. 1-4, el-
ler stk. 3, og dette forhold er begaet inden for de farste
3 ar efter farstegangserhvervelse af farerret, eller

3)  som fglge af, at fareren har gjort sig skyldig i forhold,
der er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, eller stk. 3, der
medfarer en ubetinget frakendelse af farerretten i med-
for af § 126, stk. 1, nr. 8 eller 10.

Stk. 4. Seerlig kereundervisning eller ANT-kursus skal gen-
nemfgres, og kontrollerende kareprave skal aflegges, uanset
om domfaldte har bestéet en kareprave efter det forhold, der
gav anledning til kerselsforbuddet eller den ubetingede fra-
kendelse.

8 60 d. Den, hvis farerret midlertidigt eller endeligt er ind-
draget eller frakendt, skal aflevere sit kgrekort til politiet.

8§ 60 e. Justitsministeren kan fastseette regler om indholdet
og gennemfgrelsen af den kontrollerende kareprgve, kurset i
alkohol, narko og trafik (ANT-kurset) og den serlige kareun-
dervisning, jf. 88 60 a-60 c.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastseatte regler om indholdet
og gennemfgrelsen af alkolasordningen, jf. § 60 a, stk. 3. Ju-
stitsministeren kan efter forhandling med vedkommende mi-
nister henlaegge sine befgjelser efter 1. pkt. til anden statslig
myndighed. Justitsministeren kan endvidere henleegge admi-
nistrationen af de efter 1. og 2. pkt. fastsatte regler til anden
offentlig myndighed efter forhandling med vedkommende
minister eller til privat virksomhed og i forbindelse hermed
fastseette regler for de pagealdendes virksomhed i forbindelse
med administrationen af ordningen. Justitsministeren kan i
gvrigt fastseette regler om godkendelse af private virksomhe-
der, til hvem opgaver er henlagt efter 3. pkt.

Stk. 3. Justitsministeren kan fastsatte regler om, at private
virksomheder, til hvem opgaver er henlagt efter stk. 2, kan
foretage behandling af oplysninger om enkeltpersoners rent
private forhold, herunder videregive sddanne oplysninger til
en offentlig myndighed, hvis det mé anses for ngdvendigt af
hensyn til at gennemfare alkolasordningen, jf. § 60 a, stk. 3.

Stk. 4. Justitsministeren kan fastsatte regler om inddragelse
af farerretten i medfer af § 60, § 60 a, stk. 6, og § 60 b.
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8 86 a. Justitsministeren kan fastseette bestemmelser om
gennemfarelsen, anvendelsen og kontrol med overholdelsen
af Det Europziske Fallesskabs forordninger og direktiver
samt internationale aftaler, overenskomster eller lignende om
kare- og hviletid inden for vejtransport.

[...]

Stk. 4. Justitsministeren kan i forbindelse med fastseettelsen
af naermere regler om veerksteders og installatgrers adgang til
at blive autoriseret til at installere og reparere kontrolappara-
tet, der er omfattet af de forordninger eller direktiver, der er
nevnt i stk. 1, eller af forskrifter, der er udstedt i medfer af
stk. 1, fastsatte vilkdr om, at veerkstedet eller installatgren
underkaster sig tilsyn af en godkendt myndighed, privat orga-
nisation el. lign., jf. stk. 3.

Stk. 5. Politiet har til enhver tid uden retskendelse mod be-
hgrig legitimation adgang til en virksomheds forretningsloka-
ler, forretningsbgger og papirer m.v., herunder materiale, der
opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fare kontrol
med bestemmelser fastsat i det Europeiske Fellesskabs for-
ordninger om kare- og hviletid inden for vejtransport og be-
stemmelser fastsat i medfer af stk. 1 og 2.

§118.[...]

Stk. 8. | forskrifter, der udstedes i medfar af loven, kan der
fastsaettes straf af bgde for overtraedelse af bestemmelser i
forskrifterne. Der kan endvidere fastsettes straf af bade eller
feengsel indtil 4 maneder for overtraedelse af bestemmelser i
de forordninger, der er n@vnt i § 86 a, stk. 1, og for overtrae-
delse af bestemmelser i forskrifter, der er udstedt i medfar af
8 86 a, stk. 1. Ved fastsattelsen af bader for overtreedelse af
bestemmelserne om brugen af kontrolapparatet, diagramark
og fartskriverkort som omfattet af 2. pkt. skal det indga som
en skeerpende omstaendighed, i hvilket omfang overtraedelsen
er egnet til at forhindre effektiv kontrol med overholdelsen af
bestemmelserne som navnt i 2. pkt.

§ 120 a. Politiet kan tilbageholde keretgjer i tilfeelde af
overtredelse af [...]
5)  Det Europeiske Fallesskabs forordning om kontrolap-
paratet inden for vejtransport eller

§ 124 c. Der betales:

[...]
155 kr. for fornyelse af karekort til lille lastbil, lastbil,
lille bus, bus samt henholdsvis lille lastbil, lastbil, lille
bus og bus med stort pahengskeretgj for ansggere, der
ikke er fyldt 70 ar,

4)

Stk. 5. Justitsministeren kan fastsatte regler om betaling af
gebyr for deltagelse i alkoldsordningen, jf. § 60 a, stk. 3.«

4.1 8 86 a, stk. 1 og 5, indsettes efter »Det Europaiske
Feellesskabs«: »og Den Europzeiske Unions«.

5. § 86 a, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Justitsministeren kan i forbindelse med fastszttel-
sen af naermere regler om installatarers, veerksteders og kere-
tgjsfabrikanters adgang til at opna autorisation til at installere,
kontrollere og reparere takografen, der er omfattet af de for-
ordninger eller direktiver, der er nevnt i stk. 1, eller af for-
skrifter, der er udstedt i medfgr af stk. 1, fastsaette vilkar om,
at installataren, veerkstedet eller kgretgjsfabrikanten underka-
ster sig tilsyn af en godkendt myndighed, privat organisation
el.lign., jf. stk. 3. «

6. 1 8 118, stk. 8, 3. pkt., &ndres »kontrolapparatet« til:
»takografen«, og »fartskriverkort« endres til: »takografkort«.

7.8 120 a, stk. 1, nr. 5, affattes saledes:
»5)  Det Europziske Fallesskabs forordning om kontrolap-
paratet inden for vejtransport og Den Europeiske Uni-
ons forordning om takografer inden for vejtransport el-
ler.

8.8 120 a, stk. 1, nr. 5, affattes saledes:
»5)  Den Europziske Unions forordning om takografer in-
den for vejtransport eller«.

9.18124 ¢, stk. 1, nr. 4, § 124 c, stk. 3, og § 124 c, stk. 4,
@ndres »70 ar« til: »75 dr.
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[...]
Stk. 3. For fornyelse af karekort for ansggere, der er fyldt
70 ar, betales 50 kr.

Stk. 4. Fornyelse af karekort, der er tidshegraenset som fgl-
ge af helbredsmassige forhold, sker uden betaling for ansg-
gere, der ikke er fyldt 70 ar.

8 124 f. For udstedelse af fartskriverkort til brug for den di-
gitale fartskriver betales 525 kr.

8§ 125. Fareren af et motordrevet karetgj, hvortil der kraeves
karekort, bortset fra lille knallert, skal betinget frakendes ret-
ten til at fore et sdant karetgj, hvis fareren

[...]
7)  fareren inden for en periode af 3 &r har gjort sig skyldig
i seks forhold vedrgrende kontrolapparatet, der er om-
fattet af de forordninger, der er nevnt i § 86 a, stk. 1,
eller af forskrifter, der er udstedt i medfer af § 86 a,
stk. 1,

8§ 126. Fareren af et motordrevet karetgj, hvortil der kreeves
karekort, bortset fra lille knallert, skal ubetinget frakendes
retten til at fare et sddant karetgj, hvis fareren

[...]
4)  har fort keretgjet, selv om denne vidste eller burde vi-
de, at der var foretaget et uautoriseret, konstruktivt ind-
greb i karetgjets kontrolapparat eller dets forbindelser,

§133a.[...]

Stk. 4. Konfiskation skal endvidere ske, hvis

ejeren af karetgjet har gjort sig skyldig i et forhold, der
medfarer ubetinget frakendelse af farerretten efter §
126, stk. 1, nr. 1 eller 2, og

den péagaldende tidligere, inden for de seneste 3 ar far
det nye forhold er begéet, har gjort sig skyldig i spiritu-
skarsel eller overtreedelse af § 54, stk. 1 eller 2, der har
medfart betinget frakendelse af farerretten efter § 125,
stk. 1, nr. 8 eller 9, eller § 126, stk. 2.

5. Konfiskation skal ogsa ske, hvis

ejeren af karetgjet har gjort sig skyldig i et forhold, der
medfarer ubetinget frakendelse af farerretten efter §
126, stk. 1, nr. 1 eller 2, og

den pageldende tidligere, inden for de seneste 5 ar far
det nye forhold er begéet, har gjort sig skyldig i forhold
som naevnt i nr. 1, der har medfert ubetinget frakendel-
se.

1)

2)

Stk.
1)

2)

§134.[...]

Stk. 5. Handlinger omfattet af artikel 19, stk. 2, 1. pkt., i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006
af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestem-
melser inden for vejtransport m.v. (kere- og hviletidsforord-
ningen) hgrer under dansk straffemyndighed, uanset om be-
tingelserne i straffelovens 88 6-9 er opfyldt. Det samme gel-

10. 1 § 124 f, stk. 1, endres »fartskriverkort« til: »takograf-
kort«, og den »den digitale fartskriver« gndres til: »takogra-
fen«.

11. 1 8 125, stk. 1, nr. 7, @ndres »kontrolapparatet« til:
»takografen.

12.1 § 126, stk. 1, nr. 4, &ndres »kontrolapparat« til: »tak-
ograf.

13.18 133 a, stk. 4, nr. 2, indsattes efter »§ 126, stk. 2«: »,
eller er indgdet ved en afgarelse om ubetinget frakendelse ef-
ter § 126, stk. 1, nr. 7 eller 8«.

14.1 8§ 133 a, stk. 5, nr. 2, indsettes efter »frakendelse«: »,
eller flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1,
nr. 8 eller 9, og som til samtidig padgmmelse har medfart
ubetinget frakendelse af farerretten efter § 126, stk. 1, nr. 7«.

15. 1 § 134, stk. 5, 1. pkt., indsattes efter »Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts
2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden
for vejtransport m.v. «: »med senere a&ndringer«.
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der overtreedelser af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 af
20. december 1985 om kontrolapparatet inden for vejtrans-
port med senere &ndringer (kontrolapparatforordningen) og
Europeisk overenskomst om arbejdet for besatninger pa ke-
retgjer i international vejtransport (AETR) under de omsteen-
digheder, der er naevnt i artikel 19, stk. 2, 1. pkt., i kere- og
hviletidsforordningen.

Lov nr. 457 af 14. maj 2014 om @&ndring af feerdselsloven
(Skeerpet indsats mod karsel i pavirket tilstand m.v.).

81

11. 88 60 og 60 a ophaves, og i stedet indszttes:

»§ 60. Politiet kan inddrage farerretten, hvis den pagelden-
de ikke lengere opfylder betingelserne for at fa karekort.
Hvis en person nagter at medvirke til de undersggelser eller
prover, der er ngdvendige til en afgarelse heraf, kan politiet
straks inddrage fgrerretten. Spargsmalet om, hvorvidt den pa-
geldende er afhaengig af brug af euforiserende stoffer eller
andre bevidsthedspavirkende stoffer eller ikke er adruelig,
kan forlanges indbragt for domstolene. Indbringelsen sker ef-
ter reglerne i straffelovens 8§ 78, stk. 3.

8 60 a. Har farerretten veeret frakendt ubetinget, kan retten
efter frakendelsestidens udlgb kun generhverves, hvis en kon-
trollerende kareprgve bestas.

Stk. 2. Har farerretten veeret frakendt ubetinget som falge
af spirituskarsel eller overtraedelse af § 54, stk. 1 eller 2, kan
retten kun generhverves, hvis domfaldte har gennemfart et
kursus i alkohol, narko og trafik (ANT-kursus) og har bestaet
en kontrollerende kareprgve. Ved ubetinget frakendelse af fo-
rerretten som falge af spirituskarsel omfattes ansggeren end-
videre af reglerne om alkolase, jf. stk. 3 og 8§ 132 a, stk. 1.

Stk. 3. Generhvervelse i de farste 2 ar efter frakendelsesti-
dens udlgb er endvidere betinget af, at ansggeren indtil udlg-
bet af de 2 ar deltager i en alkolasordning, hvis farerretten har
veeret frakendt ubetinget som falge af
1)  spirituskersel med en promille pa over 2,00 eller en al-

koholkoncentration i udandingsluften pa over 1,00 mg
pr. liter luft eller

16. | § 134, stk. 5, 2. pkt., indsattes efter »Radets forord-
ning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolap-
paratet inden for vejtransport med senere &ndringer (kontrol-
apparatforordningen)«: », Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takogra-
fer inden for vejtransport m.v. (takografforordningen) «.

17. § 134, stk. 5, 2. pkt., affattes saledes:

»Det samme gelder overtredelser af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014
om takografer inden for vejtransport m.v. (takografforordnin-
gen) og Europzisk overenskomst om arbejdet for besatnin-
ger pa karetgjer i international vejtransport (AETR) under de
omstaendigheder, der er nzvnt i artikel 19, stk. 2, 1. pkt., i ke-
re- og hviletidsforordningen.

I lov nr. 457 af 14. maj 2014 om &ndring af feerdselsloven
(Skeerpet indsats mod kersel i pavirket tilstand m.v.), foreta-
ges falgende a&ndringer:

§2

1.8 1, nr. 11, ophaves.
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2)  gentagelsestilfeelde af spirituskarsel bortset fra anden-
gangstilfeelde med en promille pa hgjst 1,20 eller en al-
koholkoncentration i udéndingsluften pa hgjst 0,60 mg
pr. liter luft efter et farstegangstilfeelde med en promil-
le pa hgjst 2,00 eller en alkoholkoncentration i udén-
dingsluften pa hgjst 1,00 mg pr. liter luft.

Stk. 4. Generhvervelse af forerretten i den i stk. 3 naevnte
periode (alkoldsperioden) giver alene ret til at fare et eller
flere karetgjer, hvori der er installeret en alkolds, og som er
omfattet af alkolasordningen.

Stk. 5. Frakendes farerretten ubetinget i alkolasperioden for
forhold, der ikke omfatter spirituskarsel, suspenderes alkolas-
perioden. Efter frakendelsestidens udlgb er generhvervelse i
en periode svarende til den del af alkolasperioden, der reste-
rede pé tidspunktet for frakendelsen, betinget af, at ansggeren
i den naevnte periode deltager i en alkolasordning efter stk. 3.
Har farerretten veeret inddraget i medfar af § 130, stk. 1, ud-
ger den i 2. pkt. neevnte periode den del af alkoldsperioden,
der resterede pa tidspunktet for inddragelsen.

Stk. 6. Ved overtraedelse af de vilkar for alkolasordningen,
som fastseettes i medfar af 8 60 e, stk. 2, kan politiet inddrage
forerretten med virkning for resten af alkolasperioden.
Spgrgsmélet om inddragelse af farerretten efter 1. pkt. kan
forlanges indbragt for domstolene efter reglerne i straffelo-
vens § 78, stk. 3.

Stk. 7. Karsel i alkoldsperioden i et motordrevet karetgj,
hvortil der kraeves karekort, og som ikke er omfattet af stk. 4,
straffes efter § 117 d, stk. 2, jf. § 56, stk. 1.

Stk. 8. Kontrollerende kgreprgve kan afleegges for fraken-
delsestidens udlgb. Den praktiske preve kan dog tidligst af-
leegges 1 maned far frakendelsestidens udlgb. | sager omfattet
af stk. 3, hvor ansggeren ikke deltager i en alkolasordning,
kan den praktiske prave tidligst aflegges 1 maned fer alko-
Iasperiodens udlgb.

Stk. 9. Har domfeldte bestdet en kareprave efter det for-
hold, der gav anledning til tiltalen, skal kontrollerende prove
ikke aflaegges, hvis praven er bestdet inden for det sidste ar
for frakendelsestidens udlgb og inden for det sidste ar for an-
sggningen om generhvervelse af farerretten. Bestaelse af kg-
reprgve fritager ikke for gennemfarelse af ANT-kursus.

8 60 b. Er farerretten blevet frakendt betinget, skal fgreren
inden for en frist, der fastsattes af politiet, aflegge en kon-
trollerende kareprgve. Er farerretten frakendt betinget som
falge af spirituskarsel eller overtredelse af § 54, stk. 1 eller
2, skal fgreren forinden have gennemfart et kursus i alkohol,
narko og trafik (ANT-kursus). Fgrerretten inddrages, hvis den
kontrollerende kareprave ikke bestas eller vedkommende
negter at medvirke til den. Kontrollerende kareprgve skal
dog ikke afleegges, hvis domfaldte har bestdet en kereprave
efter det forhold, der gav anledning til frakendelsen. Bestael-
se af en kareprgve fritager ikke for gennemforelse af ANT-
kursus.

§ 60 c. Er karselsforbud palagt i medfar af § 127 for for-
hold omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 11, eller stk. 3,
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kan fgrerretten kun gengives, hvis fareren forinden har gen-
nemfart fornyet, seerlig kereundervisning og har bestaet en
kontrollerende kareprave.

Stk. 2. Er karselsforbud pélagt i medfer af § 127 for forhold
omfattet af § 125, stk. 1, nr. 8 eller 9, eller § 126, stk. 2, jf. §
126, stk. 1, nr. 1 eller 2, kan farerretten kun gengives, hvis
fareren forinden har gennemfart et kursus i alkohol, narko og
trafik (ANT-kursus) og har bestéet en kontrollerende kare-
prove.

Stk. 3. For at generhverve farerretten skal fornyet, serlig
kgreundervisning veere gennemfgrt og kontrollerende kore-
preve bestaet, hvis fareren inden for de farste 3 ar efter for-
stegangserhvervelse af farerret har begdet en forseelse, for
hvilken farerretten er frakendt ubetinget
1)  imedfgraf 8 126, stk. 1, nr. 5,

2)  som fglge af, at fareren har gjort sig skyldig i flere for-
hold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1-3,
hvoraf et af forholdene er omfattet af stk. 1, nr. 1-4, el-
ler stk. 3, og dette forhold er begéet inden for de farste
3 ar efter farstegangserhvervelse af farerret, eller

3)  som falge af, at fareren har gjort sig skyldig i forhold,
der er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, eller stk. 3, der
medfarer en ubetinget frakendelse af farerretten i med-
far af 8 126, stk. 1, nr. 8 eller 10.

Stk. 4. Seerlig kereundervisning eller ANT-kursus skal gen-
nemfares, og kontrollerende kareprgve skal afleegges, uanset
om domfzldte har bestaet en kareprave efter det forhold, der
gav anledning til kerselsforbuddet eller den ubetingede fra-
kendelse.

8 60 d. Den, hvis fgrerret midlertidigt eller endeligt er ind-
draget eller frakendt, skal aflevere sit kgrekort til politiet.

8 60 e. Justitsministeren kan fastsette regler om indholdet
og gennemfarelsen af den kontrollerende karepragve, kurset i
alkohol, narko og trafik (ANT-kurset) og den szrlige kareun-
dervisning, jf. 88 60 a-60 c.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastsatte regler om indholdet
og gennemfarelsen af alkolasordningen, jf. § 60 a, stk. 3. Ju-
stitsministeren kan efter forhandling med vedkommende mi-
nister henlaegge sine befajelser efter 1. pkt. til anden statslig
myndighed. Justitsministeren kan endvidere henleegge admi-
nistrationen af de efter 1. og 2. pkt. fastsatte regler til anden
offentlig myndighed efter forhandling med vedkommende
minister eller til privat virksomhed og i forbindelse hermed
fastseette regler for de pagealdendes virksomhed i forbindelse
med administrationen af ordningen. Justitsministeren kan i
gvrigt fastsette regler om godkendelse af private virksomhe-
der, til hvem opgaver er henlagt efter 3. pkt.

Stk. 3. Justitsministeren kan fastsette regler om, at private
virksomheder, til hvem opgaver er henlagt efter stk. 2, kan
foretage behandling af oplysninger om enkeltpersoners rent
private forhold, herunder videregive sddanne oplysninger til
en offentlig myndighed, hvis det ma anses for ngdvendigt af
hensyn til at gennemfare alkolasordningen, jf. § 60 a, stk. 3.
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Stk. 4. Justitsministeren kan fastsztte regler om inddragelse
af farerretten i medfer af § 60, 8§ 60 a, stk. 6, og § 60 b.

Stk. 5. Justitsministeren kan fastsette regler om betaling af
gebyr for deltagelse i alkoldsordningen, jf. § 60 a, stk. 3.«

83

Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende, jf. dog stk. 2-5.

Stk. 2. § 1, nr. 4-7, 10-12 og 15-16, treeder i kraft den 2.
marts 2015.

Stk. 3.8 1, nr. 1 og 9, traeder i kraft den 1. juni 2015.
Stk. 4.8 1, nr. 8 og 17, treeder i kraft den 2. marts 2016.

Stk. 5. Justitsministeren fastsaetter tidspunktet for ikrafttrae-
delsenaf § 1, nr. 3.



