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Lov om &ndring af registreringsafgiftsloven og ligningsloven®

(Annullering af stigning i registreringsafgift for eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler i 2020 samt lavere beskatning af
eldrevne biler, pluginhybridbiler og breendselscelledrevne biler, der anvendes som fri bil)

§1

| registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 177
af 25. februar 2019, som &ndret ved 8 1 i lov nr. 1126 af 19.
november 2019, foretages fglgende a&ndringer:

1.1 8 5 b, stk. 1, nr.
»2016-2020«.

1, @ndres »2016-2019« til:

2.85Db, stk. 1, nr. 2, ophaves.
Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 2 og 3.

3. 185D, stk. 2, 1. pkt., &ndres », pa 40.000 kr. ved karete-
jets anmeldelse til registrering i 2019 og pa 77.500 kr. ved
keretgjets anmeldelse til registrering i 2020« til: »og pa
40.000 kr. ved karetgjets anmeldelse til registrering i 2019
eller 2020«.

4. 1 8 5 ¢,
»2016-2020«.

stk. 2, nr. 1, e&ndres »2016-2019« til:

5.85¢, stk. 2, nr. 2, ophaves.
Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 2 og 3.

6. 18 5c, stk. 3, 1. pkt., @ndres », pa 40.000 kr. ved bilens
anmeldelse til registrering i 2019 og pa 77.500 kr. ved bilens
anmeldelse til registrering i 2020« til: »og pa 40.000 kr. ved
bilens anmeldelse til registrering i 2019 eller 2020«.

§2

I ligningsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 806 af 8. august
2019, som endret senest ved § 1 i lov nr. 1124 af 19.
november 2019, foretages falgende a&ndring:

1. 1816, stk. 4, indsattes som 15. pkt.:

»| perioden fra og med den 1. april 2020 til og med den
31. december 2020 nedsattes den érlige skattepligtige veerdi
af eldrevne biler, pluginhybridbiler og breendselscelledrevne
biler, jf. registreringsafgiftslovens 88 5 b-5 d, med 40.000
kr.«
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Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. februar 2020.

Stk. 2. § 1 har virkning fra og med den 1. januar 2020.

Stk. 3. § 2 har virkning fra og med den 1. april 2020.

Stk. 4. Den, der skal svare afgift efter registreringsafgifts-
lovens almindelige regler, har krav pé tilbagebetaling af en
eventuel afgiftsdifference, der matte opsta for keretgjer, som
i perioden fra og med den 1. januar 2020 til og med den 31.
januar 2020 er afgiftsberigtiget efter de hidtil geeldende reg-
ler i registreringsafgiftslovens 8§ 5 b eller 5 ¢, men som ef-
ter lovens ikrafttreeden skal afgiftsberigtiges efter de satser
og med de fradrag, som folger af § 1. Efter lovens ikrafttrae-
den tilbagebetaler told- og skatteforvaltningen afgiftsdiffe-
rencen til den, der skal svare afgift efter registreringsafgifts-
lovens almindelige regler. Krav om tilbagebetaling af regi-
streringsafgift kan af en keber af et karetgj, som ikke selv
har forestaet registreringen af keretgjet, alene rettes mod
den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens al-
mindelige regler. Der kan ikke ske tilbagebetaling af afgifts-
difference, hvis der i perioden fra og med den 1. januar 2020
til og med 31. januar 2020 er fremsat anmodning om eks-
portgodtgarelse efter registreringsafgiftslovens 8§ 7 b-7 d.

Stk. 5. For karetgjer, som er afgiftsberigtiget efter regi-
streringsafgiftslovens 88 5 b eller 5 ¢ i perioden fra og med
den 1. januar 2016 til og med den 31. december 2019, og

1) Loven har som udkast veeret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2015/1535/EU om en informationsprocedure
med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).
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hvor der i januar 2020 er fremsat anmodning om eksport-
godtgarelse efter registreringsafgiftslovens 8§ 7 b-7 d, efter-
reguleres eksportgodtggrelsen efter den 1. februar 2020 be-
regnet efter de satser, der fremgar af lovens § 1, og told- og
skatteforvaltningen opkraever et eventuelt forskelsbelgb hos
den, der har modtaget eksportgodtgarelsen.

Stk. 6. For karetgjer, som er afgiftsberigtiget efter regi-
streringsafgiftslovens 88 5 b eller 5 ¢ i perioden fra og med
den 1. januar 2020 til og med den 31. januar 2020, og hvor
der, efter den 31. januar 2020 men inden en eventuel regule-
ring af registreringsafgiften efter stk. 4 er foretaget, er frem-
sat anmodning om eksportgodtgerelse efter registreringsaf-
giftslovens §§ 7 b-7 d, behandles anmodningen farst efter, at
denne regulering er foretaget. Anmodningen om eksport-
godtgarelse behandles med anvendelse af de satser, som
fremgar af lovens § 1.

Stk. 7. Tilbagebetalingskrav efter stk. 4 forfalder den 31.
maj 2020 og forrentes fra forfaldsdagen efter reglerne i ren-
telovens 8§ 5, stk. 1, medmindre kravet ikke kan opggares en-
deligt pa dette tidspunkt.

Stk. 8. Ved opggrelsen af den kommunale slutskat og kir-
keskat for indkomstaret 2020 efter § 16 i lov om kommunal
indkomstskat korrigeres den opgjorte slutskat for den bereg-
nede virkning af de @ndringer i udskrivningsgrundlaget for
kommuneskat og kirkeskat for 2020, der fglger af denne
lovs § 2.

Stk. 9. Den beregnede korrektion af den kommunale slut-
skat og Kirkeskat efter stk. 8 fastsattes af social- og inden-
rigsministeren pa grundlag af de oplysninger vedrgrende
indkomstaret 2020, der foreligger pr. 1. maj 2022.
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1. Indledning

Regeringen (Socialdemokratiet), Radikale Venstre, Socia-
listisk Folkeparti, Enhedslisten og Alternativet har den 2.
december 2019 indgdet aftale om finansloven for 2020. Af-
taleparterne gnsker, at en starre andel af bilerne pa vejene er
grenne biler, sd de grenne biler kan bidrage positivt til den
grenne omstilling. Med lovforslaget bliver det billigere at
kgbe og anvende eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler
bade til privatbrug og som firmabil, hvormed miljg- og kli-
mavenlige biler bliver et gkonomisk mere attraktivt alterna-
tiv til benzin- og dieselbiler.

Aftaleparterne laegger veegt pd, at bilafgifterne skal bidra-
ge til den fortsatte udbredelse af grgnne biler. Med lovfor-
slaget foreslas det derfor, at den planlagte stigning af regi-
streringsafgiften for eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler
fra den 1. januar 2020 annulleres, og at de i 2019 geeldende
satser for registreringsafgift for eldrevne karetgjer og plug-
inhybridbiler i stedet viderefgres i 2020. Det vil give ro om
bilafgifterne frem mod opfelgningen pa anbefalingerne til
omlegning af bilafgifterne fra kommissionen for gren om-
stilling af personbiler.

Desuden er aftaleparterne enige om, at det ogsa skal veere
billigere at kgre grgnt pa jobbet. Firmabiler karer typisk
lzengere, og grgnne firmabiler har derfor en relativt stor kli-

@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

magevinst. Samtidig er en stor del af bilsalget i Danmark
salg af brugte biler. Derfor kan grgnne firmabiler, som vide-
resalges efter et par ars brug, veere med til at fremme bilpar-
kens gragnne omstilling. Aftaleparterne er derfor enige om at
indfgre et fradrag i beskatningsgrundlaget for granne firma-
biler (elbiler og pluginhybridbiler) pa 40.000 kr. fra 1. april
til 31. december 2020.

Det forventes, at Kommissionen for grgn omstilling af
personbiler i 2020 skal komme med forslag til en samlet
omlegning af bilafgifterne til fremme af grenne biler og
fastholdelse af statens provenu pa leengere sigt. Det er hen-
sigten, at der herefter aftales en ny samlet model for bilaf-
gifterne for elbiler og andre lavemissionsbiler, som skal ha-
ve virkning fra 2021. Aftaleparterne laegger veegt pa, at bil-
afgifterne skal bidrage til den fortsatte udbredelse af granne
biler, herunder grgnne firmabiler, s& de kan bidrage positivt
til den grenne omstilling.

2. Lovforslagets formal og baggrund

Det foreslas, at de i 2019 geldende regler for registre-
ringsafgift for eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler vide-
refares, sa de ogsa finder anvendelse i 2020. Herved undgas,
at registreringsafgiften for disse karetgjer stiger pr. 1. januar
2020. Der foreslas ingen &ndringer for 2021 og frem.



Det foresldede om at annullere stigningen i registrerings-
afgiften for elbiler og pluginhybridbiler pr. 1. januar 2020
skal ses i lyset af, at den daveerende regering (Venstre), So-
cialdemokratiet og Radikale Venstre med lov nr. 1889 af 29.
december 2015 indfgrte indfasning af registreringsafgift
over en periode fra og med 2016 for eldrevne karetgjer og
pluginhybridbiler.

Den 18. april 2017 indgik den davarende regering (Venst-
re, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti), So-
cialdemokratiet og Radikale Venstre en aftale om at udsky-
de indfasningen af registreringsafgift for eldrevne keretgjer,
indtil et maltal pd 5.000 nyregistrerede eldrevne karetagjer
blev opndet, opgjort fra den 1. januar 2016. Indholdet af af-
talen blev gennemfart ved lov nr. 687 af 8. juni 2017.

Endelig blev indfasningen af registreringsafgift for eldrev-
ne keretgjer og pluginhybridbiler udskudt med et ar yderli-
gere, og det serlige fradrag i registreringsafgiften blev for-
lzenget og forhgjet ved lov nr. 1730 af 27. december 2018.

P& trods af disse initiativer er eldrevne karetgjer og plu-
ginhybridbiler fortsat dyrere og har kortere raekkevidde end
konventionelle biler, og det tager lengere tid at oplade en
elbil, end det tager at tanke en konventionel bil. Indfrielsen
af malsatningen er saledes afhangig af teknologiudviklin-
gen. Pa den korte bane, mens teknologierne er under udvik-
ling, vil regeringen derfor via afgiftslempelser gge incita-
mentet til at kabe eldrevne keretgjer og pluginhybridbiler.

Det foreslas desuden at indfare et fradrag i beskatnings-
grundlaget for grgnne firmabiler (eldrevne biler, pluginhy-
bridbiler og breendselscelledrevne biler) pa 40.000 kr. fra 1.
april til 31. december 2020.

En medarbejder med en eldreven bil, pluginhybridbil eller
breendselscelledrevet bil, der anvendes som fri bil, vil séle-
des i perioden skulle betale mindre i skat. Fradraget vil séle-
des gelde, indtil regeringen har haft mulighed for at falge
op pa anbefalingerne fra kommissionen for gren omstilling
af personbiler, der i 2020 skal komme med forslag til en
samlet omlagning af bilafgifterne til fremme af grenne biler
og fastholdelse af statens provenu pa lzengere sigt.

3. Lovforslagets indhold

3.1. Annullering af stigning i registreringsafgift for eldrevne
keretgjer og pluginhybridbiler

3.1.1. Geeldende ret

Efter geeldende regler udgar registreringsafgiften 85 pct.
(den lave sats) af bilens nettopris inkl. moms (den afgifts-
pligtige veerdi) op til det sékaldte skalaknak pa 193.400 kr.
(2019-niveau) tillagt 150 pct. (den hgje sats) af den del af
den afgiftspligtige veerdi, som overstiger skalaknakket. Der
gives desuden fradrag for diverse sikkerhedsudstyr og tilleeg
eller fradrag for braendstofgkonomi.

Til og med 2015 var eldrevne karetgjer fritaget fra registre-
ringsafgift. | medfer af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk.
1, indfases registreringsafgift for eldrevne karetgjer gradvist
over en periode fra og med 2016 til og med 2022. Det sker
ved, at afgiften forhgjes fra ar til &r, sdledes at den i

2016-2019 udgger 20 pct., i 2020 40 pct., i 2021 65 pct. og i
2022 90 pct. af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspalagte
karetgjer. Fra og med 2023 beregnes fuld afgift. Der gives
desuden et seerligt fradrag i registreringsafgiften pa 40.000
kr. ved karetgjets anmeldelse til registrering i 2019 og pa
77.500 kr. ved karetgjets anmeldelse til registrering i 2020.
Fradraget kan dog ikke overstige den beregnede afgift i
medfar af lovens § 5 b, stk. 1. Mindsteafgiften pa 20.000 kr.
for nye personbiler, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6,
finder ikke anvendelse ved registrering af nye eldrevne ke-
retgjer, og registreringsafgiften for eldrevne keretgjer kan
saledes vere lavere end 20.000 kr.

For pluginhybridbiler beregnes registreringsafgift efter regi-
streringsafgiftslovens § 5 c. Pluginhybridbiler kunne tidlige-
re opnd veesentligt bedre forbrugstal i standardiserede tests
end det faktiske forbrug. Det skyldtes, at der tidligere ikke
blev taget hgjde for forbruget af el, selv om distancen kart
pa el-drift blev medregnet i den samlede forbrugsopgarelse.
Konsekvensen af det var, at disse biler opnaede starre fra-
drag i registreringsafgiften, end deres reelle breendstofeffek-
tivitet burde have berettiget til.

Pa den baggrund blev der ved lov nr. 1889 af 29. decem-
ber 2015 fastsat nye regler for afgifter af pluginhybridbiler,
som tog hgjde for el-driften i forbindelse med fastsattelse af
forbrugstal. Samtidig blev der indfgrt en indfasningsperiode
fra og med 2016 til og med 2019 og fuld afgift efter den nye
metode fra og med 2020. Indfasningen blev dog udskudt
med to ar ved lov nr. 687 af 8. juni 2017 og med yderligere
et &r ved lov nr. 1730 af 27. december 2018.

Efter de galdende regler for pluginhybridbiler skal der i
2016-2019 beregnes afgift efter de tidligere gaeldende regler
tillagt 20 pct. af differencen mellem afgiften efter de gal-
dende regler og de tidligere geeldende regler. 1 2020 tillzeg-
ges 40 pct. af differencen, i 2021 65 pct. og i 2022 90 pct.,
og fra og med 2023 beregnes fuld afgift efter de geeldende
regler. Der gives desuden et serligt fradrag i registreringsaf-
giften pa 40.000 kr. ved karetgjets anmeldelse til registre-
ring i 2019 og pa 77.500 kr. ved karetgjets anmeldelse til re-
gistrering i 2020, som dog ikke kan overstige den beregnede
afgift i medfer af lovens § 5 c, stk. 2. Mindsteafgiften pa
20.000 kr. for nye personbiler, jf. registreringsafgiftslovens
8 4, stk. 6, finder ikke anvendelse for nye pluginhybridbiler,
og registreringsafgiften for pluginhybridbiler kan saledes
veere lavere end 20.000 kr.

3.1.2. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at de i 2019 gealdende satser for registre-
ringsafgift for eldrevne keretgjer og pluginhybridbiler vide-
refares, sa de ogsa finder anvendelse i 2020. Det vil sige, at
der ligesom i 2019 vil gzelde en sats pa 20 pct. for elbiler og
pluginhybridbiler i 2020. Det samme vil desuden gelde det
serlige fradrag pa 40.000 kr., som ligeledes foreslas videre-
fart uzendret fra 2019 til 2020. Saledes foreslas den planlag-
te stigning i registreringsafgiften i 2020, hvor satsen efter
geeldende regler stiger til 40 pct. med et bundfradrag pa
77.500 kr., annulleret for eldrevne keretgjer og pluginhy-



bridbiler. Der foreslas ingen endringer for 2021 og frem,
hvor de geldende regler derfor fastholdes.

Det foreslaede har til formal at fremme den fortsatte ud-
bredelse af eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler frem for
benzin- og dieseldrevne koretgjer.

3.2. Lavere beskatning af elbiler, pluginhybridbiler og
braendselscelledrevne biler, der anvendes som fri bil
3.2.1. Geldende ret

Far en person som led i et ansattelsesforhold eller som led
i en aftale om ydelse af personligt arbejde stillet en bil til ra-
dighed, som kan anvendes privat, er der tale om et skatte-
pligtigt personalegode (fri bil), jf. ligningslovens § 16, stk.
1.

Efter geeldende regler, jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 1.-4.
pkt., seettes den skattepligtige veerdi af en bil, der er stillet til
privat radighed for den skattepligtige af en arbejdsgiver
m.v., til en arlig veerdi pa 25 pct. af den del af bilens veerdi,
der ikke overstiger 300.000 kr., og 20 pct. af resten. Bilens
skattepligtige veerdi beregnes dog af mindst 160.000 kr. Til
den skattepligtige veerdi medregnes et miljatilleeg, der udger
den arlige afgift eksklusiv udligningsafgift og privatbenyt-
telsestilleg, der skal betales for bilen efter braendstoffor-
brugsafgiftsloven eller efter lov om veegtafgift af motorkare-
tajer m.v. (herefter veegtafgiftsloven), med tilleeg af 50 pct.,
jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 1.-4. pkt.

Efter ligningslovens 8 16, stk. 4, 5. pkt., skal der ved op-
garelsen af bilens verdi, der indgér i beskatningsgrundlaget
for fri bil, skelnes mellem, om arbejdsgiveren har anskaffet
bilen hgjst tre ar efter bilens farste registrering eller ej. Den
farste indregistrering er den dato, bilen fagrste gang blev ind-
registreret i Kgretgjsregisteret.

Hvis arbejdsgiveren har anskaffet bilen hgjst tre ar efter
bilens farste indregistrering ("ny bil"), fastsettes bereg-
ningsgrundlaget med udgangspunkt i nyvognsprisen. Ny-
vognsprisen bruges i de farste 36 maneder fra bilens farste
indregistrering, dog beregnes den skattepligtige veerdi
mindst af 160.000 kr. Herefter nedszttes veerdien til 75 pct.
af nyvognsprisen, jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 5. pkt., dog
beregnes den skattepligtige veerdi mindst af 160.000 kr.
Hvis arbejdsgiveren har anskaffet bilen mere end tre ar (36
maneder) efter bilens farste indregistreringsdato ("gammel
bil"), fastsaettes beregningsgrundlaget ud fra arbejdsgiverens
kabspris inklusive moms og eventuelle istandsattelsesudgif-
ter, jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 6. pkt. Beregningsgrund-
laget for bilens veerdi er dog mindst 160.000 kr.

Reglerne i ligningslovens § 16, stk. 4, geelder ogsa for bi-
ler, som firmaet har leaset. Den skattepligtige veerdi fastsaet-
tes, som om bilen var erhvervet til eje af firmaet pa leasing-
tidspunktet.

Reglerne geelder alle biler, der er stillet til radighed for
den skattepligtiges private benyttelse af en arbejdsgiver, her-
under eldrevne biler, pluginhybridbiler og brendselscelle-
drevne biler.

3.2.2. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at der indfares et tidsbegraenset fradrag i den
skattepligtige veerdi af eldrevne biler, pluginhybridbiler og
braendselscelledrevne biler, der stilles til radighed for privat
benyttelse af en arbejdsgiver m.v. (fri bil). Fradraget fore-
slas at udggre 40.000 kr. fra og med den 1. april 2020 til og
med den 31. december 2020.

Formalet er at gare eldrevne biler, pluginhybridbiler og
breendselscelledrevne biler mere attraktive som fri bil og
styrke markedet for brugte klima- og miljgvenlige biler. Ef-
ter den foresldede andring foreslas det, at en medarbejder,
der far en eldrevet bil, pluginhybridbil eller breendselscelle-
drevet bil stillet til privat radighed af en arbejdsgiver, i pe-
rioden vil skulle betale mindre i skat af bilens vardi.

4. Pkonomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

4.1. @konomiske konsekvenser for det offentlige

4.1.1. Annullering af stigning i registreringsafgift for eldrev-
ne keretgjer og pluginhybridbiler

Den del af forslaget, der vedrgrer registreringsafgift, skan-
nes med vasentlig usikkerhed at medfgre et umiddelbart
mindreprovenu pa ca. 50 mio. kr. i 2020. Efter tilbagelgb og
adfeerd skennes mindreprovenuet i 2020 med veaesentlig
usikkerhed at udggre ca. 100 mio. kr., jf. tabel 1.

Viderefgrelse af de i 2019 geldende satser for registre-
ringsafgift for eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler i
2020 skgnnes med vasentlig usikkerhed at ville medfgre en
stigning i salget af eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler
med ca. 200 karetgjer i 2020, sa det samlede salg forventes
at udgere 11.800 eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler i
2020.

For en Tesla Model 3 til knap 445.000 kr. uden afgift vil
det foreslaede indebere en lempelse i registreringsafgiften
pa knap 4.000 kr. i forhold til geeldende regler i 2020, mens
en Tesla Model X til 690.000 kr. uden afgift vil fa en lem-
pelse i registreringsafgiften p& knap 100.000 kr. i forhold til
geldende regler i 2020.

Det ma forventes, at de foresldede lempelser vil have en
positiv om end begrenset effekt pd arbejdsudbuddet, da
lempelserne ventes at sl igennem i priserne og derved vil
gge reallgnnen.

De foreslaede @ndringer vil medfare en forggelse af skat-
teudgifterne. Skatteudgifter er afvigelser fra det almindelige
skattesystem, hvor konkrete aktiviteter opnar en begunstigel-
se. Almindeligvis svarer skatteudgiften til det umiddelbare
provenutab, dvs. provenutabet uden korrektion for tilbage-
lgb og eventuelle adferdseffekter. De foreslaede lempelser
vil pa den baggrund kunne anslés at ville gge skatteudgifter-
ne svarende til det umiddelbare provenu i 2020.



Tabel 1. Provenumaessige konsekvenser ved annullering af stigning i registreringsafgift for eldrevne karetgjer og

pluginhybridbiler

Mio. kr. (2020-niveau) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 | Varigt | Finansar
2020
Umiddelbar virkning -50 - - - - - 0 -50
Virkning efter tilbagelab -50 - - - - - 0 -
Virkning efter tilbagelgb og adfaerd -100 0 0 0 0 0 0 -

Anm. : Tal er afrundet til neermeste 50 mio. kr. som fglge af veaesentlig usikkerhed om udbredelsen af eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler

4.1.2. Lavere beskatning af eldrevne biler, pluginhybridbiler
og brandselscelledrevne biler, der anvendes som fri bil

Den del af lovforslaget, der vedrgrer lavere beskatning af
eldrevne biler, pluginhybridbiler og breendselscelledrevne
biler, der anvendes som fri bil, skennes i 2020 at medfare et
mindreprovenu pa ca. 25 mio. kr. i umiddelbar virkning og
ca. 25 mio. kr. efter tilbagelgb og adferd. Den varige virk-
ning skennes ikke nevneverdig, jf. tabel 2.

Det vurderes, at en begranset del af den samlede umiddel-
bare provenuvirkning i 2020 udmgntes som endringer af
forskudsregistreringen og dermed indkomstskatterne i lgbet
af 2020, da endringerne i grundlaget for firmabilbeskatnin-
gen ikke automatisk andres i forskudsregistreringen. Ho-
vedparten vil blive opgjort i forbindelse med arsopgarelsen
for 2020 i foraret 2021. Pa den baggrund skannes forslaget i
finanséaret 2020 at medfare et umiddelbart mindreprovenu i
starrelsesordenen 5 mio. kr. Den resterende del af mindre-
provenuet for indkomstaret 2020 vil fremkomme i finansaret
2021 som overskydende skat eller reduceret restskat hos
borgeren i forbindelse med arsopgarelsen for 2020.

Det umiddelbare mindreprovenu for kommunerne skgnnes
at udgere ca. 11 mio. kr. i 2020. Forslaget far ingen umid-
delbare gkonomiske virkninger for kommunerne for ind-
komstéret 2020, da det af tidsmassige grunde ikke har veeret
muligt at indarbejde virkningen af forslaget i det statsgaran-

terede udskrivningsgrundlag for 2020. | den forbindelse vil
der, for s& vidt angar indkomstskatterne for de kommuner,
der valger at selvbudgettere deres udskrivningsgrundlag i
2020, ske en neutralisering af lovens virkning i forbindelse
med afregningen af de kommunale skatter vedrgrende ind-
komstaret 2020 i 2023. Forslaget har ingen gkonomiske
konsekvenser for regionerne.

Forslaget skennes at medfare en stigning i salget af el-
drevne biler, pluginhybridbiler og braendselscelledrevne bi-
ler med ca. 150 biler i 2020.

Udgangspunktet for beskatningen af fri bil er, at alle ind-
komsterhvervelser skal beskattes ens, uanset om indkomsten
er i form af kontantlgn eller naturalieydelser. Med de ske-
matiske regler, hvor grundlaget for beskatning udgeres af
nyvognsprisen for nye biler med et miljgtillzeg, tilstraebes
dette udgangspunkt overholdt, samtidig med at det er admi-
nistrativt enkelt at opgere den skattemaessige veerdi af at fa
stillet fri bil til radighed. Da en eldrevet bil, pluginhybridbil
eller brandselscelledrevet bil er relativt dyr at anskaffe,
mens den er relativt billig i drift, kan den nuvaerende skema-
tiske ordning komme til at overvurdere verdien af at fa stil-
let en miljgvenlig bil til radighed. Med forslaget tages der i
hgjere grad hgjde for dette forhold, og lempelserne vurderes
derfor ikke at kunne anses som en skatteudgift.

Tabel 2. Provenumaessige konsekvenser ved lavere beskatning af eldrevne biler, pluginhybridbiler og braendselscel-

ledrevne biler, der anvendes som fri bil

Mio. kr. (2020-niveau) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 | Varigt | Finansar
2020
Umiddelbar virkning -25 - - - - - 0 -5
Virkning efter tilbagelab -20 - - - - - 0 -
Virkning efter tilbagelgb og adfaerd -25 0 0 0 0 0 0 -
Umiddelbar virkning for kommuneskatten -11 - - - - - - -

4.2. Implementeringskonsekvenser for det offentlige

Lovforslagets initiativ vedr. lempelse af annullering af af-
giftsstigninger vurderes samlet at ville medfare administrati-
ve omkostninger for Skatteforvaltningen pa ca. 0,5 mio. kr. i

2020 til genberegning af registreringsafgiften for karetgjer,
som indregistreres for loven treeder i kraft den 1. februar
2020, men efter det foresldede virkningstidspunkt den 1. ja-
nuar 2020.



Lovforslagets initiativ vedr. fremme af grgnne biler, der
anvendes som fri bil, vurderes samlet set at medfgre admini-
strative omkostninger for Skatteforvaltningen p& ca. 1,3
mio. kr. i 2020 til sagsbehandling m.v.

De syv principper for digitaliseringsklar lovgivning vurde-
res ikke at veere relevante for lovforslaget.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Det skannes, at viderefgrelsen af de i 2019 geldende sat-
ser for registreringsafgift for eldrevne keretgjer og plugin-
hybridbiler i 2020 vil medfagre en umiddelbar lempelse for
erhvervslivet pa ca. 25 mio. kr. i 2020. | skannet er det lagt
til grund, at erhvervenes kgb af biler udger ca. 50 pct. af det
samlede kab af biler.

Det foreslaede vurderes ikke at ville medfgre naevneveer-
dige administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v., idet
der alene er tale om &ndringer af satser.

Det foresldede om lavere beskatning af eldrevne biler,
pluginhybridbiler og brandselscelledrevne biler, der anven-
des som fri bil, vil medfare positive konsekvenser for de
virksomheder, der aflgnner medarbejderne med en eldrevet
bil, pluginhybridbil eller braendselscelledrevet bil, der an-
vendes som fri bil, idet de kan tilbyde medarbejderne en af-
Ignning inklusive fri bil til en hgjere verdi efter skat uden
ggede omkostninger.

Det vurderes, at den foresldede @ndring vil medfare be-
skedne administrative konsekvenser for erhvervslivet, idet
arbejdsgiverne i perioden fra den 1. april 2020 til og med
den 31. december 2020 vil skulle tage hgjde for den foresla-
ede nedsettelse af den skattepligtige veerdi af en fri eldrevet
bil, pluginhybridbil eller brendselscelledrevet bil i forbin-
delse med indberetningen af veerdien af fri bil for den ansat-
te.

Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering (OBR)
vurderer, at lovforslaget medfarer administrative konse-
kvenser for erhvervslivet. Disse konsekvenser vurderes at
veere under 4 mio. kr. arligt, hvorfor de ikke kvantificeres
narmere.

Det vurderes, at principperne for agil erhvervsrettet regu-
lering ikke er relevante for lovforslaget. OBR har ingen be-
meerkninger hertil.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Det vurderes, at de foreslaede andringer ikke vil medfare
administrative konsekvenser for borgerne.

7. Miljemassige konsekvenser

Det foreslaede vedrgrende registreringsafgift vil forbedre
rammevilkdrene for udbredelse af eldrevne karetgjer og
pluginhybridbiler. Udledningerne fra disse typer af karetgjer
udger en lavere miljgbelastning per karetgj end tilsvarende
konventionelle benzin- eller dieseldrevne karetgjer. Det vur-
deres pa den baggrund, at de foresldede andringer vil have
positive om end begreensede miljgmassige konsekvenser.

Det foreslaede skennes med usikkerhed samlet i perioden
2020-2030 at ville medfgre en CO,-reduktion pa ca.

3.500-4.500 ton.

Det foreslaede vil forbedre rammevilkarene for udbredelse
af eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler. Udledningerne
fra disse typer af karetgjer udger en lavere miljgbelastning
per karetgj end tilsvarende konventionelle benzin- eller die-
seldrevne keretgjer. Det foreslaedes skannes med usikker-
hed samlet i perioden 2020-2030 at reducere NOy-udlednin-
gen med ca. 14-17 ton, mens der vil vere en positiv om end
begranset effekt pa partikeludledningen.

Det foresldede om lavere beskatning af eldrevne biler,
pluginhybridbiler og brandselscelledrevne biler, der stilles
til radighed som fri bil, vil forbedre rammevilkarene for ud-
bredelse af eldrevne biler, pluginhybridbiler og brendsels-
celledrevne biler. Udledningerne fra disse typer af biler ud-
ger en lavere miljgbelastning per bil end tilsvarende kon-
ventionelle benzin- eller dieseldrevne biler. Det vurderes pa
den baggrund, at de foreslaede a&ndringer vil have positive
om end begraensede miljgmaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Ved vurderingen af om en foranstaltning udger statsstatte,
skal det efter artikel 107, stk. 1, i Traktaten om den Europa-
iske Unions Funktionsméade (TEUF) undersgges, om (i) der
er tale om en gkonomisk fordel, (ii) der ydes af statsmidler,
(iii) til visse virksomheder eller produktioner (kravet om se-
lektivitet), og som (iv) derved fordrejer eller truer med at
fordreje konkurrencen og pavirker samhandlen mellem med-
lemsstaterne. Disse fire betingelser skal alle vaere opfyldte,
far der er tale om statsstatte.

En foranstaltning, som afviger fra det almindelige system,
og derfor umiddelbart kan synes at vare ydet til "visse virk-
somheder eller produktioner”, vil dog ikke opfylde kravet
om selektivitet, hvis afvigelsen er begrundet i afgiftssyste-
mets logik og almindelige opbygning.

Der foreslas en viderefgrelse af de i 2019 geaeldende regler
for registreringsafgift for eldrevne karetgjer og pluginhy-
bridbiler i 2020.

Den tidligere ordning med fuld afgiftsfritagelse for eldrev-
ne karetgjer blev i sommeren 2015 forelagt for Kommissio-
nen med henblik pa at drgfte den pétenkte ordning for ind-
fasning af afgiften. Den efterfglgende proces med yderligere
drgftelser med Kommissionen vedrgrte navnlig et oprinde-
ligt patenkt generelt loft pa 800.000 kr. for afgiftsfritagel-
sen. Kommissionens umiddelbare tilkendegivelser herom in-
debar, at loftet over afgiftsrabatten udgik af lovforslaget in-
den vedtagelsen (lov nr. 1889 af 29. december 2015).

Efterfglgende tilkendegav konkurrencekommissaeren over
for skatteministeren i juni 2016 ved et sakaldt comfort letter,
at den danske model for indfasning af afgifter pa eldrevne
karetajer, herunder begraensningen af afgiftsrabatten i hen-
hold til det oprindeligt foreslaede loft, ikke var i strid med
EU’s statsstgtteregler. Det vurderes, at de foresldede &n-
dringer falder inden for rammerne af den retsopfattelse, der
ligger til grund for Kommissionens tidligere comfort letter.



Der er to arsager til, at regler om afgiftsfritagelse eller -ra-
bat for eldrevne kgretgjer generelt mé anses for at falde
uden for statsstgttebegrebet i artikel 107 TEUF, som Kom-
missionen har anerkendt ved sit tidligere comfort letter. For
det farste er det den endelige keber af bilerne, der far en
gkonomisk fordel, og det er derfor ikke en fordel, der kana-
liseres videre til bestemte virksomheder eller grupper af
virksomheder. Virkningen for virksomhederne (f.eks. produ-
center og forhandlere) er sdledes af rent sekundeer karakter.
For det andet gives fordelen til alle potentielle kgbere af el-
drevne karetgjer pa ensartet grundlag, sdledes at der er tale
om en generel ordning, hvor det er et led i afgiftssystemets
logik at behandle eldrevne karetgjer m.v. lempeligt for at gi-
ve bilkagbere et incitament til at kabe miljgvenlige biler.

I relation til viderefgrelsen af de i 2019 gealdende regler i
2020 er det centralt for vurderingen, at den oprindelige fuld-
steendige afgiftsfritagelse, som anerkendt af Kommissionen,
ikke udgjorde et statsstatteretligt problem. Dette ma tilsva-
rende gealde for en langsommere indfasning af afgiften m.v.,
da baggrunden herfor er den samme, som I til grund for den
oprindelige fritagelse, nemlig at gge bilkabernes incitament
til at kabe miljgvenlige biler, der pa grund af deres hgje pris
aktuelt ikke er konkurrencedygtige i forhold til konventio-
nelle biler.

Lovforslagets gvrige indhold indeholder ingen EU-retlige
aspekter.

Loven har som udkast varet notificeret i overensstemmel-
se med Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2015/1535/EU om en informationsprocedure med hensyn til
tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfun-
dets tjenester (kodifikation). De foresldede eendringer er
skattemaessige foranstaltninger, som ikke er omfattet af en
standstill-periode.

9. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Lovforslaget har af tidsmaessige arsager grundet forslagets
tilknytning til finanslovsaftalen 2020 veret sendt i en for-
kortet hgring den 5. december 2019 med frist den 12. de-
cember 2019 hos felgende myndigheder og organisationer
m.v.:

10. Sammenfattende skema

Advokatsamfundet, Akademikerne, Arbejderbeveegelsens
Erhvervsrad, AutoBranchen Danmark, Autobranchens Han-
dels- og Industriforening i Danmark, AutoCamperRadet,
Borger- og retssikkerhedschefen i Skatteforvaltningen,
Brintbranchen, Business Danmark, Campingbranchen, Car-
ta, Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark, CEPOS,
Cevea, DAKOFA, Danmarks Frie Autocampere, Danmarks
Motor Union, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Ar-
bejdsgiverforening, Dansk AutoGenbrug, Dansk Automobil
Sports Union, Dansk Automobilforhandler Forening, Dansk
Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri,
Dansk Elbil Alliance, Dansk Energi, Dansk Erhverv, Dansk
Gasteknisk Center, Dansk Lokalsyn, Dansk Maskinhandler-
forening, Dansk Metal, Dansk Methanolforening, Dansk
Solcelleforening, Dansk Taxi Rad, Dansk Told- og Skatte-
forbund, Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske
Biobrendsels- og Kulimportgrers Association, Danske Bus-
vognmend, Danske Regioner, Danske Speditarer, Danske
Synsvirksomheder, DANVA, Datatilsynet, De Danske Bi-
limportarer, Den Danske Bilbranche, Det @kologiske Rad,
DI, DI Transport, Digitaliseringsstyrelsen, DTL, Eksportra-
det, ERFAgruppen-Bilsyn, Erhvervsstyrelsen — Omrade for
Bedre Regulering, FDL - Frie Danske Lastbilvognmand,
FDM, FH- Fagbevagelsens Hovedorganisation, Finans
Danmark, Finans og Leasing, FOA, FORCE Technology,
Foreningen af Danske Skatteankenaevn, Foreningen Danske
Revisorer, FSE, FSR - danske revisorer, GAFSAM, HK-
Kommunal, HK-Privat, HORESTA, Ingenigrforeningen i
Danmark, International Transport Danmark, Justitia, KL,
Kraka, Kristelig Arbejdsgiverforening, Landsforeningen Po-
lio-, Trafik- og Ulykkesskadede, Landsskatteretten, Leder-
nes Hovedorganisation, Motorcykel Forhandler Foreningen,
Motorcykel Importgr Foreningen, Motorhistorisk Samrad,
Olie Gas Danmark, Rockwoolfonden, SEGES, SKAD -
Autoskade- og Karetgjsopbyggerbranchen i Danmark, Skat-
teankestyrelsen, SMVdanmark og SRF Skattefaglig Fore-
ning.

” I ngenn)

Positive konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfar

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfar
11|ngen”)

@konomiske konsekvenser for stat, Ingen
kommuner og regioner

De foreslaede andringer vedrgrende re-
gistreringsafgift skannes at ville medfe-
re et umiddelbart mindreprovenu pa ca.
50 mio. kr. i 2020. Efter tilbagelab og
adfeerd skgnnes mindreprovenuet i 2020
at udgere ca. 100 mio. kr.

Det foresldede om lavere beskatning af
eldrevne biler, pluginhybridbiler og
breendselscelledrevne biler, der anven-




des som fri bil, skannes at ville medfgre
et mindreprovenu i 2020 pa 25 mio. kr.
efter tilbagelgb og adfeerd.

Implementeringskonsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Lovforslagets initiativ vedr. lempelse af
annullering af afgiftsstigninger vurderes
samlet at ville medfgre administrative
omkostninger for Skatteforvaltningen pa
ca. 0,5 mio. kr. i 2020 til genberegning
af registreringsafgiften for keretgjer,
som indregistreres i januar 2020, dvs.
far loven traeder i kraft den 1. februar
2020, men efter det foreslaede virk-
ningstidspunkt den 1. januar 2020.

Det foreslaede vedr. fremme af grenne
biler vurderes samlet set at ville medfg-
re administrative omkostninger for
Skatteforvaltningen pé ca. 1,3 mio. kr. i
2020 til sagsbehandling m.v.

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Huvis det laegges til grund, at erhvervenes
kab af biler udger ca. 50 pct. af det sam-
lede kab af biler, skannes erhvervene,
som falge af de foresldede andringer
vedr. registreringsafgift, at ville fa en
umiddelbar lempelse pa 25 mio. kr. i
2020.

Det foresldede om lavere beskatning af el-
drevne biler, pluginhybridbiler og braend-
selscelledrevne biler, der anvendes som
fri bil, vil medfare positive konsekvenser
for de virksomheder, der aflgnner medar-
bejderne med en sadan bil.

Ingen

Administrative konsekvenser for er- | Ingen Ingen af betydning
hvervslivet

Administrative konsekvenser for bor- | Ingen Ingen

gerne

Miljgmessige konsekvenser De foreslaede andringer vurderes at ville | Ingen

have positive om end begransede miljg-
maessige konsekvenser.

Forholdet til EU-retten

Det vurderes, at den del af lovforslaget, der vedrarer registreringsafgiften for eldrev-
ne karetgjer m.v. er i overensstemmelse med EU’s statsstatteregler. Lovforslagets
gvrige indhold indeholder ingen EU-retlige aspekter.

Loven har som udkast vaeret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2015/1535/EU om en informationsprocedure med hensyn til
tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifika-

tion).

Er i strid med de fem principper for
implementering af erhvervsrettet EU-

JA

NEJ
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regulering / Gar videre end mini-
mumskrav i EU-regulering

X

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g1

Tilnr. 1

Eldrevne keretgjer var til og med 2015 fritaget for regi-
streringsafgift. Efter registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1,
nr. 1-4, indfases afgiften over en periode fra og med 2016 til
og med 2022, s& den i 2016-2019 udger 20 pct., i 2020 40
pct., i 2021 65 pct. og i 2022 90 pct. af afgiften for tilsvaren-
de fuldt afgiftspalagte keretgjer. Fra og med 2023 beregnes
der fuld afgift.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, nr.
1, @ndres, sd 2016-2019 bliver til 2016-2020.

Herved vil den geeldende sats i 2019 pa 20 pct. blive vide-
refert, sd den ogsa vil finde anvendelse i 2020. Der foreslas
ingen @&ndringer for 2021 og frem. Det foreslaede vil medfga-
re, at registreringsafgiften for eldrevne karetgjer vil forblive
pé samme niveau i 2019 og 2020, og at den planlagte stig-
ning i registreringsafgiften pr. 1. januar 2020 derved annul-
leres.

Tilnr. 2

Af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, nr. 2, fremgar,
at der i 2020 betales 40 pct. af den fulde registreringsafgift
for eldrevne koretgjer. Eldrevne karetgjer var til og med
2015 fritaget for registreringsafgift. Efter registreringsaf-
giftslovens § 5 b, stk. 1, nr. 1-4, indfases afgiften over en
periode fra og med 2016 til og med 2022, s& den i
2016-2019 udgar 20 pct., i 2020 40 pct., i 2021 65 pct. og i
2022 90 pct. af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspélagte
karetgjer. Fra og med 2023 beregnes der fuld afgift.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, nr.
2, ophaeves. Nr. 3 og 4 vil herefter blive nr. 2 og 3.

Den foresléede ophavelse skal ses i sammenhang med, at
det i medfer af lovforslagets § 1, nr. 1, foreslas, at den i
2019 geeldende sats pa 20 pct. viderefares i 2020.

Tilnr. 3

Det falger af bestemmelsen i registreringsafgiftslovens § 5
b, stk. 2, at der for et eldrevet keretgj gives et fradrag i regi-
streringsafgift pad 40.000 kr. ved keretgjets registrering i
2019 og pé 77.500 kr. ved keretgjets anmeldelse til registre-
ring i 2020. Fradraget kan maksimalt udgere afgiften efter
registreringsafgiftslovens 8 5 b, stk. 1, jf. stk. 2, 2. pkt. Be-
stemmelsen udger en del af indfasningen af registreringsaf-
gift for eldrevne karetgjer, hvor registreringsafgiften indfa-
ses over en periode fra 2016 til 2022, hvorefter der beregnes
fuld afgift for eldrevne karetgjer fra og med 2023.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 2, 1.

pkt., &ndres, sa fradraget i registreringsafgiften ved keretg-
jets registrering i 2020 &ndres fra 77.500 kr. til 40.000 kr.

Det foreslaede skal ses i sammenheang med, af det i med-
far af lovforslagets § 1, nr. 1, foreslas at viderefare den i
2019 gaeldende sats for registreringsafgift for eldrevne kare-
tgjer pa 20 pct. i 2020.

Samlet set foreslas de i 2019 geeldende regler for registre-
ringsafgift for eldrevne karetgjer saledes viderefart i 2020,
hvilket vil medfare, at den planlagte stigning i registrerings-
afgiften for disse karetgjer annulleres, jf. lovens 8 1, nr. 1-3.
Der foreslas ingen @ndringer i de geldende regler for 2021
og frem.

Til nr. 4

For biler, der drives af el i kombination med benzin, die-
sel, naturgas eller biogas, og hvor opladningen af karetgjet
kan ske ved hjelp af en ekstern strgmforsyning (herefter
pluginhybridbiler) beregnes registreringsafgift efter registre-
ringsafgiftslovens 8 5 c. Pluginhybridbiler kunne tidligere
opna vasentligt bedre forbrugstal i standardiserede tests end
det faktiske forbrug. Det skyldes, at der tidligere ikke blev
taget hgjde for forbruget af el, selv om distancen kart pa el-
drift blev medregnet i den samlede forbrugsopgarelse. Kon-
sekvensen af det var, at disse biler opnaede starre fradrag i
registreringsafgiften, end deres reelle breendstofeffektivitet
burde have berettiget til.

Der blev ved lov nr. 1889 af 29. december 2015 om en-
dring af registreringsafgiftsloven, brandstofforbrugsafgifts-
loven og forskellige andre love fastsat nye regler for afgifter
af pluginhybridbiler, hvor der indfartes en mere retvisende
metode til opgerelse af brendstofforbrug i forhold til det
faktiske forbrug. Den nye metode medfarte et formelt hgjere
braendstofforbrug og dermed en stigning i afgiftsniveauet.
Der blev derfor fastsat en indfasningsperiode fra og med
2016 til og med 2019 med fuld afgift efter de nye regler fra
og med 2020. Indfasningen blev udskudt med to ar ved lov
nr. 687 af 8. juni 2017 om @ndring af registreringsafgiftslo-
ven, breendstofforbrugsafgiftsloven, lov om afgift af elektri-
citet og forskellige andre love. Indfasningen blev yderligere
udskudt med et ar ved lov nr. 1730 af 27. december 2018
om a&ndring af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugs-
afgiftsloven og lov om vegtafgift af motorkaretgjer m.v.
Indfasningen sker ved, at der beregnes registreringsafgift ef-
ter de tidligere geeldende regler for fastsettelse af braend-
stofforbrug med et tilleeg af en arligt stigende procentdel af
differencen mellem registreringsafgiften efter de geeldende
regler og de tidligere geeldende regler.

Af registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 2, nr. 1, fremgar,
at der for pluginhybridbiler i 2016-2019 skal beregnes afgift
efter de tidligere geldende regler tillagt 20 pct. af differen-
cen mellem afgiften efter de geeldende regler og de tidligere
galdende regler. 1 2020 tilleegges 40 pct. af differencen, i
2021 65 pct. og i 2022 90 pct., og fra og med 2023 beregnes
fuld afgift efter de geeldende regler, jf. registreringsafgiftslo-
vens § 5 ¢, stk. 2, nr. 2-4.
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Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 2, nr.
1, @ndres, sd 2016-2019 bliver til 2016-2020.

Herved vil den geeldende sats i 2019 pa 20 pct. blive vide-
refart, s den ogsa vil finde anvendelse i 2020. Der foreslas
ingen andringer for 2021 og frem. Det foreslaede vil medfa-
re, at registreringsafgiften for pluginhybridbiler vil forblive
pa samme niveau i 2019 og 2020, og at den planlagte stig-
ning i registreringsafgiften pr. 1. januar 2020 derved annul-
leres.

Tilnr.5

For biler, der drives af el i kombination med benzin, die-
sel, naturgas eller biogas, og hvor opladningen af karetgjet
kan ske ved hjalp af en ekstern stramforsyning (herefter
pluginhybridbiler) beregnes registreringsafgift efter registre-
ringsafgiftslovens 8 5 c. Pluginhybridbiler kunne tidligere
opna vaesentligt bedre forbrugstal i standardiserede tests end
det faktiske forbrug. Det skyldes, at der tidligere ikke blev
taget hgjde for forbruget af el, selv om distancen kart pa el-
drift blev medregnet i den samlede forbrugsopgarelse. Kon-
sekvensen af det var, at disse biler opnaede stgrre fradrag i
registreringsafgiften, end deres reelle braendstofeffektivitet
burde have berettiget til.

Der blev ved lov nr. 1889 af 29. december 2015 om &n-
dring af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgifts-
loven og forskellige andre love fastsat nye regler for afgifter
af pluginhybridbiler, hvor der indfgrtes en mere retvisende
metode til opgarelse af braendstofforbrug i forhold til det
faktiske forbrug. Den nye metode medfarte et formelt hgjere
breendstofforbrug og dermed en stigning i afgiftsniveauet.
Der blev derfor fastsat en indfasningsperiode fra og med
2016 til og med 2019 med fuld afgift efter de nye regler fra
og med 2020. Indfasningen blev udskudt med to ar ved lov
nr. 687 af 8. juni 2017 om endring af registreringsafgiftslo-
ven, breendstofforbrugsafgiftsloven, lov om afgift af elektri-
citet og forskellige andre love. Indfasningen blev yderligere
udskudt med et ar ved lov nr. 1730 af 27. december 2018
om &ndring af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugs-
afgiftsloven og lov om veagtafgift af motorkeretgjer m.v.
Indfasningen sker ved, at der beregnes registreringsafgift ef-
ter de tidligere geldende regler for fastsettelse af braend-
stofforbrug med et tillzeg af en arligt stigende procentdel af
differencen mellem registreringsafgiften efter de geeldende
regler og de tidligere geeldende regler.

Af registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 2, nr. 2, fremgar,
at der i 2020 betales et tillzeg til registreringsafgiften efter de
tidligere geeldende regler pa 40 pct. af differencen mellem
afgiften beregnet efter de tidligere gaeldende og de gaeldende
regler.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 2, nr.
2, ophaeves. Nr. 3 og 4 vil herefter blive nr. 2 og 3.

Den foreslaede ophavelse skal ses i sammenhang med, at
det i medfer af lovforslagets § 1, nr. 4, foreslas, at den i
2019 geeldende sats pa 20 pct. viderefares i 2020.

Tilnr. 6

For biler, der drives af el i kombination med benzin, die-
sel, naturgas eller biogas, og hvor opladningen af karetgjet
kan ske ved hjelp af en ekstern stramforsyning (herefter
pluginhybridbiler) beregnes registreringsafgift efter registre-
ringsafgiftslovens 8 5 c. Pluginhybridbiler kunne tidligere
opna vaesentligt bedre forbrugstal i standardiserede tests end
det faktiske forbrug. Det skyldes, at der tidligere ikke blev
taget hgjde for forbruget af el, selv om distancen kart pa el-
drift blev medregnet i den samlede forbrugsopgerelse. Kon-
sekvensen af det var, at disse biler opnaede starre fradrag i
registreringsafgiften, end deres reelle breendstofeffektivitet
burde have berettiget til.

Der blev ved lov nr. 1889 af 29. december 2015 om en-
dring af registreringsafgiftsloven, brandstofforbrugsafgifts-
loven og forskellige andre love fastsat nye regler for afgifter
af pluginhybridbiler, hvor der indfartes en mere retvisende
metode til opgarelse af brandstofforbrug i forhold til det
faktiske forbrug. Den nye metode medfarte et formelt hgjere
braendstofforbrug og dermed en stigning i afgiftsniveauet.
Der blev derfor fastsat en indfasningsperiode fra og med
2016 til og med 2019 med fuld afgift efter de nye regler fra
og med 2020. Indfasningen blev udskudt med to ar ved lov
nr. 687 af 8. juni 2017 om @ndring af registreringsafgiftslo-
ven, breendstofforbrugsafgiftsloven, lov om afgift af elektri-
citet og forskellige andre love. Indfasningen blev yderligere
udskudt med et ar ved lov nr. 1730 af 27. december 2018
om a&ndring af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugs-
afgiftsloven og lov om vegtafgift af motorkeretgjer m.v.
Indfasningen sker ved, at der beregnes registreringsafgift ef-
ter de tidligere geeldende regler for fastsettelse af braend-
stofforbrug med et tilleeg af en arligt stigende procentdel af
differencen mellem registreringsafgiften efter de geeldende
regler og de tidligere geeldende regler.

Af registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 3, fremgar, at der
for pluginhybridbiler gives et bundfradrag pa 40.000 kr. ved
bilens registrering i 2019 og pa 77.500 kr. ved bilens anmel-
delse til registrering i 2020. Bundfradraget kan maksimalt
udgere tilleegget til afgiften efter registreringsafgiftslovens §
5 ¢, stk. 2, jf. stk. 3, 2. pkt. Bestemmelsen udger en del af
indfasningen af den nye opggrelsesmetode for pluginhybrid-
bilers breendstofforbrug.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 3, &n-
dres, s& fradraget i registreringsafgiften ved karetgjets regi-
strering i 2020 andres fra 77.500 kr. til 40.000 kr.

Det foreslaede skal ses i sammenhang med, af det i med-
for af lovforslagets § 1, nr. 4, foreslas at viderefare den i
2019 geldende sats for registreringsafgift for pluginhybrid-
biler pa 20 pct. i 2020. Samlet set foreslas de i 2019 galden-
de regler for registreringsafgift for pluginhybridbiler saledes
viderefgrt i 2020, sa den ellers planlagte stigning i registre-
ringsafgiften for disse biler annulleres. Der foreslas ingen
@&ndringer i de gaeldende regler for 2021 og frem.

Til§2

Ligningslovens 8 16, stk. 4, indeholder bl.a. regler om, at
den skattepligtige verdi af en bil, der er stillet til radighed
for den skattepligtiges private benyttelse af en arbejdsgiver
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m.v., fastsattes til 25 pct. af den del af bilens veerdi, der ik-
ke overstiger 300.000 kr., og 20 pct. af resten. Den skatte-
pligtige veerdi beregnes dog af mindst 160.000 kr. Til den
skattepligtige veerdi medregnes et miljgtilleeg, der udger den
arlige afgift eksklusive udligningsafgift og privatbenyttel-
sestilleeg, der skal betales for bilen efter braendstofforbrugs-
afgiftsloven eller efter veegtafgiftsloven, med tilleeg af 50
pct., jf. ligningslovens § 16, stk. 4. Reglerne gelder alle bi-
ler, der stilles til radighed for privat benyttelse af en arbejds-
giver m.v., herunder eldrevne biler, pluginhybridbiler og
breendselscelledrevne biler.

Det foreslas, at der som 15. pkt. i ligningslovens § 16, stk.
4, indsattes en bestemmelse om, at den arlige skattepligtige
veerdi af en eldrevet bil, pluginhybridbil eller breendselscel-
ledrevet bil, jf. registreringsafgiftslovens 88§ 5 b-5 d, i perio-
den fra og med den 1. april 2020 til og med den 31. decem-
ber 2020 nedsattes med 40.000 kr.

Den foresldede &ndring omfatter sdledes de eldrevne bi-
ler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 5 b, de
pluginhybridbiler, der er omfattet af registreringsafgiftslo-
vens § 5 ¢ samt de braendselscelledrevne biler, der er omfat-
tet af registreringsafgiftslovens § 5 d.

Den foresléede nedsattelse vil ogsa gealde for eldrevne bi-
ler, pluginhybridbiler og breendselscelledrevne biler, der pé

lovens ikrafttredelsestidspunkt (den 1. april 2020) allerede
stilles til privat radighed for en medarbejder.

Nedsattelsen af den arlige skattepligtige veerdi med
40.000 kr. foreslas at geelde i 9 méaneder fra og med den 1.
april 2020 til og med den 31. december 2020, dvs. en ned-
saettelse af den skattepligtige vaerdi pa 3.333 kr. pr. maned i
perioden. Det svarer til en nedsattelse af beskatningen pa
ca. 1.800 kr. pr. maned for en topskatteyder.

Falgende eksempel illustrerer virkningen af den foreslae-
de bestemmelse:

En elbil indregistreres den 1. februar 2020 med en ny-
vognspris pa 400.000 kr. Den skattepligtige vaerdi kan efter
geeldende regler beregnes til 95.990 kr. (arsniveau), svaren-
de til 7.999 kr. pr. maned, jf. tabellen.

Med forslaget er der i manederne april-december et fra-
drag i den skattepligtige verdi pa 40.000 kr. (arsniveau), sa-
ledes at den skattepligtige veerdi bliver 55.990 kr. (arsni-
veau), svarende til 4.666 kr. pr. maned

I ménederne april-december reduceres den skattepligtige
veerdi saledes med 3.333 kr. pr. maned.

Fra og med januar 2021 er der intet fradrag, sledes at den
skattepligtige veerdi igen er 7.999 kr. pr. méned.

Eksempel. Z£Endring af beskatning af fri bil ved lavere beskatning af el-firmabiler m.v.

Januar-marts 2020 | April-december 2020 Forskel

Kr. samt fra januar 2021

Nyvognspris 400.000 400.000 0
Miljgtilleeg 990 990 0
25 pct. af 300.000 kr. 75.000 75.000 0
20 pct. af vaerdi over 300.000 kr. 20.000 20.000 0
I alt, skattepligtig veerdi uden fradrag, arsniveau 95.990 95.990 0
Fradrag i skattepligtig veerdi, rsniveau 0 -40.000 -40.000
Skattepligtig veerdi efter fradrag, arsniveau 95.990 55.990 -40.000
Skattepligtig veerdi efter fradrag, pr. maned 7.999 4.666 -3.333

For en elbil til en veerdi af f.eks. 400.000 kr. i 2020 vil fra-
draget i den arlige skattepligtige veerdi pd 40.000 kr. i 9 ma-
neder sdledes svare til en skattelempelse i 2020 pa ca.
17.000 kr. for en topskatteyder.

Nedsettelsen vil ikke kunne medfare, at beskatnings-
grundlaget bliver negativt, da den skattepligtige veerdi efter
geeldende regler beregnes af mindst 160.000 kr.

Det bemaerkes, at hvis en bil, der af arbejdsgiveren er stil-
let til radighed for den skattepligtige udelukkende for er-
hvervsmeessig karsel, benyttes privat, beskattes veerdien af
den private benyttelse som fri bil, jf. ligningslovens § 16,
stk. 4, 9. pkt. Nedszttelsen vil ogsé skulle finde anvendelse i

disse tilfeelde, uagtet om denne brug ogsa kunne fa andre
konsekvenser.

Til 83

Det foreslas i stk. 1, at loven traeder i kraft den 1. februar
2020.

Ikrafttreedelsestidspunktet fraviger regeringens malseet-
ning om, at erhvervsrettet lovgivning skal treede i kraft to
gange arligt, enten den 1. januar eller den 1. juli. Det skyl-
des, at @ndringerne vedrgrende registreringsafgift bar gen-
nemfares hurtigst muligt bade af hensyn til salget af eldrev-
ne karetgjer og pluginhybridbiler, og for at minimere de ad-
ministrative omkostninger, der er forbundet med at fastszette
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et virkningstidspunkt, som ligger far ikrafttreedelsestids-
punktet.

Det foreslas i stk. 2, at § 1 far virkning fra og med den 1.
januar 2020.

Det foreslas saledes, at @ndringerne af registreringsafgif-
ten for eldrevne keretgjer og pluginhybridbiler far tilbage-
virkende kraft fra og med den 1. januar 2020. Virkningstids-
punktet ligger efter tidspunktet for fremsettelse af dette lov-
forslag, hvorfor de bergrte borgere og virksomheder pé for-
hand vil kunne tage hgjde for denne usikkerhed i forhold til
regelgrundlaget i 2020, nar der disponeres. Det foreslaede
skal hindre, at der i en kort periode — dvs. i januar 2020 — vil
skulle betales en hgjere registreringsafgift for eldrevne kare-
tajer og pluginhybridbiler end i resten af 2020.

Det foreslas i stk. 3, at § 2 om lavere beskatning af eldrev-
ne biler, pluginhybridbiler og brendselscelledrevne biler,
der anvendes som fri bil, tillegges virkning fra og med den
1. april 2020.

Dette er forudsat i aftalen om finansloven 2020.

Det foreslas i stk. 4, 1. pkt., at den, der skal svare afgift ef-
ter registreringsafgiftslovens almindelige regler, har krav pa
tilbagebetaling af en eventuel afgiftsdifference, der matte
opsta for keretgjer, som i perioden fra og med den 1. januar
2020 til og med den 31. januar 2020 er afgiftsberigtiget efter
de hidtil geldende regler i registreringsafgiftslovens 88 5 b
eller 5 ¢, men som efter lovens ikrafttreeden skal afgiftshe-
rigtiges efter de satser og med de fradrag, som falger af § 1.

Den, som har indbetalt afgiften efter de almindelige reg-
ler, kan vaere enten en registreret virksomhed, jf. registre-
ringsafgiftslovens 88 14 og 15, en ikke-registreret virksom-
hed, jf. registreringsafgiftslovens §§ 19 og 20, eller en privat
person, som pa egen hand har foretaget registrering af et ke-
retgj. Det pahviler Skatteforvaltningen af egen drift at fore-
tage tilbagebetalingen i det omfang, de relevante sager om
afgiftsberigtigelse kan identificeres. | kabskontrakter m.v.,
som indgas efter fremszattelsen af dette lovforslag, kan par-
terne tage hgjde for disse forhold.

Det foreslas i stk. 4, 2. pkt., at told- og skatteforvaltningen
efter lovens ikrafttraeden tilbagebetaler afgiftsdifferencen til
den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens al-
mindelige regler.

Det foreslaede har til formal at adressere, at registrerings-
afgiften for eldrevne karetgjer og pluginhybridbiler efter
geldende regler stiger pr. 1. januar 2020, men foreslas ned-
sat igen til det niveau, som var geldende i 2019, jf. lovens §
1. Denne &ndring kan farst treede i kraft den 1. februar, men
foreslas at fa virkning fra og med den 1. januar 2020, jf. stk.
2. Der vil sdledes i januar 2020 skulle betales registrerings-
afgift efter den hgjere sats ved registreringen af et karetgj,
mens forskelsbelgb, der opstar som fglge af afgiftsnedset-
telsen med tilbagevirkende kraft, vil skulle refunderes efter-
falgende.

Det foreslas i stk. 4, 3. pkt., at krav om tilbagebetaling af
registreringsafgift af en keber af et karetgj, som ikke selv
har forestéet registreringen af karetgjet, alene kan rettes

mod den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslo-
vens almindelige regler.

Det foresldede er en pracisering af, at en sadan kebers
krav ikke vil kunne rettes mod Skatteforvaltningen.

Det foreslas i stk. 4, 4. pkt., at der ikke kan ske tilbagebe-
taling af afgiftsdifference efter denne bestemmelse, hvis der
i perioden fra og med den 1. januar 2020 til og med 31. ja-
nuar 2020 er fremsat anmodning om eksportgodtgarelse ef-
ter registreringsafgiftslovens §§ 7 b-7 d.

Det skyldes, at der ellers ville kunne tilbagebetales et for-
skelsbelgh, som ligeledes ville kunne godtgares efter regler-
ne om eksportgodtgarelse. Det foresladede skal saledes for-
hindre, at der vil skulle ske regulering af det samme afgifts-
belgb flere gange. Det forventes, at der vil vaere tale om in-
gen eller endog meget fa omfattede karetgjer, som bade re-
gistreres og eksporteres i januar 2020.

Det foreslas i stk. 5, at for karetgjer, som er afgiftsberigti-
get efter registreringsafgiftslovens 88 5 b eller 5 c i perioden
fra og med den 1. januar 2016 til og med den 31. december
2019, og hvor der i januar 2020 er fremsat anmodning om
eksportgodtgarelse efter registreringsafgiftslovens 8§ 7 b-7
d, efterreguleres eksportgodtgarelsen efter den 1. februar
2020 beregnet efter de satser, der fremgar af § 1, og Skatte-
forvaltningen opkreever et eventuelt forskelshelgb hos den,
der har modtaget eksportgodtgarelsen.

Det foreslaede er ngdvendigt for at sikre, at der ikke vil
kunne opnds en forhgjet eksportgodtgarelse i januar 2020,
inden de foresldede &ndringer i denne lov kan nd at treede i
kraft. Safremt der udbetales en sadan eksportgodtgarelse,
som er hgjere end den ville vere beregnet efter de i § 1 fore-
sldede satser, vil belgbet skulle efterreguleres og opkreaeves
af Skatteforvaltningen hos den, der har modtaget eksport-
godtgerelsen. Der vil ikke kunne udbetales yderligere godt-
garelse som falge af de foresléaede &ndringer.

Det foreslas i stk. 6, at for keretgjer, som er afgiftsberigti-
get efter registreringsafgiftslovens 88 5 b eller 5 c i perioden
fra og med den 1. januar 2020 til og med den 31. januar
2020, og hvor der efter den 31. januar 2020, men inden en
eventuel regulering af registreringsafgiften efter stk. 4 er
foretaget, er fremsat anmodning om eksportgodtgarelse efter
registreringsafgiftslovens §8 7 b-7 d, behandles anmodnin-
gen farst efter, at denne regulering er foretaget, og at an-
modningen om eksportgodtggrelse herefter vil skulle be-
handles med anvendelse af de satser, som fremgar af lovens
81

Formalet er at sikre, at karetgjer, som er afgiftsberigtiget
til den hgjere afgift, som efter det foresldede kun midlerti-
digt vil komme til at gzelde i januar 2020, ikke bade kan op-
na eksportgodtgarelse pa baggrund af denne hgjere betalte
afgift og tilbagebetaling af en del af afgiften ved regulerin-
gen i medfar af stk. 4. Det foreslaede er en preecisering af i
hvilken raekkefglge ekspeditionerne vil skulle foretages.

Det foreslas i stk. 7, at tilbagebetalingskrav som fglge af
reglerne i stk. 4 forfalder den 31. maj 2020. Belgbet forren-
tes fra forfaldsdagen efter reglerne i rentelovens § 5, stk. 1,
dvs. til en arlig rente, der svarer til den fastsatte reference-
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sats med et tilleeg pa 8 procentpoint. Der kan dog tidligst ske
forrentning fra det tidspunkt, hvor kravet kan opgeres ende-
ligt. Referencesatsen er, jf. rentelovens 8 5, stk. 1, den offi-
cielle udlansrente, som Nationalbanken har fastsat henholds-
vis pr. den 1. januar og den 1. juli det pageeldende ar. Refe-
rencesatsen var pr. 1. juli 2019 pa 0,05 pct.

Det foreslas i stk. 8, at ved opgarelsen af den kommunale
slutskat og kirkeskat for indkomstéret 2020 efter § 16 i lov
om kommunal indkomstskat vil den opgjorte slutskat skulle
korrigeres for den beregnede virkning af de a&ndringer i ud-
skrivningsgrundlaget for kommuneskat og kirkeskat for
2020, der folger af denne lovs § 2.

Herved foreslas det at neutralisere de gkonomiske virknin-
ger for den personlige indkomstskat for kommunerne og fol-
kekirken for indkomstaret 2020 som fglge af lovens § 2, for
sd vidt angar de kommuner, der for 2020 har valgt at bud-
gettere med deres eget skgn over udskrivningsgrundlaget for
den personlige indkomstskat.

Neutraliseringen for 2020 sker med baggrund i aktstykke
162, 2018/19, tiltradt af Finansudvalget den 24. september

2019. Det fremgar af aktstykket, at skennet over udskriv-
ningsgrundlaget i 2020 hviler pa en forudsatning om i gv-
rigt ueendret lovgivning. Det fremgar endvidere, at ved efter-
fglgende &ndringer i udskrivningsgrundlaget for 2020 neu-
traliseres virkningerne for de selvbudgetterende kommuner.

Endelig foreslas det i stk. 9, at den beregnede korrektion
af den kommunale slutskat og kirkeskat efter stk. 8 fastsat-
tes af social- og indenrigsministeren pa grundlag af de op-
lysninger vedrgrende indkomstaret 2020, der foreligger pr.
1. maj 2022.

Herved foreslas det, at efterreguleringen af indkomstskat-
ten for de selvbudgetterende kommuner for 2020 efter stk.
8, herunder ogsa kirkeskatten, opgeres i 2022. Efterregule-
ringen afregnes i 2023.

Loven gelder hverken for Fergerne eller Grgnland, fordi
de love, der foreslas andret, ikke geelder for Feergerne eller
Grgnland og ikke indeholder hjemmel til at seette lovene i
kraft for Feergerne eller Grgnland.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Gealdende lov

8 5 b. For eldrevne karetgjer beregnes afgiften,
jf. dog stk. 2 og 3:
1) Ved karetgjets anmeldelse til registrering i
2016-2019 som 20 pct. af registreringsafgiften ef-
ter 88 4, 5eller5 a.
2) Ved koretgjets anmeldelse til registrering i
2020 som 40 pct. af registreringsafgiften efter §8§
4,5eller5a.
3) Ved karetgjets anmeldelse til registrering i
2021 som 65 pct. af registreringsafgiften efter §8§
4,5eller5a.
4) Ved karetgjets anmeldelse til registrering i
2022 som 90 pct. af registreringsafgiften efter §8§
4,5eller5a.

Stk. 2. Der gives et fradrag i registreringsafgiften
efter stk. 1 pa 10.000 kr. ved karetgjets anmeldel-
se til registrering i 2016-2018, pa 40.000 kr. ved
keretajets anmeldelse til registrering i 2019 og pa
77.500 kr. ved keretgjets anmeldelse til registre-
ring i 2020. Fradrag efter 1. pkt. kan dog maksi-
malt udgere afgiften efter stk. 1.

85cC.---

Stk. 2. 1 tilleeg til registreringsafgiften efter stk. 1
beregnes fglgende afgift, jf. dog stk. 3 og 4:
1) Ved bilens anmeldelse til registrering i
2016-2019 beregnes 20 pct. af differencen mellem
registreringsafgiften efter 88 4 eller 5 og registre-
ringsafgiften efter stk. 1.
2) Ved bilens anmeldelse til registrering i 2020
beregnes 40 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter 8§ 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

Lovforslaget
§1

| registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgarelse
nr. 117 af 25. februar 2019 som endret ved § 1 i
lov nr. 1126 af 19. november 2019 foretages fol-
gende a&ndringer:

1.185Db, stk. 1, nr. 1, &ndres »2016-2019« til
»2016-2020«.

2.85D, stk. 1, nr. 2, ophaves.
Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 2 og 3.

3. 185D, stk. 2, 1. pkt., &ndres », pa 40.000 kr.
ved karetgjets anmeldelse til registrering i 2019
0g pa 77.500 kr. ved karetgjets anmeldelse til re-
gistrering i 2020« til: »0g pa 40.000 kr. ved kare-
tajets anmeldelse til registrering i 2019 eller
2020«.

4.185c¢,stk. 2, nr. 1, &ndres »2016-2019« til:
»2016-2020«.

5.85¢, stk. 2, nr. 2, ophaves.
Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 2 og 3.
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3) Ved bilens anmeldelse til registrering i 2021
beregnes 65 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter 88 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

4) Ved bilens anmeldelse til registrering i 2022
beregnes 90 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter 88 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

Stk. 3. Der gives et fradrag i registreringsafgiften
efter stk. 2 pa 10.000 kr. ved bilens anmeldelse til
registrering i 2016-2018, pa 40.000 kr. ved bilens
anmeldelse til registrering i 2019 og pa 77.500 kr.
ved bilens anmeldelse til registrering i 2020. Fra-
drag efter 1. pkt. kan dog maksimalt udgere afgif-
ten efter stk. 2.

§16.---

Stk. 2-3. - - -

Stk. 4. Den skattepligtige veerdi af en bil, der er
stillet til radighed for den skattepligtiges private
benyttelse af en arbejdsgiver som navnt i stk. 1,
saettes til en arlig vaerdi pa 25 pct. af den del af bi-
lens veerdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 20
pct. af resten. Bilens skattepligtige verdi beregnes
dog mindst af 160.000 kr. Til den skattepligtige
veerdi medregnes et miljotilleeg. Miljgtilleegget ud-
ger den arlige afgift eksklusive udligningsafgift og
privatbenyttelsestilleg, der skal betales for bilen
efter braendstofforbrugsafgiftsloven eller efter
veegtafgiftsloven, med tilleg af 50 pct. For biler,
der er anskaffet af arbejdsgiveren hgjst 3 ar efter
farste indregistrering, opggares bilens veardi til den
oprindelige nyvognspris i indtil 36 maneder regnet
fra og med den maned, hvori farste indregistrering
er foretaget, og herefter til 75 pct. af nyvognspri-
sen. For biler, der er anskaffet mere end tre ar ef-
ter farste indregistrering, og for tidligere hyrevog-
ne, der anskaffes uden berigtigelse af registre-
ringsafgift, opgeres bilens veerdi til arbejdsgive-

6.185c, stk. 3, 1. pkt., &ndres », pa 40.000 kr.
ved bilens anmeldelse til registrering i 2019 og pa
77.500 kr. ved bilens anmeldelse til registrering i
2020« til: »og pa 40.000 kr. ved bilens anmeldelse
til registrering i 2019 eller 2020«.

§2

I ligningsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 806 af
8. august 2019, som &ndret senest ved 8 1 i lov nr.
1124 af 19. november 2019, foretages faglgende
endring:
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rens kabspris inklusive eventuelle istandsattelses-
udgifter. Ved veerdianseattelsen af biler, der ikke
indregistreres her i landet, og ved verdiansettel-
sen af biler, der er omfattet af registreringsafgifts-
lovens § 1, stk. 4, skal den veerdi anvendes, som
efter 5. og 6. pkt. ville blive lagt til grund ved veer-
dianseettelsen af en tilsvarende bil, der er anskaffet
her i landet og indregistreret her. Er bilen kun til
radighed en del af aret, nedsattes den skattepligti-
ge veerdi svarende til det antal hele maneder, hvori
bilen ikke har veeret til radighed. Hvis en bil, der
af arbejdsgiveren mv. er stillet til radighed for den
skattepligtige udelukkende for erhvervsmassig
karsel, benyttes privat, beskattes veerdien af den
private benyttelse i det pagealdende ar efter regler-
ne i 1.-7. pkt., medmindre der er betalt dagsafgift
for privat benyttelse af bilen, jf. § 4 i lov om veagt-
afgift af motorkeretgjer m.v. Er dagsafgiften som
nevnt i 7. pkt. betalt af arbejdsgiveren, skal den
skattepligtige beskattes af veerdien heraf, jf. stk. 3.
Karsel mellem hjem og virksomheden hgjst 1 dag
om ugen eller i indtil 60 arbejdsdage inden for de
forudgaende 12 maneder anses ved anvendelsen af
reglerne i 9. pkt. ikke for privat kersel for skatte-
pligtige, der som led i kundeopsggende arbejde fra
hjemmet i gvrigt udelukkende karer erhvervsmaes-
sigt. Den skattepligtige veerdi efter 1.-9. pkt. ned-
settes med den skattepligtiges betaling i ind-
komstaret til arbejdsgiveren mv. for raderetten,
men nedsattes ikke med eventuelle belgb, der be-
skattes efter reglen i § 9 C, stk. 7. For biler omfat-
tet af § 4, stk. 1, II, A, i lov om vaegtafgift af kare-
tgjer m.v. finder 1.-11. pkt. kun anvendelse, sa-
fremt der skal betales tillegsafgift for privat an-
vendelse efter 8 2 a i lov om veegtafgift af karetg-
jer m.v. For biler, der er indregistreret farste gang
den 2. juni 1998 eller tidligere finder 1.-11. pkt.
ikke anvendelse pa biler, hvor merverdiafgift ved-
rgrende anskaffelsen er fradraget ifglge merveer-
diafgiftsloven § 37, stk. 1, § 38, stk. 1, eller § 41,
fordi bilen udelukkende anvendes erhvervsmaes-
sigt.
Stk. 5-16. - - -

1.18 16, stk. 4, indsaettes som 15. pkt.:

»| perioden fra og med den 1. april 2020 til og
med den 31. december 2020 nedsattes den arlige
skattepligtige veerdi af eldrevne biler, pluginhy-
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bridbiler og brandselscelledrevne biler, jf. regi-
streringsafgiftslovens 88 5 b-5 d, med 40.000 kr.«



