Europaudvalget 2000-01
EUU Alm.del Bilag 707
Offentligt




4. Udnyttelse af de positive effekter af at anvende IT og anden ny teknik inden for transportsektoren - ikke mindst for
at forbedre sikkerhed og milje.

I det folgende redegeres der for de vasentligste sager, som ma forventes at blive behandlet under det svenske
formandskab.

Tveaergiende emner

Hvidbog om den felles transportpolitik

Kommissionen annoncerede péd rddsmedet (transportministre) d. 20. og 21. december 2000, at den i begyndelsen af ér
2001 ville fremlegge en hvidbog om den fzlles transport politik.

Hensigten med hvidbogen er at kaste nyt lys pa transportpolitikken med udgangspunkt i udviklingen i kravene fra
borgerne. De vasentligste emner vil vere sikkerhed, respekt for miljeet og sociale aspekter.

Hvidbogen, der endnu ikke foreligger, kan muligvis blive genstand for en dben debat pa radsmedet d. 4. og 5. april 2001.

Integration af miljo og beredygtig mobilitet 1 Feellesskabets transportpolitik

P& grundlag af en opfordring fra Det Europziske Rid pd dets mede i Wien i december 1998 vedtog man pa
transportministerrddsmedet den 6. oktober 1999 en strategi for integrering af miljehensyn og bearedygtig mobilitet 1
Fellesskabets transportpolitik. Denne strategi blev prasenteret for Det Europaiske Rad pa dets mede i Helsinki i
december 1999 sammen med en status for et tilsvarende arbe jde pa andre sektoromréder.

Det Europ@iske Rad anmodede pé sit mede 1 Helsinki Rédet om at afslutte hele dette arbejde og 1 juni 2001 at foreleegge
det Europ@iske Rad samlede strategier med en eventuel tidsplan for yderligere foranstaltninger og et sat indikatorer for
disse sektorer. Det Europaiske Réd tilkendegav samtidig, at nar strategierne for de enkelte sektorer er endeligt fastlagt,
bor de straks iverksattes, og at der mé foretages regelmassig evaluering, opfelgning og overvigning, sa strategierne kan
blive tilpasset og videreudviklet.

Som led i udmentningen af denne opfelgning og med henblik pa rapportering til Det Europziske Réds mede 1 Goteborg
1 juni 2001 vil sagen vere pa dagsordenen pd transportministerrddsmedet 1 april 2001, hvor der forventes vedtaget et saet
radskonklusioner.

De transeurop&iske transportnet (TEN)

Det forventes, at Kommissionen vil fremlegge et forslag om revision af retningslinierne for udvikling af de
transeuropaiske transportnet i marts 2001.

Revisionen af retningslinierne skal ifelge art. 21 i de geeldende retningslinier (Europa-Parlamentets og Rédets beslutning
nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996) foregd hver femte &ar, sdledes at retningslinierne tilpasses den ekonomiske og
teknologiske udvikling. Der forventes ogsa en vis tilpasning i forhold til Amsterdam-traktaten, hvori der bl.a. er indsat
en bestemmelse om integrering af miljehensyn 1 de relevante sektorpolitikker.

Kortbilagene til retningslinierne forventes kun justeret i mindre grad, sdledes at kortene ajourfores i forhold til
feerdiggjorte strekninger.

Forslaget forventes prasenteret pA Raddsmedet 1 april, hvorefter der muligvis vil kunne opnds politisk enighed 1 juni
2001.

Galileo

Kommissionen fremlagde 1 1998 og 1999 to meddelelser vedrerende wudvikling af et civilt, europzisk
satellitnavigationssystem, Galileo.



Pa transportministerraidsmedet den 17. juni 1999 igangsatte Radet en definitionsfase vedrorende et sidant europaisk
satellitnavigationssystem.

Definitionsfasen udleb med udgangen af 2000, og sagen var derfor pa dagsordenen pa transportministerradsmedet i
december 2000 med henblik pd en beslutning om projektets videre forlob.

Til brug for denne radsbeslutning fremlagde Kommissionen den 22. november 2000 en rapport om
resultaterne af projektets definitionsfase.

De samlede udgifter til projektets videre udvikling og igangsatning oplyses af Kommissionen til 3.200 mio.
EURO, som fordeler sig med 1.100 mio. EURO til udviklings- og testfasen (2001-2005) og 2.100 mio. EURO
til igangsxetningsfasen (2006-2007). Driftsudgifterne er beregnet til 220 mio. EURO fra 2008 og fremefter.

Finansieringen af udgifterne til udviklings- og testfasen skal efter planen deles mellem EU{{PU2}}s TEN-
budget og den europaiske Rumorganisation, ESA, med 550 mio. EURO til hver. For sa vidt angar udgifterne
til igangsaetningsfasen, er det planen, at 600 mio. EURO skal betales af offentlige midler fra EU og ESA, mens
1.500 mio. EURO skal tilvejebringes gennem public-private partnerships.

Der er som led 1 definitionsfasen udarbejdet en cost-benefit-analyse, som viser, at der er betydelige samfundsekonomiske
gevinster forbundet med gennemforelsen af projektet.

Der har ligeledes som led 1 definitionsfasen varet fort droftelser med USA og Rusland med henblik pd indgaelse af aftaler om
fremtidigt samarbejde om satellitnavigation.

Pa transportministerradsmodet i december 2000 blev der pa baggrund af uenighed mellem Kommissionen og en rakke
medlemslande om betingelserne for igangsattelse af Galileo-projektets udviklings- og testfase ikke truffet beslutning herom.
Spergsmilet om, hvorvidt projektet skal fortsette i en udviklings- og testfase, forventes derfor at blive forelagt Radet pa ny
under det svenske formandskab.

Landtransport

Medlemsstaternes handtering af krav om offentlig trafikbetjening inden for personbefordring med jernbane, ad vej og indre
vandveje

Kommissionen fremsatte d. 26. juli 2000 et forslag til forordning om medlemsstaternes handtering af krav om offentlig
trafikbetjening inden for personbefordring med jernbane, ad vej og indre vandveje.

Rédets nugzxldende forordning (EQF) 1107/70 om stotte, som ydes inden for sektoren for transporter med jernbane, ad
landeveje og sejlbare vandveje er i nogen grad blevet ndret gennem tiden af hensyn til den liberaliseringsproces, der med
forskellig hastighed og omfang er sket i vej-, jernbane- og vandvejssektoren. Ifelge Kommissionen er der grund til en
gennemgribende forenkling og kodificering af teksten, sa hver enkelt artikels formal m odsvarer de nuvarende behov.
Kommissionen opfattelse er, at en sidan klarhed og forenkling bedst opnis ved at erstatte den nuvaerende forordning med en
helt ny.

Inden for transport skal statsstotte ses under en sarlig synsvinkel, fordi staten nedvendigvis ma trade til for at sikre
transporttjenester, der opfylder lands- og byplanlegningens formal og overholder sociale og miljomeassige krav. EF-
Traktatens artikel 73 indeholder en undtagelse for statsstotte, som opfylder disse behov.

Et af den foresliede forordnings formal er at klarlegge, hvordan anvendelsen af EF-traktatens artikel 73 skal afspejle
transportmarkedets udvikling i tidens lob.

Stotte til infrastruktur er ifelge forslaget forenelig med EF-traktaten, hvis stotten sammenholdt med projektets samlede
finansieringsbelob dels er nedvendig for at projektet kan gennemfores og dels ikke skaber konkurrenceforvridning pa en
made, der strider mod den fzlles interesse.

Stette til transportvirksomheder til benyttelse af infrastruktur til godstransport er forenelig med EF-traktaten i det omfang, at
ordningens varighed hojst er 3 ar, at det sikres, at stotten gives til transportvirksomheder inden for den samme transportform
uden forskelsbehandling, og at stotten ikke skaber konkurrenceforvridning pa en made, der strider mod den fzlles interesse.
Endvidere skal stotten va jre begraenset til kompensation for serlige, udakkede eksterne omkostninger og
infrastrukturomkostninger i forhold til benyttelsen af konkurrerende transportinfrastruktur, nir de tilsvarende udekkede
omkostninger ved brug af den pagzldende infrastruktur er trukket fra.



Forslaget blev droftet pd rddsmedet (transportministre) 1 december 2000. Formandskabet konkluderede pa baggrund af en
orienterende dreftelse, at der var enighed pa en raekke vesentlige punkter, herunder at forslaget sikrer, at offentlig
passagertransport savel som generelle serviceinteresser fa ;r en vasentlig rolle, at det under visse omstendigheder og
betingelser er nodvendigt at give skonomiske tilskud, og disse skal vere 1 overensstemmelse med traktaten, og at sociale
aspekter er vaesentlige.

En reekke medlemslande padpegede, at enigheden om jernbanepakken ikke dekker passagertransportservice. De fandt, at
det ville vaere passende at holde sig til det nu aftalte, is@r hvad angér udvikling af faellesskabets jernbaner, og at man
ikke skulle ga 1 gang med en ny skarpelse af konkurrencen.

Flere medlemslande navnte, at der skal vare den nedvendige fleksibilitet af hensyn til lokale forhold og
narhedsprincippet.

Forslaget forventes at vare genstand for en politisk debat pd rddsmedet i april, hvorefter der stiles mod en
vedtagelse/felles holdning pé raddsmedet 1 juni 2001.

"Social pakke" pd vejtransportomridet

Kommissionen offentliggjorde i juni 2000 en meddelelse om "Udvikling hen imod en mere sikker og konkurrencedygtig
vejtransport i Fellesskabet", omhandlende flere "sociale" emner pa vejtransportomrddet. I meddelelsen blev bebudet
fremsattelse af en raekke konkrete forslag.

a) Chauffercertifikat

Kommissionen foretog i august 1999 en undersogelse i medlemsstaterne for at male omfanget af problemet med ulovlig
anvendelse af chaufferer og problemer med hdndhavelse af reglerne. Det kunne konstateres, at der 1 betydeligt omfang
sker ulovlig anvendelse af chaufforer. Denne tilstand har en konkurrenceforvridende effekt pa transportmarkedet. Hertil
kommer problemer med fardselssikkerheden, fordi de ulovligt ansatte chaufforer har darligere arbejdsforhold end de
lovligt ansatte.

P& den baggrund fremsatte Kommissionen i november 2000 et forslag til indferelse af et ensartet chauffercertifikat, der
skal dokumentere, at den pageldende chauffor er ansat i overensstemmelse med reglerne i vognmandsvirksomhedens
etableringsland.

Formalet med indforelse af et faellesskabscertifikat er, at faerdselspolitiet 1 fellesskabslandene kan gennemfere en nem
og effektiv kontrol af, om reglerne er overholdt i forbindelse med udferelsen af konkrete internationale
vejgodstransporter.

Attesten skal udelukkende anvendes til dokumentation af, at den udstedende medlemsstats lovgivning m.v. om
ansettelsesforhold er overholdt.

Pé transportministerrddsmedet i december 2000 blev der vedtaget et st konklusioner, hvori det tilkendegives, at det vil
vaere hensigtsmeessigt at indfore det foresladede certifikat, der skal udstedes af de kompetente nationale myndigheder,
som dokumentation for at galdende ansettelsesvilkir i det land, hvor den péagaeldende vognmandsvirksomhed er
etableret, er opfyldt i relation til den pagaldende chau ffor. I forste omgang leegges der op til, at der alene skal udstedes
certifikater for chaufferer fra tredjelande.

Forslaget forventes at blive behandlet pa transportministerradsmedet 1 april 2001 pa dette grundlag.

b) Revision af kere- og hviletidsbestemmelserne

I forbindelse med opnéelsen af politisk enighed péd transportministerradsmedet i december 2000 om forslaget til et
serdirektiv vedrarende arbejdstid pa vejtransportomridet gav Kommissionen tilsagn om, at den 1 lgbet af januar 2001 vil
fremlegge forslag til revision af Radets forordning 3820/85/EQF om kere- og hviletid. Det svenske formandskab har
oplyst, at man vil sette forslaget, der endnu ikke e r fremsat, pd dagsordenen for transportministerrddsmedet 1 april 2001.



¢) Uddannelse af chaufforer

I ovennavnte meddelelse fra juni 2000 "Udvikling hen imod en mere sikker og konkurrencedygtig vejtransport i
Fellesskabet" gav Kommissionen udtryk for, at der er behov for en obligatorisk felles grunduddannelse for
erhvervschaufforer samt felles regler for videreuddannelse for alle erhvervschaufforer med regelmassige mellemrum.
Pé transportministerrddsmedet 1 oktober 2000 var der generel tilslutning til, at der e r et behov for bedre uddannelse af
chauffererne. Kommissionen vil snarest fremsatte et direktivforslag herom, som forventes behandlet pé
transportministerrddsmedet i april 2001.

d) Kontrol og sanktioner pa vejtransportomradet

I ovennavnte meddelelse fra juni 2000 tilkendegav Kommissionen, at der er behov for at forbedre effektiviteten og
sammenhaengen mellem de kontroller, som medlemsstaternes kompetente myndigheder foretager pa
vejtransportomradet, f.eks. via systematisk udveksling af oplysninger, koordinering af kontrolaktiviteter og periodiske
samrdd mellem de nationale administrationer samt uddannelse af kontrollerer.

Endvidere tilkendegav Kommissionen i meddelelsen, at der er behov for at stramme direktiv 88/599/EQF om
standardkontrolprocedurer i1 forbindelse med kontrol af kere- og hviletidsbestemmelserne, som 1 dag forpligter
medlemsstaterne til at kontrollere 1 % af chaufferernes arbejdsdage, siledes at antallet af kontroller eges.

Efter droftelse af sporgsmaélet pé transportministerradsmedet 1 oktober 2000 har Kommissionen tilkendegivet, at den vil
fremkomme med en meddelelse vedrerende speorgsmalet om kontrol og sanktioner pd vejtransportomradet. Det
forventes, at meddelelsen, der endnu ikke foreligger, vil vere pa dagsordenen pé transportministerradsmedet 1 april 2001
med henblik pd vedtagelse af radsko nklusioner herom.

Forslag til direktiv vedrerende et gennemsigtigt, harmoniseret sat regler for kerselsrestriktioner for lastvogne i
international transport pa bestemte vejstraekninger (weekend-bans)

I maj 1998 fremlagde Kommissionen et forslag om et gennemsigtigt, harmoniseret s&t regler for kerselsrestriktioner for
lastvogne 1 international transport pa bestemte vejstraekninger.

En rekke medlemsstater var modstandere af forslaget, hvilket ifelge Kommissionen skyldtes, at det ikke blev klart
forstaet.

P& baggrund heraf har Kommissionen i efterdret 2000 fremlagt et revideret forslag med henblik pa at lave et for
medlemsstaterne mere acceptabelt og for borgerne mere forstaeligt forslag.

Det reviderede forslag omfatter kun international godstransport pd det Transeuropaziske Netverk (TEN-R).
Medlemsstaterne vil fortsat have retten til at fastsaette ubegraensede korselsrestriktioner for alle andre veje end "TEN-R-
veje" og for al national transport.

Det foreslas, at korselsrestriktioner pa "TEN-R-veje" kan indferes 1 weekends mellem lordag kl. 22.00 til sendag kl.
22.00. Denne periode vil blive udvidet i sommerperioden, hvilket gor medlemsstaterne 1 stand til at have
korselsrestriktioner pad "TEN-R-veje" fra kl. 07.00 om lerdagen og {{SPA}} om ensket {{SPA}} uafbrudt til kl. 22.00
seondag aften eller mellem kl. 22.00 umiddelbart f&oslas tlig ferie til k1. 22.00 pa selve dagen af en offentlig ferie.

Der skal endvidere udarbejdes et bilag til direktivet, hvoraf skal fremgd, hvilke nationale offentlige ferier, der er omfattet
af kerselsrestriktioner.

Medlemslandene kan opretholde de restriktioner, som var trddt i kraft den 1. november 2000, og som er strengere end de
1 forslaget fastsatte restriktioner. Fremtidige @ndringer af sddanne restriktioner kan kun gennemferes i overensstemmelse
med reglerne 1 forslaget.

Forslaget forventes at vare pa dagsordenen pa transportministerrddsmedet 1 april 2001.

ZAndring af Radets direktiv 96/53/EF om fastsattelse af de storste tilladte dimensioner i national og international trafik
og starste tilladte vaegt 1 international trafik for visse keretoijer 1 brug i1 Feellesskabet (15 m busser)




Kommissionen fremsatte 1 marts 2000 forslag til @ndring af Radets direktiv 96/53/EF om fastsettelse af de storste
tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte vagt i international trafik for visse keretojer i
brug i Fellesskabet for sa vidt angér bussers lengde.

De geldende storste tilladte leengder 1 Fallesskabet for alle keretajer og keretojskombinationer er fastlagt 1 direktiv
96/53/EF. For busser fastsatter direktivet dog kun sterste tilladte leengder for s vidt angar busser, der anvendes i
international transport.

I dag er leengderne fastsat til henholdsvis op til 12 m leengde for almindelige busser og op til 18 m leengde for ledbusser.

Det betyder blandt andet, at der i dag fortsat er vidt forskellige nationale bestemmelser, som finder anvendelse pa
national bustrafik.

Formalet med direktivforslaget er at garantere fri bevagelighed ved at tillade anvendelse af almindelige busser pé op til
15 m leengde i hele Fallesskabet. For at imedegd de negative feerdselssikkerhedsmaessige konsekvenser, som anvendelse
af 15 m busser kan medfere, foreslas det, at 15 m busserne skal overholde samme bestemmelser vedrerende svingbelte
og bagendeudsving ved udkersel fra stoppested, som p. t. er geldende for 18 m ledbusser.

Forslaget forventes at blive sat pd dagsordenen for transportministerrddsmedet 1 april 2001 med henblik pd fastleggelse
af feelles holdning.

Tvungen brug af sikkerhedsseler, maksimum eranse for alkoholpromille og fartsbeeransningsudstyr

Der foreligger endnu ikke forslag eller anbefalinger pd omraderne, men regler om henholdsvis udvidelse af tvungen brug
af sikkerhedsseler, herunder ogsad typegodkendt bernesikkerhedsudstyr, og maksimum granse for alkoholpromille
forventes at vil blive behandlet pad rddsmedet i april. Regler for fartsbegrensningsudstyr forventes behandlet pa
radsmedet 1 juni 2001.

Det svenske formandskab ensker for sd vidt angér regler for sikkerhedsseler at have en politisk debat og eventuelt opnd
en vedtagelse/felles holdning. Hvad angér en anbefaling fra Kommissionen om den maksimalt tilladte alkoholpromille,
stiler formandskabet mod radskonklusioner. Med hensyn til fartsbegrensningsudstyr stiles mod vedtagelse/fzlles
holdning

Luftfart

Oprettelse af en myndighed for luftfartssikkerhed 1 Europa (EASA)

P& rddsmedet (transport) 1 oktober 2000 prasenterede Kommissionen sit forslag til forordning om oprettelse af en
myndighed for luftfartssikkerhed i Europa i form af et fellesskabsagentur. Forslaget omfatter tillige forslag til etablering
af feelles regler indenfor den civile luftfart, idet det er foreslaet, at den eksisterende forordning om teknisk harmonisering
(3922/91) skal ophaves.

Et europaisk agentur for luftfartssikkerhed skal erstatte de europeiske luftfartsadministrationers samarbejdsorganisation
Joint Aviation Authorities (JAA). JAA har i dag 28 europziske lande som medlem, herunder samtlige EU-
medlemsstater.

Forslaget indebarer, at agenturet bl.a. skal bistd Kommissionen med at udarbejde udkast til felles standarder, udarbejde
udtalelser til Kommissionen, assistere Kommissionen med henblik pa udarbejdelse af gennemforelsesforanstaltninger og
bidrage med teknisk, videnskabelig og administrativ ekspertise.

Agenturet kan endvidere selv vedtage vejledende tekstmateriale til brug for ensartet anvendelse af forordningen og de
regler som udstedes i medfer heraf. Agenturet kan desuden selv udfere tekniske inspektioner m.v., kontrollere reglernes
overholdelse og ikke mindst udstede, @ndre eller inddrage typegodkendelser. Agenturet kan derudover agere, nar serlige
sikkerhedsmaessige forhold ger dette pakravet.

Forslaget forventes at vaere genstand for debat pa rddsmedet i april, hvorefter der muligvis kan opnés fzlles holdning pa
radsmedet 1 juni 2001.

Skabelse af et feelles europeisk luftrum

Kommissionen presenterede pa rddsmedet 1 december 1999 en meddelelse indeholdende en strategi med hensyn til
strukturelle reformer af lufttrafikreguleringen med henblik pé at skabe et felles europ@isk luftrum. P& rddsmedet blev



det besluttet at nedsatte en gruppe pa hejt niveau med den opgave at undersege de relevante spergsmél i Kommissionens
redegorelse med henblik pé at aflegge rapport til Radet.

I dette arbejde har deltaget samtlige medlemslande og Norge og Schweiz med reprasentanter fra civile og militere
luftfartsmyndigheder. Rapporten fra gruppen blev forelagt pd rddsmedet 1 december 2000.

Rapporten indeholder indledningsvis en beskrivelse af situationen i det europ@iske luftrum i dag, hvor udviklingen af
lufttrafikken giver anledning til en stigning i omfanget af forsinkelser grundet en uhensigtsmassig struktur og
utilstraekkelig kapacitet for den europziske lufttrafikregulering.

Det papeges 1 denne forbindelse, at den europeiske lufttrafikstyring er splittet 1 sma (nationale) enheder, og at dette
resulterer i en ineffektiv brug af den til radighed varende kapacitet, samt at dette er medvirkende til, at systemet ikke kan
folge med 1 den stigende eftersporgsel.

Herudover péapeges, at der er mangel pa kvalificerede flyveledere. Derudover fremhaves, at den europaiske organisation
for luftfartssikkerhed, EUROCONTROL, som ogsé stér for planlaegning af den europeiske lufttrafik, ikke rader over en
tilstreekkelig effektiv beslutningsproces og gennemforelsesbefojelser, der er nedvendig for hurtig forbedring af
situationen.

I rapporten understreges behovet for, at luftrummet betragtes som en ressource, som skal behandles gennem
EUROCONTROL som ¢t feelles europaisk luftrum over EU{{PU2} }s territorium.

Rédet noterede sig rapporten, som vil blive gennemarbejdet i sdvel Kommissionen som i de nationale administrationer.
Rédet afventer Kommissionens vurdering og vil herefter have en dyberegdende droftelse af sagen.

Det er uvist, om sagen kommer til dreftelse pa radsmederne under det svenske formandskab.

Det transatlantiske luftrum

Pé rddsmedet 1 juni 1996 bemyndigede Radet Kommissionen til at indlede forhandlinger mellem EU og USA med det
langsigtede mél at oprette et felles luftfartsomrade for de to parter. Mandatet udelod bl.a. det vigtige spergsmal om
markedsadgang. Kommissionen kunne eventuelt, nar der var opnéet resultater i forhandlingerne, fa udvidet sit mandat til
at omfatte alle central e elementer.

Efter forhandlinger med USA vurderede Kommissionen, at det neppe var muligt at komme videre, medmindre den fik
sit mandat udvidet. P& radsmedet den 10. december 1997 prasenterede Kommissionen Radet for et forslag til
supplerende mandat med henblik pd bl.a. ogsd at kunne forhandle om fri markedsadgang og fri prisfastsattelse.
Kommissionen fik ikke sit forslag til supplerende mandat vedtaget.

I december 1998 stevnede Kommissionen Danmark og en raekke andre EU-lande ved EF-Domstolen for at have handlet
1 strid med EF-traktaten ved i 1995 at have indgdet bilaterale "open skies"-luftfartsaftaler med USA. Denne sag er endnu
ikke afgjort af Domstolen.

Pa radsmedet 1 juni 2000 blev et udkast fra formandskabet til udvidet mandat gjort til genstand for en orienterende droftelse.
I forhold til det oprindelige mandat adskilte det sig primart ved at inkludere "hdrde rettigheder" som markedsadgang,
kapacitet og billetpriser, og spergsmalet om konkurrenceregler var uddybet.

I en Rédsresolutionen bekrafter ministrene, at mélet er at etablere et sddant omréade, og de udtrykker tilfredshed med det
arbejde, der indtil nu er udfert med henblik pé at forberede et udvidet forhandlingsmandat. Der blev imidlertid ikke givet
et udvidet mandat.

Efter en dreftelse af emnet pd radsmedet i december 2000 konstaterede formandskabet, at de fleste af medlemslandene
og aktererne inden for luftfart generelt var positive over for etableringen af et felles transatlantisk luftfartsomrade, og
Coreper blev bedt om at arbejde videre med sagen med henblik pa, at Kommissionen kan fa et udvidet mandat til
forhandlingerne med USA, nér situationen tillader det.

Det er uvist, om sagen kommer til dreftelse pa radsmederne under det svenske formandskab.
Postomradet

Europa-Kommissionen fremsatte den 30. maj 2000 et forslag til @ndring af det nuvarende postdirektiv med henblik pa
yderligere markedsabning.



Efter forslaget nedsattes eneretsomradets vaegt- og prisgraenser fra 350 gram og fem gange grundtaksten til 50 gram og
to og en halv gange grundtaksten, og udgaende brevpost liberaliseres. Forslaget indeholder desuden definitioner af
"seerlige tjenester", som uanset pris ikke kan omfattes af eneretten. Endelig foreslds en tidsplan for yderligere
markedsabning.

Direktivforslaget har vaeret genstand for dreftelse pa to rddsmeder (telekommunikation): den 3. oktober til orienterende
debat og den 22. december 2000 med henblik pa politisk enighed. Europa-Parlamentet vedtog den 15. december 2000 sin
udtalelse. I stedet for den foreslaede pris- og vagtgraense ensker parlamentet 150 gram og fire gange grundtaksten og
fastholdelse af udgdende brevpost under eneretten, ligesom parlamentet afviser definitionen pa "sarlige tjenester".

Pé basis af Europa-Parlamentets udtalelse fremlagde det franske formandskab et kompromisforslag til rdidsmedet den 22.
december 2000. Hverken dette forslag eller yderligere to kompromisforslag, som segte at komme de mere
liberaliseringsvenlige lande i mede, kunne samle den nedvendige tilslutning.

Behandling af sagen fortsetter under det svenske formandskab.



