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Statusnotat over vaesentlige og aktuelle sager pa Trafikministeriets omride
under det irske EU-formandskab i ferste halvar af 2004



Det fremgar af programmet for det irske EU-formandskab, at man pa
transportomradet vil fokusere arbejdet pa de omrader, der kan bidrage til at
skabe vakst 1 et udvidet EU.

Derudover har formandskabet tilkendegivet, at man vil give fire sager sxrlig
prioritet. Det drejer sig om revisionen af Eurovignetten,
satellitnavigationssystemet Galileo, den videre behandling af forslaget om
revision af retningslinierne for de transeuropziske transportnet (TEN-T)
samt gennemforelsen af forligsproceduren for Jernbanepakke II.

I det folgende redegores for de vasentligste storre sager, som ma forventes
at blive behandlet under det irske formandskab.

Tveergaende emner

Galileo

Siden juli 2003 har fallesforetagendet Galileo arbejdet pa at udarbejde et
beslutningsgrundlag, der giver mulighed for at udpege den
koncessionshaver, der skal etablere og drive Galileo-systemet. Arbejdet med
at udferdige beslutningsgrundlaget er endnu ikke afsluttet, men
Kommissionen forventes at offentliggore en meddelelse, der blandt andet
forventes at handle om dette.

Det irske formandskab har sat denne del af sagen pa dagsordenen for
radsmedet (transport, telekommunikation og energi) den 8. — 9. marts 2003,
hvor man vil sege at fa vedtaget et szt radskonklusioner.

Kommissionen fremsatte den 31. juli 2003 et forslag om de
forvaltningsstrukturer for Galileo, der skal varetage offentlighedens
interesser i Galileo-programmet, nar udviklingsfasen er overstiet antagelig
med udgangen af 2005. Kommissionen foreslar, at der oprettes en
Tilsynsmyndighed og et Sikkerhedscenter i offentligt regi.
Tilsynsmyndigheden far til opgave at overvige koncessionshaveren i
forbindelse med igangsattelsen af Galileo-systemet, herunder opsendelse af
satellitter og etablering af den jordbaserede infrastruktur, samt
koncessionshaverens efterfolgende forvaltning af systemets drift.
Sikkerhedscenteret far til opgave at overvige Galileo-systemets sikkerhed
samt at beskytte det mod misbrug.

Det irske formandskab har sat denne del af sagen pa dagsordenen for
radsmedet (transport, telekommunikation og energi) den 8. — 9. marts 2003,
hvor man vil sege at fa vedtaget forslaget.

Transeuropziske transportnet (TEN-T).

Radet naede til den 5.december 2003 til politisk enighed om forslaget til
endring af til retningslinierne for udviklingen af de transeuropaxiske
transportnet, der har til formal at tilpasse disse til et udvidet EU. Forslaget
indebzrer bla. at listen over prioriterede transportprojekter aendres til at
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omfatte i alt 30 hojtprioriterede projekter, herunder en fast forbindelse over
Femern Bzlt og tilslutningsanleg hidtil for jernbanen i Danmark og
Tyskland. Kommissionens oprindelige forslag var pa 29 projekter, men
Radet besluttede at tilfoje et flodnavigationsprojekt, der forbinder Frankrig,
Belgien og Holland (Seine-Scheldt) til listen.

Forslaget til revision af retningslinierne skal nu forhandles med
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Landtransport

Revision af Eurovignetten

Kommissionen fremsatte den 23. juli 2003 et forslag om =ndring af det
nugzldende direktiv om afgifter pa tunge koretojers benyttelse af visse
infrastrukturer (Eurovignetten).

Forslaget har til formal at harmonisere betingelserne for opkrevning af
vejafgifter og brugsafgifter ved benyttelse af infrastruktur. Forslaget skal
tilvejebringe muligheder for, at vejafgifter kan differentieres efter lokale
forhold (herunder eksterne omkostninger) og dermed give medlemsstaterne
bedre muligheder for at optimere udnyttelsen af vejnettet. Folgende af
forslagets elementer kan fremhaves:

Forslaget skelner som 1 det gzldende direktiv mellem tidsrelaterede
brugsafgifter (dag, uge, maned, ar) og strakningsrelaterede vejafgifter.
Brugsafgifterne foreslis @ndret ved, at der sker en inflationsregulering af de
tilladte maksimumsbelob, som medlemsstaterne kan opkraeve. Med hensyn
til vejafgifterne gives der med forslaget mulighed for, at medlemsstaterne
kan differentiere afgiften efter koretojets emissioner, eksterne omkostninger
(milje og ulykker) og trafikbelastningen.

Vejafgifter skal ifelge forslaget afspejle omkostninger til anleg, drift,
vedligeholdelse og udvikling af infrastrukturnettet, herunder omkostninger
til at mindske stojgener og betalinger for miljobelastninger, som f.eks.
jordforurening. Herudover foreslir Kommissionen, at de direkte og
indirekte ombkostninger ved ulykker, som ikke dakkes af
forsikringsordninger, medregnes. For at sikre en harmoniseret anvendelse af
vejafgiftssystemerne indeholder direktivet et bilag med en falles metode til
beregning af forskellige omkostningselementer. Forslaget tillader en
forhojelse af vejbenyttelsesafgiften med 25 pct. i sarligt miljofelsomme
omrader, navnlig bjergomrader (som f.eks. Alpeomradet) efter en horing af
Kommissionen.

Indteegter fra vejafgifter skal ifelge forslaget tilbagefores til
transportsektoren dog saledes, at transportnettene (her teenkes pa vej og
bane) udvikles pa en afbalanceret made. Endvidere skal medlemslandene
ifolge forslaget udpege en uathengig infrastrukturovervagningsmyndighed,
der blandt andet har til opgave at pise, at vejafgifter og brugsafgifter
indfores og administreres 1 overensstemmelse med direktivet.
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Formandskabet har sat sagen pa dagsordenen for ridsmedet (transport,
telekommunikation og energi) den 8. — 9. marts, hvor man stiler efter at
opna politisk enighed.

Offentlig trafikbetjening

Kommissionen fremlagde den 13. september 2000 forslag til forordning om
medlemsstaternes handtering af krav vedrorende offentlig trafikbetjening
inden for personbefordring med jernbane, ad vej og indre vandveje.
Forslaget har blandt andet til formal at harmonisere reglerne for meddelelse
af enerettigheder og finansiering af offentlig personbefordring med
jernbane, ad vej og indre vandveje samt at sikre, at meddelelse af
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indgas pa grundlag af dbent udbud.

Kommissionen har den 21. februar 2002 fremsat et zendret forslag, der forst
og fremmest indeholder en overgangsbestemmelse, hvorefter allerede
indgdede kontrakter lober kontraktperioden ud, forudsat at denne er af en
rimelig varighed samt en overgangsperiode pa 8 édr for afslutning af
myndigheders egenproduktion af bustrafik. For jernbanetrafikken galder, at
halvdelen skal vere udbudt 4 ar efter forordningens ikrafttraden, mens hele
trafikken skal vaere udbudt 8 ar herefter.

Formandskabet har tilkendegivet, at man overvejer at satte sagen pa
dagsordenen for raidsmederne (transport, telekommunikation og energi) den
8. —9. marts med henblik pa dreftelse og den 10. — 11. juni 2004 med
henblik pa politisk enighed.

Jernbanepakke II.

Pa Radsmedet den 28. marts 2003 blev der opnaet politisk enighed om
Jernbanepakken, idet Frankrig, Belgien og Luxembourg stemte imod.
Formalet med jernbanepakke II er at genskabe dynamikken i
jernbanesektoren. Pakken indeholder forslag vedrerende harmonisering af
jernbanesystemerne, oprettelse af et jernbaneagentur, sikkerhed inden for
jernbanesektoren og yderligere abning af markedet for
jernbanegodstransport.

I sporgsmalet om markedsadgang medferer kompromisset, at markedet for
jernbanegodstrafikken abnes i to tempi. Fra 1. januar 2006 gives den
internationale jernbanegodstrafik inden for EU fri, og fra 1. januar 2008
abnes de nationale markeder for jernbanegodstrafikken. Der vil i henhold til
den politiske enighed saledes vare ét frit marked for jernbanegodstrafik fra
1. januar 2008.

Europa-Parlamentet foreslar bl.a., at markedsabningen pr. 1. januar 2006
ikke begraenses til international og national godstransport, som
Kommissionen har foresldet, men at forslaget udvides til ogsa at gzelde
international persontransport ad jernbaner.

Jernbanepakken vil blive behandlet i forligsproceduren under det irske
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formandskab.

Jernbanepakke III

Formandskabet planlegger at sxtte Jernbanepakke III til dreftelse pa
radsmedet (transport, telekommunikation og energi) den 10. — 11. juni 2004.
Kommissionen har endnu ikke fremsat et forslag om en tredje
Jernbanepakke, men det foreligger oplyst, at forslaget blandt andet forventes
at omhandle liberalisering af passagertransport.

Sefart

Formandskabet planlegger at sztte et forslag om forbedring af havnenes
sikring til droftelse pa raidsmedet (transport, telekommunikation og energi)
den 10. — 11. juni 2004. Kommissionen har imidlertid endnu ikke fremsat
forslaget.

Luftfart

EU's medlemskab af ICAO
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Forslaget har til formal at give Kommissionen mulighed for at indlede
forhandlinger med ICAO om vilkarene for EU's medlemskab af
organisationen.

Kommissionen anforer som begrundelse for forslaget, at Faellesskabet de
seneste 4r 1 stadig storre grad har beskaftiget sig med anliggender, som
eksternt varetages af ICAO, herunder vedtagelsen af interne
tellesskabsregler. Der er derfor opstiet et behov for at styrke Fallesskabets
deltagelse i ICAO med henblik pa at varetage Fallesskabets interesser i
ICAQO’s arbejde.

Formandskabet har sat sagen pa dagsordenen for ridsmedet (transport,
telekommunikation og energi) den 8. — 9. marts 2003, hvor man tilstreber
en vedtagelse af forhandlingsmandatet.

JAR-OPS

Kommissionen fremsatte 24. marts 2000 forslag om harmonisering af
tekniske krav og administrative procedurer inden for civil luftfart. Forslaget
har til formal at gennemfore de harmoniserede tekniske og operative regler
for civile luftfartojer, der anvendes til erhvervsmaessig lufttransport, der
udfores af ethvert luftfartsforetagende (JAR-OPS 1). JAR-OPS 1 er
udarbejdet af de falles luftfartsmyndigheder, JAA (Joint Aviation
Authorities) - en sammenslutning af en rxkke europaxiske nationale
luftfartsmyndigheder, herunder alle EU-medlemslande.

JAR-OPS 1 omfatter detaljerede tekniske krav og administrative procedurer
for kommerciel transport med fly. Reglerne omfatter blandt andet
bestemmelser om certificering af og tilsyn med luftfartsselskaber,
operationelle krav og procedurer, instrumenter og udstyr, vedligeholdelse af
luftfartojer, handbeger og logboger med videre.

Kommissionen har i sit forslag foretaget enkelte andringer i JAR-OPS 1 for
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at bringe den i1 overensstemmelse med EU-retten og szrligt Radets
forordning 2407/92 af 23. juli 1992 om udstedelse af licenser til
luftfartsselskaber. Dette indebzrer, at den reviderede tekst er forskellig fra
den oprindelige af JAA udarbejdede JAR-OPS 1, hvorfor denne ikke som
hidtil kan indferes i EF-retten ved henvisning til bilag I 1 forordning
3922/92. Det er saledes nodvendigt, at den samlede tekst af JAR-OPS 1
optages som selvstendig bilag 11T til forordning 3922/91.

Formandskabet har sat sagen pa dagsordenen for ridsmedet (transport,
telekommunikation og energi) den 8. — 9. marts, hvor man ensker at opna
politisk enighed om sagen.

Eksterne relationer pa luftfartsomradet

Radet traf pa radsmoedet den 5. juni 2003 beslutning om at tildele
Kommissionen mandat til at forhandle en luftfartsaftale mellem EU og
USA. Siden har der varet atholdt to forhandlingsrunder, og det irske
formandskab forudser, at Kommissionen pa radsmederne (transport,
telekommunikation og energi) den 8. — 9. marts og den 10. — 11. juni 2004
vil orientere om status for forhandlingerne.
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