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1 INDLEDNING

Dette fordlag til en ny EF-forordning om fluorholdige gasser er en vigtig bestanddel af farste
fase af det europaaske klimaandringsprogram. Det opstiller en lovgivningsramme, som skal
reducere emissionerne af hydrofluorcarboner (HFC), perfluorcarboner (PFC) og
svovlhexafluorid, som alle tre er kraftige drivhusgasser, der er omfattet af Kyoto-protokollen.
Forslaget indeholder bestemmelser om indeslutning, indberetning samt markedsfering og
brug af fluorholdige gasser.

2. PROBLEMSTILLING
2.1 En international reaktion pa klimaaendringer

En indsats for at nedbringe emissionerne af fluorholdige gasser skal ses i sammenhaang med
de mange andre tiltag, der skal modvirke klimasandringer. Klimasandringer anses for at veae
en af de starste miljemaessige og gkonomiske udfordringer, som menneskeheden stér overfor.
Pa internationalt plan var den ferste reaktion pa denne trussel vedtagelsen i 1992 af De
Forenede Nationers rammekonvention om klimaaandringer, der som det endelige mal har en
stabilisering af koncentrationerne af drivhusgasser i atmosfaen pa et niveau, som kan
forhindre farlig antropogen indvirkning pa klimasystemet. Den blev fulgt op med vedtagel sen
i 1997 af Kyoto-protokollen, som palasgger industrilandene at reducere deres samlede
emissioner af drivhusgasser med 5,2% i forhold til 1990-niveauet i perioden 2008-2012
(farste forpligtel sesperiode).

2.2. Det Europadske Fadlesskabs reaktioner pa klimazendringer

Imgdegdelse af  klimasndringer e  hejt  prioriteret i Fadlesskabets — gette
miljehandlingsprogram (2001-2010)*, og hvori det ogs& understreges, at klimaaandringer
bliver en vigtig udfordring i de naeste 10 ar og frem. EU har med K yoto-protokollen forpligtet
sig at reducere sine emissioner med 8% inden for den farste forpligtelsesperiode, hvilket
svarer til i alt 336 mio. ton CO,-akvivalenter.

Pa Det Europaiske Rads megde i Goteborg i juni 2001 fremheevede statss og
regeringscheferne, at bekaampelse af klimasandringer er et meget vigtigt led i EU's strategi for
bagredygtig udvikling, og bekradtede deres tilsagn om at opfylde Kyoto-maene. Bade Det
Europad ske Fadlesskab og alle medlemsstaterne har ratificeret K yoto-protokollen?.

! Europa-Parlamentets og Radets afgerelse 1600/2002/EF af 22. juli 2002 om fastlagggelse af
Fadlesskabets g ette miljghandlingsprogram, EFT L 242 af 10.9.2002.
2 EU's ratificering af Kyoto-protokollen er sket i medfer af Radets beslutning 2002/358/EF af 25. april

2002 om godkendelse pa Det Europadske Fadlesskabs vegne af Kyoto-protokollen til De Forenede
Nationers rammekonvention om klimaaandringer og om den fadles opfyldelse af forpligtelserne i
forbindelse hermed (EFT L 130 af 15.5.2002, s. 1). EU og medlemsstaterne ratificerede Kyoto-
protokollen den 31. maj 2002.



2.3. Det europaaske klimasendringsprogram (ECCP)

Det europadske klimaaandringsprogram (ECCP) blev fastlagt i juni 2000 med det formal at
indkredse, hvilke yderligere omkostningseffektive foranstaltninger der skal tradfes for, at EU
kan opfylde sit Kyoto-mal. ECCP er en proces, hvor alle interesserede parter er inddraget i en
raskke sektorarbejdsgrupper, herunder en arbe dsgruppe vedrarende fluorhol dige gasser.

Rapporten fra juni 2001 om farste fase af gennemfarelsen af ECCP® indeholder et resumé af
arbegjdsgruppernes resultater og konklusioner. | at er der udpeget 42 omkostningseffektive
muligheder for at reducere de samlede drivhusgasemissioner med i alt 664-765 mio. ton CO»-
akvivaenter.

Arbejdsgruppe vedrgrende fluorhol dige gasser

Arbejdsgruppen bestod af repraesentanter for alle relevante industrisektorer, miljg-NGO'er og
medlemsstaterne. Madereferater og arbejdsgruppens rapporter er stillet til radighed for et
bredere publikum.

Af arbejdsgruppens rapport af juni 2001* fremgik det, at emissionen af fluorholdige gasser i
1995 var ca. 65 mio. ton CO,-akvivaenter svarende til 2% af den samlede emission af
drivhusgasser i EU. Hovedanvendelserne for HFC er kaling, rensning (opl@sningsmiddel) og
opskumning. PFC anvendes inden for fremstilling af havledere og som
rense/oplgsningsmiddel, og SFs bruges i hgjspeendingsafbrydere og inden for
magnesiumproduktion. Under den antagelse, at der ikke tradfes nogen yderligere
foranstaltninger, lyder emissionsprognosen pa ca. 98 mio. ton COy-akvivalenter i 2010,
svarende til 2-4% af den forventede samlede emission af drivhusgasser.

Arbegdsgruppen anbefalede en rakke tiltag til reduktion af emissionerne af fluorholdige
gasser, og de interesserede parter var i hgj grad enige om at @nske lovgivningsrammer pa EU-
plan, som kan forbedre indeslutning og overvagning af fluorholdige gasser, og som for nogle
anvendel sesformdl indferer restriktioner for markedsfering og brug.

Forste fase i det europad ske klimasandringsprogram

I Kommissionens meddelelse fra oktober 2001 om "ivaakssdtelse af det europsaske
klimaaendringsprograms ferste fase" blev der foresl&et en pakke med 12 vigtige forslag, der
skulle fremsadtes i 2002 og 2003, herunder et forslag til lovgivning om fluorholdige gasser.

Radet (miljg) udtrykte pa samlingen den 12. december 2001 tilfredshed med K ommissionens
hensigt om at fremssdte forslag til et rammedirektiv om fluorholdige gasser, der bl.a
omhandler indeslutning af emissioner fra stationaae og mobile kilder, overvagning af, hvor
store maangder fluorholdige gasser der markedsfares, samt restriktioner for markedsfering og
brug i tilfaedde af anvendelsesformal, hvor der foreligger gyldige aternativer, og, hvis
forbedret indeslutning ikke er mulig, under hensyntagen til igangvaarende frivillige initiativer
I nogle industrisektorer for fluorholdige gasser, hvor udvikling af alternativer ikke er afsluttet.

European Climate Change Programme Report, June 2001
http://europa.eu.int/comm/environment/climat/eccp |ongreport 0106.pdf
Fluorinated Gases Working Group Report
http://europa.eu.int/comm/enterprise/chemi cal s/sustdev/fl uorgases/gasl. pdf
° K OM(2001) 580 endelig udgave.




Europa-Parlamentet har den 25. september 2002 ogsa udtrykt tilfredshed med K ommissionens
hensigt om at fremsadte forslag til et rammedirektiv om fluorholdige gasser. Det var af den
opfattelse, at de forventede reduktioner i emissionerne af fluorholdige gasser og bedre
overvagning er omkostningseffektive foranstaltninger, der farer til miljeforbedringer. Europa-
Parlamentet fandt det endvidere vigtigt, at forslaget omfatter alle anvendelsesomrader, og at
man sgrger for koordinering af ozonlagsmal og klimamal i det miljgarbejdei EU, der vedrarer
sektoren for kale- og luftkonditioneringsanl asg, ogsa som hjadp til ny teknologi.

Sidelgbende med ECCP-processen anmodede Radet (miljg) den 10. oktober 2000
Kommissionen om at undersgge og forberede foranstaltninger til nedbringelse af alle
drivhusgasemissioner fra luftkonditioneringsanlaay i karetgjer. Der er foretaget undersggel ser
af omfanget af kalemiddeludsivning fra luftkonditioneringsanlagg i biler og en vurdering af
virkningerne for braandstofforbruget indtil 2010 og frem. Kommissionen har ligeledes
gennemfart en haringsrunde af alle berarte parter, hvis hgjdepunkt var en konference den 10.-
11. februar 2003, "Conference on Options to Reduce Greenhouse Gas Emissions from Mobile
Air Conditioners', hvor 150 deltagere fra erhvervdlivet, den offentlige sektor, NGO'er,
medlemsstaterne, de fleste af tiltraedel seslandene samt USA, Japan og Australien madtes for
at dregfte, hvilke muligheder der er for at afhjadpe drivhusgasemissionerne fra mobile
luftkonditioneringsanlaeg. Haringsrunden sluttede den 11. marts 2003. Undersggelserne og
haringen afderede, at uddippet af HFC-134a er ca. 40% hgjere end ECCP-arbejdsgruppen
havde skennet. Processen gav ogsa rigeligt bevis for, at det er omkostningseffektivt at udfase
HFC-134a i luftkonditioneringsanlagg til biler. Derudfra har Kommissionen konkluderet, at
den mest hensigtsmasssige politik vil bestd i en fleksibel ordning for gradvis udfasning af
dette kalemiddel, ogsa fordi den tekniske udvikling sandsynligvis vil faere til lavere
omkostninger til luftkonditioneringsanlaay, der er baseret pa alternative kglemidler. Denne
konklusion understreges yderligere af den aftale, som Réadet og Europa-Parlamentet har
indgdet som led i direktivet om handel med drivhusgasemissioner i EU, hvorefter
Kommissionen i saalig grad ska forberede EU-foranstaltninger, der kan skre, at
transportsektoren bidrager magrkbart til opfyldelse af Kyoto-malene.

3. FORSLAGETSFORMAL OG METODE
3.1. Overordnet politisk mal

Fordagets overordnede md e gennem indferelse af  omkostningseffektive
afvaargeforanstaltninger at yde et vassentligt bidrag til EU's opfyldelse af Kyoto-malene og at
undga den forvridning af det indre marked, som forskellige nationale foranstaltninger -
eksisterende og planlagte - kunne medfare. Hovedvasgten ligger pa beskyttelse af det indre
marked gennem harmonisering og stramning af kravene til indeslutning og indberetning af
fluorholdige gasser. Det forudsadter harmoniserede restriktioner for markedsfaring og brug af
fluorholdige gasser til forma, hvor det enten er vanskeligt at opna indedutning af de
fluorholdige gasser, eller hvor brug af fluorholdige gasser anses for uhensigtsmaessig eller der
foreligger egnede aternativer. Forslaget paregnes at reducere den forventede emission af
fluorholdige gasser i 2010 med ca. 23 mio. ton CO,-akvivalenter og endnu mere i den
felgende periode, eftersom nogle af bestemmelserne farst far maakbare virkninger pa det
tidspunkt.



3.2. Metode til opfyldelse af malene

Kommissionen har ngje overveet, hvilket politikinstrument der er mest egnet som
foranstaltning for fluorholdige gasser, og har herunder taget hensyn til synspunkter som er
fremsat af arbejdsgruppen og andre interesserede parter.



Efter Kommissionens opfattel se skal lovrammen vage:

e  fuldt dackkende - sa man er sikker pa, at der gadder samme bestemmelser over hele EU
for de relevante fluorholdige gasser i de vigtigste sektorer; der skal samtidig tages
hensyn til savel de frivillige tiltag inden for fremstilling af halvledere, effektafbrydere
og skumplast, som virkningerne af gaddende lovgivning sasom Radets direktiv
96/61/EF i f.eks. aluminiumsektoren. Det har stor betydning, eftersom nogle
medlemsstater har indfert national lovgivning om fluorholdige gasser, hvis
bestemmelser ud fra en forelgbig analyse kan synes ude af proportioner og indvirker
negativt pa det indre marked.

o smidig - sa der tages hensyn til de forskellige forhold i forskellige medlemsstater, de
indbyrdes forskelle mellem sektorerne og anvendelserne samt tilknytningen til andre
politikomrader

o et attilpasse - sdledes at spargsmal, hvor der i dag er utilstraskkelig viden, kan tages op
senere, nar det er hensigtsmaessigt.

Efter Kommissionens opfattelse opfyldes disse krav bedst af en ny EF-forordning. Det er i
overensstemmelse med de generelle mél i hvidbogen om nye styreformer i Europa® at foresld
et retsmiddel, hvori der er balance mellem gnsket om ensartet tilgang og behovet for
smidighed i, hvordan visse bestemmelser konkret implementeres. F.eks. bgr kravet om
genvinding af fluorholdige gasser fra udstyr, der kasseres, med henblik pa fornyet anvendelse
eller destruktion gadde for ale sddanne anvendelser i hele EU. Pa den anden side ma
medlemsstaterne  selv.  have mulighed for at tilrettelasgge uddannelsess og
certificeringsprogrammer for de personer, der skal udeve denne virksomhed, ud fra
forholdene i landet.

En ny EF-forordning vil skre, a der gedder et sammenhamgende ssd of
indeslutningsbestemmelser for de vigtigste sektorer, hvor der anvendes bade fluorholdige
gasser og ozonnedbrydende stoffer. Mange af de industrisektorer og virksomheder, som
fordaget bergrer, er ogsa omfattet af forordning (EF) nr. 2037/2000, som har indfert
tilsvarende indeslutningsbestemmelser for ozonnedbrydende stoffer. Det vil vege
hensigtsmaessigt at sikre, at medlemsstaterne pa denne made kan bygge videre pa eksisterende
rammer og minimere virkningerne for det indre marked.

Forbindelsen til forordning (EF) nr. 2037/2000 er saadeles vigtig. Internationalt set bliver
tilknytningen mellem Montreal-protokollen og Kyoto-protokollen stadig tedtere, bade
videnskabeligt og politisk. Eksempelvis stod der i en rapport fra 1999 fra HFC- og PFC-
taskforcen under UNEP Technology and Economic Assessment Panel’, at man har brug for
HFC, og i et vist omfang ogsd PFC, som erstatning for ozonnedbrydende stoffer til visse
anvendelser. Det har saalig betydning i EU, hvor udfasning af CFC, HCFC og andre
ozonnedbrydende stoffer forudsadter et skift til fluorholdige gasser inden for visse
anvendelser. Fordaget er derfor udformet pa en sddan made, at udfasning af ozonnedbrydende
stoffer ikke undergraves.

6 K OM (2001) 428 af 25.7.2001.
The implications to the Montreal Protocol of the inclusion of HFCs and PFCs in the Kyoto Protocal,
UNEP, October 1999.



En anden vigtig faktor er EU-lovgivningens Igbende udbygning. Dreftelserne i
arbejdsgrupperne viste tydeligt, at det er umuligt at etablere en komplet lovgivning om
indeslutning af fluorholdige gasser, da en rakke spgrgsmd kraever yderligere forskning.
Kommissionen vil derfor gafrem i to tempi. | farste omgang etabl eres rammebestemmel serne
med nagvagende forsag. | anden omgang vil Kommissionen efter en periode med
overvagning og evaluering se naamere pa, hvor meget de eksisterende begramsende
foranstaltninger behever at strammes, og om det er ngdvendigt at indf@re nye foranstaltninger
for at nd malet. Kommissionen vil da undersgge, om miljgaftaler er egnet som en ny
foranstaltning til at reducere emissionerne og forbedre overvagningen af fluorholdige gasser i
nogle sektorer. ECCP-arbejdsgruppen har  peget pa  halvliederfremstilling,
hgj spaandingsafbrydere og skumproduktion som sektorer, der skal undersgges naamere.

3.3. Fordagetsretsgrundlag

Forslaget indfgrer foranstaltninger, der skal mindske emissionerne af fluorholdige gasser og
dermed bidrage til, a EU og medlemsstaterne opfylder deres Kyoto-mal, og som ogsa
indvirker pa brug og markedsfaring af produkter. Forslaget er sdledes udformet, at det indre
marked bliver beskyttet ved, at kravene til overvagning, indeslutning og markedsfaring og
brug af fluorholdige gasser harmoniseres. Det er af stor betydning, fordi medlemsstaterne er
ved at tredfe, eller planlasgger at tradfe, nationale foranstaltninger, der kan indvirke pa det
indre marked. For at kunne vadge det rette retsgrundlag for forslaget, ma man farst bestemme
dets tyngdepunkt. Det, at bestemmelserne om brug og markedsfering af produkter er de
centrale, og at sterre forvridning af det indre marked er sandsynlig, hvis forslaget ikke
gennemfares, taler for, at det baseres pa EF-traktatens artikel 95.

3.4. Neaer hedsprincippet og proportionalitetsprincippet

| forslaget er der taget hensyn til naarhedsprincippet og proportionalitetsprincippet. Der tages
hensyn til, at forvridningen af det indre marked skal vaae mindst mulig, sdledes at alle bererte
virksomheder stillesligei konkurrencen. Bestemmel serne om indeslutning og genvinding kan
i princippet tilgodese malet om det indre marked, samtidig med at der sikres en hgj grad af
miljgbeskyttelse, men ensartede restriktioner for markedsfaring og brug er ngdvendige, hvor
indeslutning ikke fungerer, og hvor brug af fluorholdige gasser anses for uhensigtsmaessig.
Desuden har medlemsstaterne brug for smidighed, sa de kan indfgre andre bestemmel ser,
f.eks. om uddannelses- og certificeringsprogrammer, pa baggrund af deres nationale situation.
Det er fastsléet, at der er behov for lovgivning om reduktion af fluorholdige gasser, hvilket
stettes stagkt af alle implicerede parter. Forslagets gkonomi er undersggt, og det er pavist, at
foranstaltningerne er omkostningseffektive og star i rimeligt forhold til det forventede
resultat.

4. FORSLAGETSVIGTIGSTE DELE
4.1. Artikel 3: Indeslutning

Artiklen indeholder bestemmelser, som skal forbedre indeslutningen af fluorholdige gasser.
De omhandler fglgende aspekter:

o pligt til at forebygge og minimere udsivning

o obligatorisk inspektion for udsivning



o systemer til detektion af udsivning
o regnskabspligt

Der er yderligere oplysninger om indeslutningsforanstaltninger i arbejdsgruppens rapport og i
en teknisk undersagel se, som Kommissionen har ladet foretage®.

Pligt til at forebygge og minimere udsivning

Kravet om, at der ska tradfes alle teknisk og gkonomisk mulige foranstaltninger for at
forebygge og minimere udsivning, gadder for ale, der er ansvarlige for emissioner af
fluorholdige gasser.

Inspektion for udsivning

Gennemfarelsen af bestemmelserne i forordning (EF) 2037/2000 om emissionskontrol har
vist, at regelmaessig kontrol for udsivning er en af de méader, der er mest effektiv til at
nedbringe emissionen fra udstyr. Kravet er, a dationage kaleanlag,
luftkonditioneringsanlaeg, varmepumpeanlagy og brandsikringssystemer skal efterses mindst
én gang om aret af kompetent personale, men eftersynshyppigheden afhaanger af, hvor meget
fluorholdig gas der er i anlagyget.

Maengde fluorholdig gas | Inspektionshyppighed
i anlaggget

3 kg og derover en gang om &ret

30 kg og derover fire gange om aret
300 kg og derover en gang om maneden

Systemer til detektion af udsivning

Alle indehavere af stationsare kegleanlasy, luftkonditioneringsanlaay, varmepumpeanlagy og
brandsikringssystemer, der indeholder 300 kg fluorholdige gasser eller derover, skal installere
udstyr til detektion af udsivning. Den kompetente myndighed har befgjelse til at benytte en
anden inspektionshyppighed, hvis der er installeret detektionssystemer.

Regnskabspligt

Alle indehavere af stationaae kaleanlagg, luftkonditioneringsanlasy, varmepumpeanlaeg og
brandsikringssystemer, der indeholder 3 kg fluorholdige gasser eller derover, ska fare en
fortegnelse. Der skal vaare oplysninger om, hvilken maangde og type fluorholdig gas der er i
anlaggget, og hvilke maangder der eventuelt tilfgies eller genvindes i forbindelse med
vedligehold. Disse oplysninger skal opbevares og kan forlanges udleveret af savel den
relevante kompetente myndighed som Kommissionen. Medlemsstaterne og Kommissionen
kan benytte disse data til at fa bedre oplysninger om udsivningen fra forskellige typer anlaag,
sdledes at emissionsovervagningen og -prognoserne bliver bedre.

Assessment of the costs and implication on emissions of potential regulatory frameworks for reducing
emissions of HFCs, PFCs and SF6, Enviros 1 March 2003
http://europa.eu.int/comm/environment/climat/eccp.htm
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4.2. Artikel 4: Genvinding

Fluorholdige gasser skal med henblik pa genanvendelse, regenerering eller destruktion
genvindes fra alle kaleanlagy, luftkonditioneringss og varmepumpeanlagy, udstyr, der
indeholder oplasningsmidler, brandsikringssystemer og brandslukkere, samt
hgj spaandingsanlagy. Ubrugt fluorholdig gas i beholdere, der kan genfyldes, skal ligeledes
genvindes. Fluorholdige gasser skal ogsa genvindes fra alle andre produkter og anlaeg, hvis
det er teknisk og gkonomisk gennemferligt.

4.3. Artikel 5: Uddannelses- og certificeringsprogrammer

Det kreeves af medlemsstaterne, at de tilrettelasgger programmer for uddannelse og
certificering af personale, der foretager inspektion for udsivning, og for dem, der foretager
genvinding, genanvendelse, regenerering og destruktion af fluorholdige gasser.
Medlemsstaterne skal give Kommissionen underretning om disse programmer i et format,
som fastlagyges af forvaltningsudvalget. Medlemsstaterne skal anerkende certifikater, der er
udstedt i andre medlemsstater.

4.4, Artikel 6: Indberetning

Kravet om indberetning af fluorholdige gasser gadder for dem, der producerer, importerer
eller eksporterer mere end 1 ton om aret. Der skal en gang om dret sendes data til
Kommissionen om produktion, import, eksport, genvinding og destruktion af fluorholdige
gasser. Disse data viser desuden, hvilke anvendelser de fluorholdige gasser gar til. For
producenter og importarer skal indberetningen indeholde et sken over de forventede
emissioner igennem stoffets livscyklus. Disse oplysninger vil Kommissionen benytte til at
kontrollere ngjagtigheden af de emissionsdata, der sendes til UNFCCC. Kommissionen
beskytter eventuelt fortrolige oplysninger.

4.5. Begraensning af anvendelse og markedsfaring

Der er en rakke begramsninger for anvendelse af fluorholdige gasser og markedsfering af
produkter og udstyr, der indeholder fluorholdige gasser. Begraasningerne er ngdvendige,
enten fordi det er vanskeligt at nedbringe emissionerne af fluorholdige gasser fra disse
anvendelser, eller fordi anvendelse af fluorholdige gasser anses for uhensigtsmaessig. Under
disse omstaandigheder stilles der forslag om begraasninger for anvendel se og markedsfering,
da der foreligger teknisk og gkonomisk brugbare aternativer. Der er yderligere oplysninger
om disse anvendelser og alternativerne i arbgdsgruppens rapport og i en teknisk
undersegelse, som Kommissionen har ladet foretage’. Undersegelsen indeholder en
tilbundsgéende analyse af de potentielle virkninger ved at indfgre sadanne begramsninger og
er gennemgaet i detaljer af arbejdsgruppen.

4.6. Artikel 7: Begraamnsning af anvendelse
Magnes umstabning

Anvendelse af svovlhexafluorid til magnesiumstgbning forbydes fra den 1. januar 2007,
undtagen hvor det arlige forbrug af svovlhexafluorid er under 500 kg. | virksomheder under
denne gramse, er der endnu ingen omkostningseffektive alternativer.

Costs and impacts on emissions of potential regulatory framework for reducing emissions of HFCs,
PFCs and SF6, Ecofys 18 February 2003.



Bildak

Anvendelse af svovlhexafluorid til oppumpning af bildak forbydes fra dagen for
forordningens ikrafttraeden.

Luftkonditionering i person- og varebiler

Bestemmelsen indebager, at der til farste fyldning af luftkonditioneringsanlagy i alle person-
og varebiler, der markedsferes efter den 1. januar 2009, skal benyttes et kalemiddel med en
GWP-vaadi (global warming potential) pa hgjst 150. Det er for at forhindre, at man i
udfasningsperioden markedsfgrer sddanne keretgier med et tomt luftkonditioneringsanlaag,
der dernaest fyldes med HFC-134a €eller andre fluorholdige kalemidler med en GWP-vaadi pa
mere end 150.

4.7. Artikel 8 og bilag I1: Markedsfering
Luftkonditionering i person- og varebiler

Se beskrivelsen for artikel 9 og 10 nedenfor.
Beholdere, der ikke kan genfyldes

Markedsfaring af beholdere med fluorholdige gasser, som ikke kan genfyldes, bliver forbudt
et & efter EF-forordningens ikrafttrasden. Beholdere, der ikke kan genfyldes, er konstrueret til
engangsbrug, hvilket betyder, at den fluorholdige gas, der er tilbage i sddanne beholdere, pa et
tidspunkt dlipper ud i atmosfaaren. Forbuddet gadder hverken for dosisinhaatorer eller
spraydaser til analyseformal i laboratorier.

I kke-indesl uttede systemer med direkte fordampning

Markedsfering af ikke-indesluttede systemer med direkte fordampning, som indeholder
fluorholdige gasser som kalemiddel, er forbudt fra den dag, EF-forordningen traeder i kraft.
Det gadder selfkalende daser til drikkevarer og ale andre systemer, hvor afkalingen
medfarer, at kelemidlet slipper ud i atmosfaaren.

Brandsikringssystemer og brandslukkere

Markedsfaring af brandsikringssystemer og brandslukkere, der indeholder perfluorcarboner,
er forbudt fra den dag, EF-forordningen traeder i kraft. Det er tilladt a anvende
perfluorcarboner til serviceeftersyn af bestdende brandsikringssystemer og brandslukkere.

Ruder

Markedsfaring af ruder, der indeholder fluorholdige gasser, bliver forbudt to ar efter EF-
forordningens ikrafttrasden.

Sko

Markedsfering af sko, der indeholder svovihexafluorid, er forbudt fra den dag, EF-
forordningen traeder i kraft. Markedsfering af sko, der indeholder andre fluorholdige gasser,
er forbudt fraden 1. juli 2006. At dette forbud traader i kraft senere betyder, at omstillingen til
alternativer kan ske gkonomisk forsvarligt.
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Enkomponentskum

Markedsfaring af enkomponentskum, der indeholder fluorholdige gasser, bliver forbudt et &r
efter forordningens ikrafttraeden, undtagen hvis det a hensyn til nationale
sikkerhedsstandarder er ngdvendigt at anvende hydrofluorcarboner.

Nye aer osoldaser

Markedsfaring af nye aerosoldaser, der indeholder fluorholdige gasser, bliver forbudt tre &r
efter EF-forordningens ikrafttraaden.

4.8. Artikel 9 og 10: Luftkonditioneringsanlaeg i fabriksnye biler

Y del sesstandarder for udsivning fra mobile luftkonditioneringsanl aeg

Alle fabriksnye person- og varebiler, der markedsferes med luftkonditioneringsanlasg, der
indeholder fluorholdige gasser med en GWP-vaadi pa over 150 (i dag HFC-134a), skal
opfylde krav til maksimal udsivning. Udsivningen mé ikke vaae starre end 40 g fluorholdig
gas pr. & for anlasg med kun én fordamper og 50 g fluorholdig gas om aret for anlasg med to
fordampere. De, der markedsfarer sadanne biler, skal fremlasgge uafhaangig bekradftelse af
udsivningens sterrelse. Ifglge en undersggelse, som Kommissionen har foranstaltet, ligger
udsivningshastigheden i EU i dag mellem 30 og 80 g HFC-134a om aret med et gennemsnit
pa ca. 53 g. Ifaglge oplysninger, der er fremkommet under haringen af de bererte parter,
kraaver mange producenter, at udsivningen fra luftkonditioneringsanlasgget hgjst ma vaare 40
g om aret. Det betyder, at denne ydelsesstandard sikrer, at ale producenter felger god
forretningspraksis og anvender kvalitetskomponenter. | anlaagy med to fordampere, som
hovedsagelig finder anvendelse i minibusser og sports-varebiler, er en udsivning pa 50 g
berettiget af den ekstra fordamper og laangere rarforbindelser. Omkostningsstigningen som
falge af kravet om brug af kvalitetskomponenter er forsvindende lille.

Markedsfaring af fabriksnye biler med luftkonditioneringsanlasy med HFC-134a

Hermed udfases luftkonditioneringsanlagg i fabriksnye personbiler (M1) og varebiler (N1) i
klasse |, som indeholder HFC-134a, mellem den 1. januar 2009 og den 31. december 2013.
Det gadder ogsa brugte biler, der importeresi EU for ferste gang. Biler, der importerestil eget
brug, er dog undtaget.

Mellem den 1. januar og den 31. december 2009 kan kun 80% af en pa forhand fastlagt kvote
af person- og varebiler markedsfares med |uftkonditioneringsanlaay, der indeholder HFC-
134a. Procentsatsen sadtes gradvis ned i de fglgende ar til henholdsvis 60%, 40%, 20% og
10%, og i 2014 er der ingen luftkonditioneringsanlagg i fabriksnye person- og varebiler, der
indeholder HFC-134a. Denne fremgangsmade er valgt for at give bilfabrikanter og
-importarer tilstragkkelig tid til at indfere aandringerne i grundmodellerne pa gkonomisk
forsvarlig made. Kvoten for et bestemt & er baseret pa det antal biler, der faktisk er solgt to ar
tidligere. Eksempelvis bliver kvoten i 2009 80% af det antal biler, der blev markedsfert i EU i
2007, og kvoten i 2010 bliver 60% af det antal biler, der blev markedsfert i EU i 2008. Pa den
méde bliver referencedret for allokeringen gjourfert hvert &. Da grundlaget for alokering af
kvoter er det samlede anta markedsferte biler (ikke kun biler med mobilt
luftkonditioneringsanlaeg), er gourfgringsmetoden hverken uretfaardig eller ineffektiv.
Eftersom ordningen desuden er en overgangsordning, er det acceptabelt at benytte de seneste
datatil alokering af overfarbare kvoter.
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For at give yderligere fleksibilitet og dermed reducere omkostningerne til overholdelse af de
nye regler, oprettes der et system for overdragelse af kvoter for luftkonditioneringsanlaeg med
HFC-134a. Indehaveren af en kvote kan ubegramset overdrage kvoter til andre indehavere af
kvoter. Overdragelserne finder sted ved hjadp af anmeldelser til Kommissionen, som
registrerer kvotebeholdningernei et elektronisk register.

For at fremme hurtig indferelse af luftkonditioneringsanlasg med alternative kalemidler far
bilfabrikanter og -importerer tildelt yderligere kvoter a HFC-134a-baserede
luftkonditioneringsanlaeg i forholdet 1:1. Hvis f.eks. en bilfabrikant i 2007 markedsferer
10000 biler med luftkonditioneringsanlaeg med et aternativt kalemiddel, far han tildelt en
ekstra kvote pa 10000 HFC-134a-baserede luftkonditioneringsanlaag i 2009 €eller et hvilket
som helst andet & frem til 2018. Hvis en bilfabrikant markedsfarer et forbedret HFC-134a-
luftkonditioneringsanlasg, som har kontrollerede konstruktionsspecifikationer pa den halve
emission, far han tildelt en ekstra kvote af HFC-134a-baserede |uftkonditioneringsanlesy i
forholdet 2:1. Hvisf.eks. en bilfabrikant i 2007 markedsferer 10000 biler med forbedret HFC-
134a-|luftkonditioneringsanlaeg, far han tildelt en ekstra kvote pa 5000 HFC-134a-baserede
luftkonditioneringsanlaagy  (eller en kvote pa 10000 forbedrede HFC-134a
luftkonditioneringsanlaay) fra den 1. januar 2009 eller et hvilket som helst andet & frem til
2018.

Der er indfart salige bestemmelser for eventuelle nye aktarer pa markedet, dvs. for de
bilfabrikanter og -importarer, der ikke markedsfarer nogen biler i 2007 og de efterfalgende &r.
Sédanne nye akterer vil fa tildelt ikke-overferbare kvoter ifalge procentsatsen for det
pagaddende &r. Hvisf.eks. en ny akter enskede at markedsfere biler med HFC-134ai 2010 og
ikke tidligere har solgt nogen biler i EU, ville han efterfalgende fa tildelt ikke-overferbare
kvoter i 2011 baseret pa salgstallene for 2010. Han kunne sdledes kabe kvoter (f.eks. hvis
mobile luftkonditioneringsanlasy baseret pa HFC-134a udgjorde mere end 60% af hans
keretgjsflade som kraevet i artikel 10, stk. 1). Han kunne sa opspare kvoter til brug i det
felgende ar, men ikke overdrage kvoter til andre fabrikanter og importerer.
Certificeringsprocedurer og sanktioner ville vaare de samme som for andre firmaer.

Der er ligeledes saalige bestemmel ser for sma fabrikanter, der defineres pa samme made som
i typegodkendelsessystemet, dvs. at sma serier og restkeretgjer, som defineret i bilag XII til
typegodkendel sesdirektivet (70/156/EQF), er undtaget. Det kontrolleres ved indberetning af
antallet af markedsferte keretgjer. Der er angivet krav til kontrollen med kvoteordningen.
Bilfabrikanter og -importerer har 3 maneder til at indgive kontroloplysningerne til
Kommissionen. | de naestfglgende 3 maneder kan indehaverne af kvoter fortsat overdrage
kvoter, sa de er sikre pa, at deres kvoter er tilstragkkelige til det anta biler, de markedsferer.
Ved udlgbet af denne 3-maneders periode annulleres den tilsvarende kvotemaangde, mens
ubrugte kvoter er gyldige i det efterfalgende &r.

Sanktionerne for overskridelse er fastsat sadan, at der for hver enhed, der ikke har opfyldt
kravene i denne forordning, fratrackkes 2 enheder fra kvoten i det felgende &. Da
bilfabrikanter og -importerer kan overdrage kvoter til hinanden, er det dog usandsynligt, at
denne sanktion vil kommei brug i praksis. Der fastsadtes en bgde pa 200 EUR pr. keretgj for
manglende overholdel se, samtidig med at det med fuld gennemsigtighed offentliggeres, hvem
der ikke har overholdt forordningens artikel 6. Strenge sanktioner er ngdvendige for, at ale
bilfabrikanter (bade dem, der opfylder kravene hurtigt, og dem, der opfylder dem sent)
behandles pa lige fod. Milde sanktioner vil tilskynde til ikke at overholde kravene og derfor
vage uretfaardige for andre fabrikanter. Grundlaget for sanktionerne er det samme som i
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direktivet om handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Fadlesskabet'®. Deri fastsadtes
der en bgde pa 100 EUR pr. ton CO, og et fradrag pa 1 ton fra det falgende &rs tildeling. Da
emissionen fra et HFC-134a-baseret mobilt |uftkonditioneringsanleay gennem hele dets
levetid er ca. 2 ton CO,-akvivalenter, passer en bade pa 200 EUR pr. ikke-overensstemmende
enhed godt sammen med direktivet om handel med kvoter for drivhusgasemissioner i
Fadlesskabet. Endelig kan ubrugte kvoter overfares til det felgende &r, sa bilfabrikanter og
-importerer  far sterst mulig fleksibilitet i deres planlesgning af, hvordan
luftkonditioneringsanleey med aternative kalemidler kan indferes nemmest og mest
gkonomisk.

For at give mulighed for salg af enkelte HFC-134a-baserede anlasg pa nichemarkeder kan der
overfares kvoter fra 2014 til 2018. | denne periode kan der dog ikke optjenes nye kvoter.

Det er vigtig, a forbrugerne far oplysning om virkningerne af mobile
luftkonditioneringsanlaeg for braandstofforbruget og den deraf falgende CO,-emission og om
HFC-emissionen. Derfor agter Kommissionen i forbindelse med revurderingen af direktiv
1999/94/EF™ at se naamere pd, hvordan det bedst kan gennemfares, og fremsadte de
forngdne forslag herom.

Der er en saalig bestemmelse om, at bilfabrikanter og -importerer kan opfylde forskrifterne
om |uftkonditioneringsanlaay i biler solidarisk. Forudsat at EU's konkurrenceregler
overholdes, giver det bilfabrikanter og -importgrer mulighed for at handle europadsk og
dermed reducere papirarbejdet og forenkle anvendel sen af forordningen.

Med tanke pa den lettest mulige overvagning af forordningen har Kommissionen til hensigt at
fremsadtte fordag om andring af typegodkendelsesdirektivet (70/156/EQF), sdledes at der
indfgjes oplysninger om luftkonditioneringsanlaayget i keretgjers typegodkendelse, og at
praeisere typegodkendelsesmyndighedernes rolle ved kontrol af udsivningen fra mobile
luftkonditioneringsanl aag.

4.9. Artikel 11: Revurdering
Overvagning

Det er ngdvendigt og betydningsfuldt at overvage, om foranstaltningerne i den foreslaede EF-
forordning er effektive, shman er sikker pa, at de politiske ma opfyldes. Det skal ske gennem
en analyse af de opgarelser over drivhusgasemissioner, som medlemsstaterne hvert & sender
til Kommissionen som led i overvagningsmekanismen for emissionen af drivhusgasser.
Desuden kan de oplysninger, som producenter, importerer og eksportarer indberetter om,
hvilke maangder fluorholdige gasser der er markedsfart, benyttes til validering af oplysninger,
der indsendes af medlemsstaterne. Kommissionen vil ogsa se naamere pa, om der er behov
for flere undersggel ser for at forbedre emissionsovervagning og -prognoser.

10 Direktivforslag KOM(2001) 581 af 23.10.2001.

n Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 1999/94/EF a 13. december 1999 om adgang til
forbrugeroplysninger om bramdstofgkonomi og CO2-emissioner i forbindelse med markedsfering af
nye personbiler.
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Vurdering

Forslaget gadder for luftkonditioneringsanlaay i person- og varebiler. Kommissionen agter
0gsA at se nearmere pa udsivning af fluorholdige gasser fra luftkonditionerings- og kaleanlagy i
andre transportmidler. Afhaengigt af resultaterne heraf vil Kommissionen muligvis
fremkomme med nye forslag inden udgangen af 2005.

Inden 5 ar efter forordningens ikrafttrasden skal Kommissionen foretage en samlet vurdering
af alle bestemmelserne og aflagge rapport til Europa-Parlamentet og Radet herom. Som led
heri skal det sikres, at alle arbejdsgruppens henstillinger gennemgas og eventuelt fal ges op.

Rapporten skal indeholde

o en vurdering af virkningerne af relevante bestemmelser om emissioner og fremskrevne
emissioner af fluorholdige gasser

o en vurdering af de uddannelses- og certificeringsprogrammer, som medlemsstaterne har
opstillet i medfer af artikel 5

o en vurdering af behovet for normer pa EF-plan for begramsning af emissioner af
fluorholdige gasser fra udstyr, herunder tekniske krav til produkters og udstyrs
udformning

o en vurdering af behovet for udarbgdelse og distribution af noter om den bedste
tilgengelige teknik og bedste miljgpraksis vedrarende forebyggelse og minimering af
emissioner af fluorholdige gasser

o et generelt overblik over den teknologiske udvikling, indhgstede erfaringer, miljgkrav
samt virkningerne for det indre marked.

Efter denne vurdering sender Kommissionen en rapport til Europa-Parlamentet og Radet, som
om nadvendigt ledsages af forslag til aandring af forordningen.

4.10. Artikel 12: Udvalgsprocedure

Heri findes bestemmelserne om, at Kommissionen bistas af det forvaltningsudvalg, der er
nedsat ved forordning (EF) nr. 2037/2000/EQF, i spergsmdl, der vedrarer fluorholdige gasser.
Med dette forvaltningsudvalg drages der nytte af den tedte forbindelse, der er mellem
Montreal-protokollen og Kyoto-protokollen, og det sikres, at der i bedutninger om
fluorholdige gasser tages hensyn til politikker, der vedrarer stoffer, der nedbryder ozonlaget.

S. HORING

Alle dem, der bergres mest af fordaget, har veget involveret via ECCP-processen.
Arbejdsgruppen har bestdet af ca. 10 faste og 110 skiftende deltagere fra erhvervsliv, milja-
NGO'er, forskningsverdenen, konsulentfirmaer, medlemsstaterne og Kommissionen.
Starsteparten af de 110 skiftende deltagere reprassenterede forskellige erhvervssektorer.
Gruppens starrelse afspejler, i hvilken grad de sektorer, der er relevante for emissioner af
fluorholdige gasser, er forskellige og komplekse. Som falge af det store antal specidister fra
erhvervdlivet blev der under dreftelserne fokuseret pa konsensus om de forskellige tekniske
muligheder for emissionsreduktion.
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Gruppens arbejdsprogram har omfattet 9 heldagsmeder om alle de sterste sektorer, som
bergres af emission af fluorholdige gasser, mellem juni 2000 og april 2001. Arbejdsgruppens
mandat er udvidet, s3 den ogsd har kunnet behandle de tekniske aspekter af
lovgivningsfordaget. Der er afholdt 3 mader, den 6. mag 2002, den 27. juni 2002 og den
25. september 2002. Derudover har Kommissionens tjenestegrene haft bilaterale mader med
berarte parter, issa om tekniske og kommercielt fa somme aspekter af forslaget.

6. FORSLAGETSKONSEKVENSER FOR VIRK SOMHEDERNE®
6.1. Generel analyse af omkostninger og emissionsreduktionspotentiale
Emissioner: Referenceniveau og fremskrivninger

Arbegjdsgruppen ud fra en gennemgang af kilderne til emissioner af fluorholdige gasser
fastlagt et referenceniveau for 1995 og foretaget fremskrivninger til 2010. Samlet set vil
emissionerne stige med ca. 50% fra 65 mio. ton til 98 mio. ton CO,-akvivalenter mellem
1995 og 2010 (tabel 1). Denne stigning dakker over veassentlige aandringer i HFC-
emissionerne i de enkelte sektorer, som der ma gives en forklaring pa. Emissionerne af HFC
fraindustriprocesser ventes at falde fra 31,6 mio. ton CO,-akvivaenter til 7,7 mio. ton CO,-
akvivalenter. | andre sektorer er der derimod en stagkt stigende tendens i emissionerne,
efterhanden som HFC tagesi brug i stedet for ozonnedbrydende stoffer. Det er mest markant i
kale- og luftkonditioneringssektoren, hvor emissionerne vokser fra 3,7 mio. ton CO»-
akvivalenter i 1995 til ca. 40,5 mio. ton CO,-akvivaenter i 2010.

Der er for dette forslag ikke krav om en udvidet konsekvensanalyse. Vurderingen af konsekvenserne for
virksomhederne omfatter forslagets de gkonomiske virkninger for erhvervslivet og fordelene for
miljget, udtrykt ved forventede fald i emissionerne.
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Tabel 1- Emissioner: Referenceniveau og fremskrivninger (mio. ton CO,-askvivalenter)

Sektor 1995 2010
Kgle- og luftkonditioneringsanlasg 2,3 20,5
Mobile [uftkonditioneringsanlaeg 14 20,0*
Fremstilling af skum 01 9,6*
Enkomponentskum 3,3 35
Spraydaser 13 5,8%
Hgj spaandingsanl sy 50 4,7
Rensemidler (oplasningsmidler) 0,0 0,3*
Brandslukningsmidier 0,0 0,5
Fremstilling af halvledere 19 6,3
Bildak og ruder 7,9 6,0
Dosisinhalatorer 0,0 4,3
Produktion af HCFC-22 31,6 7,7
Aluminiumproduktion 7,8 4,0
M agnesi umproduktion og -stabning 15 2,7
Andre 1,1 2,1
| ALT 65,2 98,0

Tallene med * er revideret i overensstemmelse med endnu en undersggel se, der er foretaget senere end
arbejdsgruppens rapport.

Samlede omkostninger og forventet emissionsreduktion

Samlet set ventes foranstaltningerne i dette forslag at reducere emissionerne i 2010 med ca.
23 mio. ton CO-akvivalenter. Indesl utningsforanstaltningerne medfgrer omkostninger pa ca.
18 EUR pr. nedsat ton CO,-aekvivalenter. Restriktionerne for markedsfaring og brug har
gennemsnitsomkostninger pa under 1 EUR pr. nedsat ton CO,-akvivalenter, omend der er
variationer mellem de forskellige anvendelser. Disse tal bygger pa arbejdsgruppens rapport og
fire tekniske undersggelser (se fodnote 8 og 9), som Kommissionen har ladet foretage. De
berarte parter er blevet indgaende hart under disse undersagelser og har haft lgjlighed til at
kommentere de endelige rapporter.
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Under sggel se af indeslutning

Denne undersggelse skulle se pa de forventede omkostninger ved at indfere foranstaltninger
til indeslutning af emissioner overalt i medlemsstaterne. | Nederlandene har der i en arraskke
eksisteret et avanceret indeslutningssystem, som er benyttet som benchmark. Undersggel sen
har vist, at indedutning kan vame omkostningseffektiv, isea inden for kale- og
luftkonditioneringssektoren (analysen omfattede ikke mobile Iuftkonditioneringsanlaay, som
der er foretaget en separat undersaggelse af). Omkostningerne i medlemsstaterne afhaenger af
strukturen i kale- og luftkonditioneringssektoren og af, hvilke foranstaltninger der allerede er
truffet. Gramseomkostningerne vil vaae lave i de tilfadde, hvor der alerede er etableret
emi ssionsbegraansende systemer, mens de kommer over gennemsnittet de steder, hvor man er
bagefter med gennemfarelsen af tidligere lovgivning. Den emissionsreduktion, der kan opnas
frem til 2010 ved hjadp af en indsats for yderligere indeslutning, ligger pa ca. 15 mio. ton
COy-akvivalenter.

Under sggel se af markedsfaring og brug samt indberetning af data

Undersagelsen skulle vise, hvilke omkostninger og virkninger der ville vaae for
virksomhederne i tilfadde af restriktioner for markedsfaring og brug ved visse anvendel ser af
fluorholdige gasser. Der blev set pai alt 9 sektorer, og under hele undersagel sesforlgbet blev
de interesserede hart om den tekniske gennemferlighed af alternativ teknologi og de dertil
knyttede omkostninger. De foreslaede restriktioner for markedsfering og brug vil fere til en
emissionsreduktion pa ca. 6 mio. ton CO,-akvivalenter i 2010 til en gennemsnitsomkostning
pd mindre end 1 EUR pr. nedsat ton CO,-akvivaenter (heri ikke medregnet mobile
luftkonditioneringsanlaeg, som er undersggt for sig).

De samlede arlige omkostninger til dataindberetning anslas til ca. 400 000 EUR fordelt pa 91
virksomheder.

Undersggel ser vedr arende mobile luftkonditioneringsanlaeg

Pa grundlag af to undersggelser af udsivning af hydrofluorcarboner fra mobile
luftkonditioneringsanlasg udsendte Kommissionens tjenestegrene (GD Milj@) et debatoplaag,
hvor de nye sken over emissionerne af hydrofluorcarboner var pa 18-38 mio. ton CO,-
akvivalenter i 2010 og 28-58 mio. ton CO,-akvivalenter i 2020. Usikkerheden pa
emissionerne skyldes, at det er meget vanskeligt at male den faktiske udsivningshastighed. |
debatoplaagget blev omkostningerne i forbindelse med restriktioner for brug ansl et til mellem
5 og 33 EUR pr. ton COj-akvivaenter, hvis problemet med braandbarheden af
hydrofluorcarboner eller kulbrinter med lavt globalt opvarmningspotentiale blev last, og
mellem 21 og 140 EUR pr. ton CO,-akvivalenter, hvis CO, var det alternative kalemiddel.
Sidstnaevnte alternativs hgje omkostninger bygger pa den antagelse, at industrien ikke finder
en billig lgsning pa fremstilling af slanger til luftkonditioneringsanlasg. Nar det problem er
|ast, falder omkostningerne til 20-40 EUR pr. ton CO,-aekvivalenter.

Ud fra reaktionerne pa debatoplaggget skenner Kommissionen, at uddippene af
hydrofluorcarboner ma ventes at blive 20-25 mio. ton CO,-akvivaenter i 2010, og at
gennemsnitsomkostningerne ved restriktioner for brug bliver pd 8-18 EUR, hvis
braandbarhedsproblemet Iases, og 21-46 EUR, hvis problemet med slanger til CO, som
kalemiddel bliver |ast.
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Hvad angdr restriktioner for markedsfering i forbindelse med mobile
luftkonditioneringsanlasg, far forslaget den konsekvens for miljeet, at emissionen af HFC-
134a over hele et luftkonditioneringsanlaggs levetid enten forsvinder (hvis industrien vadger
lgsninger, der ikke indebager HFC) eller reduceres med 90% (hvis man vadger HFC-152a
som kglemiddel). Tabel 2 viser skan over emissionerne gennem hele levetiden efter haring af
industrien. Emissionerne under brugen af luftkonditioneringsanlaeg (som er den sterste
emissionskilde) er bestemt af Kommissionen, mens der er starre usikkerhed om emissionerne
ved servicering af anlasggene.

| alt andds emissionerne af HFC-134a i et anlaggs levetid at ligge mellem 1,70 og 2,24 ton
CO,-akvivalenter pr. kaeretgj. Det lave ta pa 1,70 ton CO,-akvivaenter anses for mere
repraesentativt for sma anlaag med kun én fordamper, mens det hgje ta pa 2,24 ton CO,-
akvivalenter er repraesentativt for sterre anlagg og anlaeg med to fordampere.

Tabel 2 - Uddlip af HFC-134ai hele et karetgjs levetid (14 ar) i to tilfadde, udtrykt i ton
CO,-akvivalenter

Lav Hg  Forudssgninger

Lgbende emissioner af HFC- 0,96 0,96 53 gHFC-134apr. ar
134a under karetgjets normale

drift

Sporadiske emissioner af 0,29 0,36 16 g HFC-134a pr. & i det "lave"

HFC-134a som falge af uheld, tilfadde, 20 g i det "hgje" tilfadde

stendag, fejl mv.

Emissioner af HFC-134a ved 0,26 0,52 100 g HFC-134a pr. eftersyn i det

eftersyn "lave" tilfadde, 200 g i det "hgje"
tilfadde

Emissioner af HFC-134a ved 0,14 0,35 20% af kelemiddelfyldningen gar tabt
udrangering ved udrangering i det "lave" tilfadde,
50% i det "hgje" tilfadde

Andre emissioner af HFC-0,04 0,04 Tab af kelemiddel i fremstillings- og

134a distributionsleddet
| alt 1,70 224
6.2. Hvem ber ar es af forsaget

Forslaget kommer til at berare producenter, importarer og eksporterer af fluorholdige gasser,
eftersom salget af fluorholdige gasser til vedligehold skulle falde. Fabrikanter af anlasy og
produkter, der indeholder fluorholdige gasser, vil ogsa blive bergrt, da de skal tage skridit til at
minimere emissionerne under fremstillingen og desuden konstruere anlasg, sa de er mere
tedte. Ejere af anlagg, der indeholder fluorholdige gasser, kommer til at sarge for regelmaessig
tahedskontrol af deres anlagy. Servicesektoren bliver berart derved, at dem, der handterer
anlagy, der indeholder fluorholdige gasser, skal have uddannel se og certifikat.
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Hvad angdr airconditionanlesg i person- og varebiler, kommer fordaget til at berere de
kemikalievirksomheder, der leverer HFC-134a, leveranderer af airconditionanlaay og
koretgjsfabrikanterne. Som fglge a e nedsat uddip a HFC-134a kommer
kemikalievirksomhederne til at ssdge mindre kelemiddel og dermed miste omsadning, men
det ma fremhaeves, at det er kemikaliet selv, der bidrager til globale opvarmning, nér det
slipper ud i atmosfaaren. Nér restriktionerne for markedsfering og salg er pa plads, fortsadter
kemikalifirmarene med at levere HFC-134a til disse karetgjer, stationaae airconditionsanlagy
og kaleskabe, der fortsat er i drift med dette kalemiddel.

Den nuvaaende produktionskapacitet for HFC-134ai EU andas til 43 000 ton og ventes ikke
at stige. Uden naavagende forordning ansds det samlede salg af HFC-134a til mobile
luftkonditioneringsanlagg at blive pa ca. 25 000 ton med en produktionsvaadi pa ca. 75 mio.
EUR i 2010. Vedtagelse af naavaarende forordning vil reducere salget af HFC-134a i 2010
med mindre end 10%. Denne procentdel vil stige i de felgende ar, og ndr ale keretgjer er
omstillet til alternative kalemidler (i ca. 2025), vil der ikke laangere blive solgt HFC-134a til
mobile luftkonditioneringsanlesg.  Skulle  bilproducenterne vadge a installere
luftkonditioneringsanlaeg, der karer med HFC-152a, ville den kemiske industri udskifte det
ene produkt med det andet.

For komponent- og anlasgsleveranderer, hvoraf nogle er sma eller mellemstore virksomheder,
vil fordaget bade virke som en ny forretningsmulighed og en trussel. Mange af
virksomhederne i EU er farende pa verdensplan inden for alternativ kaleteknologi. For dem
far forslaget en positiv virkning, da de kan koncentrere deres forsknings- og udviklingsindsats
om ny teknologi. For mindre innovative virksomheder vil forslaget utvivisomt indebaare
hgjere omkostninger, da de bliver nadt til at sedte gang i forskning og udvikling.

For bilproducenterne er dituationen den samme som for anlaggs og
komponentleverandagrerne. Nogle af de europaaske bilproducenter har gennem de seneste 10
ar forsket i og udviklet aternative kalemidler. For dem indebager forslaget en god mulighed
for kommerciel udnyttelse af deres arbejde, mens virksomheder, der har vaaet mindre
innovative inden for luftkonditionering, far sterre omkostninger.

Det ma erindres, at en bilproducent, der beslutter sig for en lasning, der ikke benytter
hydrofluorcarboner, ikke behgver at genvinde sddanne gasser, ndr keretgjet udrangeres, og
deemed kan  spare  disse  omkostninger.  Vagksteder, der  vedligeholder
luftkonditioneringsanlagg, og som for en stor dels vedkommende er sma eller mellemstore, far
tilsvarende fordele, idet der ikke er behov for genvinding af hydrofluorcarboner fra de biler,
hvis luftkonditioneringsanlaeg benytter alternative kalemidler.

6.3. Foranstaltninger, som virksomheder ne skal trasffe

For at opfylde bestemmelserne skal brugerne af fluorholdige gasser serge for, at deres udstyr
bliver regelmaessigt kontrolleret og vedligeholdt af kompetente personer. | de sektorer, hvor
det er nadvendigt at skifte til alternativer, er der behov for oplysninger om aternativerne og
planlaggning af overgangen. | andre sektorer, f.eks. brug af svovihexafluorid i bildak, er
omstillingen til luft eller nitrogen let og uden omkostninger.
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Den kemiske industri skal levere alternative kalemidler til mobile luftkonditioneringsanlasy
afhaangigt af, hvilken beslutning bilproducenterne tragffer om keglemiddel. Ogsa komponent-
og anlasgsleverandegrer ma tilpasse deres produkter til de nye konstruktionskrav. | denne
sektor bliver produktionsomkostningerne for mere miljavenlige luftkonditioneringsanlaey
hgjere, men det bliver kompenseret ved sterre indtaggter fra keberne. Det er klart, at de
leveranderer, der allerede har forsket i og udviklet alternative kalemidler, er bedre stillet pa
markedet til at haste goderne, nar forslaget traader i kraft.

Bilfabrikanterne har flere alternative strategier for opfyldelse af fordlaget, hvoraf nogle ikke
udelukker hinanden. For det ferste kan de bedutte ikke at levere biler med
luftkonditioneringsanlagg. Det er en mulig reaktion i segmentet for sma billige personbiler og
for nogle varebiler. For det andet kan fabrikanten beslutte at skifte til alternative kalemidler,
som sandsynligvis bliver enten CO,, kulbrinter eller HFC-152a. Det er naturligvis muligt,
omend usandsynligt i den neameste fremtid, at industrien udvikler andre kalemidler, eller at
der fremkommer andre teknikker til kaling af biler. For det tredje kan fabrikanterne benytte
sig af fordlagets fleksibilitet og bedutte at indfare luftkonditioneringsanlaay med alternative
kelemidler, tidligere end det kraeves i forslaget. Nogle bilfabrikanter ansker maske at omstille
nogle produktiondinjer helt til nye systemer, og hvis det betyder, at de med produktionen
herfra mere end opfylder kravene i et bestemt ar, kan de bruge denne kredit til at omstille
luftkonditioneringsanlasggene pa et andet marked senere. Det er redistisk i de tilfadde, hvor
fabrikanterne gnsker at udsadte investeringerne i nye anlasg sa laange som muligt. For det
fijerde gnsker nogle fabrikanter maske at udnytte fleksibilitetssystemet sd meget, at de kan
overfare kredit til andre fabrikanter og dermed fa dakket nogle af deres forsknings- og
investeringsomkostninger. Det er dog ikke sandsynligt a mange vil fglge denne fjerde
strategi.

6.4. Hvilke gkonomiske virkninger forventesforslaget at fa?

Bestemmelserne om indeslutning og om markedsfering og brug indebazer ikke hgje
omkostninger. | mange tilfadde har undersegelser vist, a der er magkbare gkonomiske
fordele ved at skifte til alternativ teknologi. Kale- og Iuftkonditioneringsanlaeg, der fungerer
godt, bruger mindre energi og giver faare afbrydelser pa arbejdsstedet; f.eks. kerer en
produktionslinje, der er afhaangig af keling, mere effektivt, hvis kaleanlasgget fungerer godi.
Pa tilsvarende méde er luftkonditionering i nogle bygninger afgerende for, at de, der opholder
sig deri, har det behageligt, og pad denne made kan et effektivt og paideligt
luftkonditioneringsanlaeg medvirke til en hgjere produktivitet pa en arbejdsplads.

Service- og vedligeholdssektoren ma forvente mere arbejde som falge af kravet om
regelmasssige eftersyn, og leveranderer af komponenter af hgj kvalitet ma regne med starre
omsadning end dem, der leverer ringere produkter. En del af omkostningerne til de
regelmaessige eftersyn ma anlasggenes gjere afholde, men der er ogsa fordele, eftersom et
mere tad anlagy normalt er mere energigkonomisk, og da de ikke behgver at kabe ny
fluorholdig gas som erstatning for den, der er sivet ud.
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Produktionsomkostningerne for luftkonditioneringsanlagy til person- og varebiler vil stige.
Afhangigt af, hvilken teknisk Iasning bilfabrikanten vadger, andds stigningen i
produktionsomkostninger til 15-40 EUR, hvis der benyttes HFC-152a som kalemiddel, 30-50
EUR pr. karetgj, hvis der benyttes kulbrinter som kalemiddel, og 40-150 EUR, hvis CO; er
det alternative kglemiddel. Det bar bemaakes, at de hgje omkostninger ved CO, bygger pa
den antagelse, at industrien ikke inden for de nasste ti ar far lost det tekniske problem, der har
at gare med det meget hgje tryk i slangerne. Gaangs slangeteknologi er forholdsvis dyr i dag.
De nuvagende produktionsomkostninger til et luftkonditioneringsanlasg ligger i omradet
250-400 EUR.

Produktionsomkostningerne til luftkonditioneringsanlaeg kommer til at stige, men der bliver
ogsa behov for aandringer i det vaarktgj, der skal bruges til serviceeftersyn af anlasggene. | den
periode, hvor omstillingen star pd, foreges vaakstedernes omkostninger, da de ma anskaffe
vaaktgj, der er specifikt for kelemidlerne. Nar skiftet til de nye anlesg er gennemfert, har
vagkstederne dog ikke laengere hgjere omkostninger, og hvis der vedges CO, som
kelemiddel, bliver det ikke langere ngdvendigt at genvinde kelemiddel, sdledes at deres
omkostninger til genvindingsudstyr (ca. 2000 EUR pr. stk.) falder bort.

For ophugningsvirksomheder bliver det, hvis der vadges CO, som kglemiddel, ikke laangere
ngdvendigt at genvinde kelemiddel, sdledes som det krasves i direktivet om udrangerede
karetgjer, hvorved deres omkostninger til genvindingsudstyr falder bort. Genvinding af HFC-
134a skannes at koste mellem 20 og 30 EUR pr. udrangeret karetgj. Disse omkostninger
bortfalder, hvis der vadges CO, som kaglemiddel.

HFC-134a er forholdsvis dyrt sammenlignet med alternative kalemidler. Forslaget vil derfor
faretil lavere omkostninger til kalemiddel fyldningen.

Forslagets gkonomiske virkninger bliver en forggelse af investeringsomkostningerne til
luftkonditioneringsanlaag, som formentlig opveles af lavere driftsomkostninger til
luftkonditioneringsanlaeg som falge af lavere omkostninger til vedligehold og bortskaffelse.
Med udgangspunkt i ekstraomkostninger fra 15-40 EUR til 40-150 EUR afhaangigt af den
tekniske lagsning (HFC-152a i farste tilfadde og CO, i sidste tilfadde) er det sandsynligt, at
levetidsomkostningerne til de dternative anlagy bliver 15-150 EUR hgjere end til de
nuvagende anlaa.

Dette afspejler den formodning, at industrien kan | gse det tekniske problem i forbindelse med
omkostningerne til hgjtryksslanger, hvis CO, vadges som keglemiddel. Endvidere er
muligheden af at benytte et CO,-baseret luftkonditioneringsanlasgy som varmepumpe ikke
taget med i beregningen. | stadig flere dieselbiler med direkte indsprgjtning og hybridbiler er
der ikke laangere tilstraskkelig overskudsvarme, saledes at de har brug for hjad peopvarmning.
Med et CO,-baseret system vil der ikke vaae behov for sadanne hjadpesystemer, da
luftkonditioneringsanlasgget kan benyttes som varmekilde. Da der ikke foreligger nogen
oplysninger om omkostningerne i denne forbindelse, har Kommissionen ikke foretaget noget
skan over varmepumpens (gunstige) indvirkning pa beregningen.
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Totalt set skennes produktionsomkostningerne til luftkonditioneringsanlesg at stige med
15-150 EUR. Kommissionen skanner, at forslaget vil medfegre et fald i emissionerne af
hydrofluorcarboner pa 1,70-2,24 ton CO.-akvivalenter pr. keretgj. Det ferer til, at
omkostningerne pr. ton CO,-akvivalenter som falge af restriktioner for salg kommer til at
ligge mellem 7 EUR (hvis omkostningerne pr. luftkonditioneringsanlaay er lave og de
nuvagende uddlip er hgje) og 88 EUR (hvis omkostningerne pr. luftkonditioneringsanlagy er
hgje og de nuvaaende uddip er lave). Pa grund af den lange overgangsperiode og en god
sandsynlighed for, at en eller flere af teknologierne udvikles, ventes omkostningerne til
overholdelse at ligge pa de laveste vaadier i tabel 3.

Tabel 3 - Ansldede omkostninger til overholdelse pr. ton CO,-akvivalenter i forslaget

Omkostninger i EUR pr. ton CO»-
akvivaenter

Grasnseomkostning til Hvis den aktuelle Hvis den aktuelle
luftkonditioneringsanlaag, der drives med udsivning af udsivning af
alternativt kelemiddel, forudsat at hydrofluorcarboner er | hydrofluorcarboner
omkostningsstigningen pr. anlagg er enten hgj erlav
lille eller stor*)
HFC-152a (lille omkostningsstigning: €15) €7 €10
Kulbrinter (lille omkostningsstigning: €30) €13 €18
CO; (lille omkostningsstigning: €40) €18 €24
HFC-152a (stor omkostningsstigning: €40) €20 €26
Kulbrinter (stor omkostningsstigning: €50) €22 €29
CO, (stor omkostningsstigning: €150) €67 €88

*) | beregningerne er der taget hgjde for, at HFC-152a har et globalt opvarmningspotentiale, der er 90% lavere
end HFC-134a.

6.5. Indeholder forslaget foranstaltninger, der tager hgjde for SMV'ernes seerlige
situation?

SMV'ernes situation blev der taget hgjde for under dreftelserne i arbejdsgruppen og specifikt i
de foretagne undersggelser. Foranstaltningerne i forslaget har ikke en uforholdsmaessigt stor
virkning for SMV'erne, men hvad angdr forbud mod anvendelse af svovlhexafluorid til
magnesiumstgbning er der gjort en undtagelse for SMV'er, da omgtillingen til alternativer
ikke er omkostningseffektiv.

Hvad angér bestemmel serne om mobile luftkonditioneringsanlaeg, herer leveranderer af HFC-
134a og bilfabrikanter ikke til blandt SMV'er. SMV'er blandt komponentleverandererne,
behandles pad samme méade som alle andre leverandarer.
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2003/0189 (COD)
Fordlag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om visse fluor holdige drivhusgasser

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europad ske Fadlesskab, saalig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udval g™,

efter proceduren i traktatens artikel 251, og

ud fraf@lgende betragtninger:

)

(2)

3

| siette miljghandlingsprogram "Miljg 2010: vores fremtid, vores ansvar"'® anferes

klimaaendringerne som et prioriteret indsatsomréde. | dette program erkendes det, at
EF er forpligtet til at opna en 8%'s reduktion i emissionen af drivhusgasser i perioden
2008-2012 i forhold til 1990-niveauet, og at de globale drivhusgasemissioner pa
langere sigt skal nedbringes med ca. 70% i forhold til 1990-niveauet.

Endemadlet for De Forenede Nationers rammekonvention om klimasendringer, som
blev godkendt ved Radets afgarelse 94/69/EF af 15. december 1994 om indgaelse af
De Forenede Nationers rammekonvention om klimasndringer'’, er a opnd en
stabilisering af koncentrationerne af drivhusgasser i atmosfaaen pa et niveau, som kan
forhindre farlig menneskeskabt pavirkning af klimasystemet.

Radets beslutning 2002/358/EF af 25. april 2002 om indgaelse af Kyoto-protokollen til
De Forenede Nationers rammekonvention om klimaaandringer og om den fadles
opfyldelse af forpligtelserne i forbindelse hermed® forpligter Fadlesskabet og dets
medlemsstater til at reducere deres samlede menneskeskabte emissioner af dei bilag A
til protokollen opfarte drivhusgasser med 8% i forhold til 1990-niveauet i perioden
2008 til 2012.

13
14
15
16

17
18

EUTCI[...]af [...], s [...]-

EUTCI[...]af [...], s [...]-

EUTCI[...]af [...], s [...]-

Europa-Parlamentets og Rédets afgerelse 1600/2002/EF af 22. juli 2002 om fastlagggelse af
Fadlesskabets g ette miljghandlingsprogram, EFT L 242 af 10.9.2002, s. 1.

EFT L 33 af 7.2.1994, s. 11.

EFT L 130 af 15.5.2002, s. 1.
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(4)

Q)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

Der bar fastsedtes bestemmelser om forebyggelse og minimering af emissionen af
fluorholdige gasser uden tilsidesadtelse af bestemmelserne i Rédets direktiv
75/442/EQF o 15. juli 1975 om affald™, Rédets direktiv 96/61/EF af 24. september
1996 om integreret forebyggelse og bekeampelse af forurening®, Europa-Parlamentets
og R&dets direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om udrangerede karetgjer eller
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/96/EF af 27. januar 2003 om affald af
elektrisk og elektronisk udstyr®.

Medlemsstaterne e ved at tradfe eler planlesgge indbyrdes forskellige
foranstaltninger med henblik pa at reducere emissioner af fluorholdige gasser.
Sédanne indbyrdes forskellige foranstaltninger kunne forérsage handelshindringer
eller konkurrenceforvridning pa det indre marked. Det er derfor hensigtsmaessigt at
tredffe foranstaltninger pa fadlesskabsplan for at sikre, at det indre marked beskyttes
ved hjadp af ensartede krav til overvagning, indeslutning samt markedsfering og
anvendelse af fluorholdige gasser.

Markedsferings- og anvendelsesrestriktioner for nogle anvendelser af fluorholdige
gasser anses for hensigtsmaessigt for at forebygge forvridninger pa det indre marked,
der métte forarsages af forskellige foranstaltninger truffet at medlemsstater, hvor der
findes levedygtige alternativer og forbedring af indeslutning og genvinding ikke er
mulig, skal der tages hensyn til frivillige tiltag af nogle industrisektorer sdvel som det
forhold, at der stadig er udvikling af aternativer i gang.

Kyoto-protokollen kreever indberetning af emissioner af fluorholdige gasser, og data
om produktion, import og eksport af fluorholdige gasser kan benyttes ved kontrol af
ngjagtigheden af disse indberetninger. Der bar derfor kreeves arlig indberetning fra
producenter, importerer og eksporterer af fluorholdige gasser.

Emissioner af hydrofluorcarbon-134a (HFC-134a) fra luftkonditioneringsanlesy i
motorkeretgjer er arsag til voksende bekymring pa grund af deres medvirken til
klimaaendringer. Der forventes at vaae omkostningseffektive og sikre alternativer til
radighed meget snart. Disse alternativer skader ikke eller skader meget mindre klimaet
og har ikke negative virkninger pa keretgiers energiforbrug og tilknyttede
kuldioxidemissioner. Anvendelse af aternative kalemidler bar fremmes ved hjadp af
markedsmekanismerne og kvoter, der kan overdrages.

For at fremme overvagning og efterprevning af udsivning fra luftkonditionering i nye
keretgjer vil Kommissionen stgtte udarbejdelse af europadske standarder og tradfe de
avrige ngdvendige foranstaltninger for at aendre den relevante europadske lovgivning
for typegodkendel se.

Der ber indfgres bestemmelser om overvagning, revurdering og revision af
bestemmelserne i denne forordning.

Medlemsstaterne begr indfagre regler om sanktioner for overtraedelse af denne
forordning og sikre, at de anvendes. Sanktionerne skal vaae effektive, st i rimeligt
forhold til overtraadel sen og have en af skraskkende virkning.
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EFT L 194 &f 25.7.1975, s. 39.
EFT L 257 af 10.10.1996, s. 26.
EFT L 269 af 21.10.2000, s. 34.
EUT L 37 af 13.2.2003, s. 24
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(12) | denne forordning overholdes de grundlagggende rettigheder og de principper, som
bl.a. Den Europadske Unions charter om grundlagggende rettigheder anerkender som
fad|esskabsrettens almene principper.

(13) For at bevare det indre marked kan malet for den pédtankte handling, nemlig
indeslutning, indberetning, begramsning af anvendelse og markedsfering af nogle
bestemte fluorholdige gasser, ikke i tilstrakkelig grad kan opfyldes of
medlemsstaterne og derfor, pa grund af den pataankte handlings omfang og virkninger,
bedre gennemfares pa fadlesskabsplan, kan Fadlesskabet traffe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet 1 traktatens artikel 5. |
overensstemmel se med proportionalitetsprincippet, jf. neavnte artikel, gar forordningen
ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at na dette mal.

(14) De ngdvendige foranstaltninger til gennemfarelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmelse med artikel 4 i Rédets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastsatelse af de naamere vilkar for udevelsen af de gennemferel sesbefgjelser, der
tillaggges K ommissionen®® gennem det udvalg, der blev nedsat ved forordning (EF) nr.
2037/2000% -

UDSTEDT FILGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Anvendelsesomrade

Denne forordning gadder for indeslutning, anvendelse, markedsfering af de fluorholdige
drivhusgasser hydrofluorcarboner, perfluorcarboner og svovihexafluorid, samt for
indberetning af oplysninger om disse gasser. Disse stoffer er opfert i bilag A til Kyoto-
protokollen. Bilag | indeholder en vejledende liste.

Denne forordning indskraanker ikke anvendelsen af Rédets direktiv 75/442/EQF, Rédets
direktiv 96/61/EF, Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2000/53/EF og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2002/96/EF.

Artikel 2
Definitioner

| denne forordning anvendes fal gende definitioner:

@ "markedsfaring”: en fabrikants eller importers farste levering af ubrugte
produkter og udstyr, der indeholder fluorholdige gasser, i Den Europadske
Union

(b) "beholder": et produkt, der er udformet til at transportere eller opbevare
fluorhol dige gasser

= EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
2 EFT L 244 af 29.9.2000, s. 1.
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(©

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

"genvinding": indsamling og oplagring af fluorholdige gasser fra f.eks. anlagg,
udstyr og beholdere i forbindelse med servicering eller inden bortskaffelse

"genanvendelse": fornyet anvendelse af genvundne fluorholdige gasser efter en
grundlagggende rensningsproces, f.eks. filtrering og terring. For kealemidler
indebagrer genanvendelse normalt, at det pagaddende stof fyldes pa anlasgget
igen, og det foregar ofte pa stedet

"regenerering": fornyet forarbejdning og opgradering af fluorholdig gas ved
f.eks. filtrering, tarring, destillation og kemisk behandling med henblik pa at
oparbejde gassen til en neamere specificeret standard. Regenerering indebager
ofte forarbgdning off sitei et centralt anlagg

"karetgjer": ale karetgjer i klasse M1 og | i klasse N1, som defineret i bilag Il
til direktiv 70/156/EQF

"luftkonditioneringsanlagg, der indeholder fluorholdige gasser med et potentiale
for globa opvarmning pa over 150": luftkonditioneringsanlaag der anvender
hydrofluorcarboner, hvis potentiale for global opvarmning overstiger 150 som
anfart i bilag |

“forbedret luftkonditioneringsanlesg med HFC-134a’: |uftkonditionerings-
anlagy, der indeholder fluorholdige gasser med et potentiale for global
opvarmning pa over 150, hvor udsivningen efterproves til at vaae under 20 g
fluorholdige gasser med et potentiale for global opvarmning pa over 150 om
aret for anlasg med en fordamper, eller under 25 g fluorholdige gasser med et
potentiale for global opvarmning pa over 150 om aret for et anlasy med to
fordampere, og hvor anlaggget ikke kraever ny pafyldning i mindst 12 &

"nye spraydaser": de spraydaser, der er anfert i bilaget til direktiv 94/48/EF.

Artikel 3

Indeslutning

Der skal tradfes alle teknisk og gkonomisk mulige foranstaltninger for at forebygge
og minimere emissioner af fluorholdige gasser.

Stationage kale-, luftkonditionerings- og varmepumpeanlaay samt brandsikrings-
systemer, der indeholder fluorholdige gasser, skal i medfer af stk. 3 kontrolleres for
udsivning efter faglgende plan:

a)

b)

anlagg, der indeholder 3 kg eller derover fluorholdige gasser, skal kontrolleres
mindst en gang om aret

anlaggy, der indeholder 30 kg eller derover fluorholdige gasser, skal kontrolleres
fire gange om aret

anlagg, der indeholder 300 kg eller derover fluorholdige gasser, skal
kontrolleres hver maned.
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Hvor der er installeret et udsivningsdetektionssystem, kan den kompetente
myndighed tilpasse kontrolhyppighedenii stk. 2, litrab) og c).

Indehavere af stationsae kale-, luftkonditionerings- og varmepumpeanlasg samt
brandsikringssystemer, der indeholder 300 kg eller derover fluorholdige gasser, skal
installerer udsivningsdetektionsudstyr.

Indehavere af stationsare kale-, luftkonditionerings- og varmepumpeanlasg samt
brandsikringssystemer, der indeholder 3 kg eller derover fluorholdige gasser, skal
fare en fortegnelse over maengder og typer installerede fluorholdige gasser,
eventuelle tilfgjede maangder og den maengde, der genvindes under vedligehold og
servicering. Fortegnelserne skal pad anmodning kunne stilles til radighed for
kompetente myndigheder og Kommissionen.
Artikel 4
Genvinding

Fluorholdige gasser indeholdt i felgende typer anlaag skal genvindes med henblik pa
genanvendel se, regenerering eller destruktion:

a) kalekreddlgb i kale-, luftkonditionerings- og varmepumpeanlaeg
b)  udstyr, der indeholder oplasningsmidier

c) brandsikringssystemer og brandslukkere, og

d)  hgjspaandingsanlagy

Genvinding skal ske ved servicering og vedligehold af de pagaddende anlagg eller i
forbindel se med den endelige bortskaffelse.

Ubrugte fluorholdige gasser i beholdere, der kan genpafyldes, skal genvindes med
henblik pa genanvendelse, regenerering eller destruktion.

Fluorholdige gasser i andre produkter og anleeg skal genvindes i det omfang, det er
teknisk muligt og lensomt med henblik pa genanvendelse, regenerering eller
destruktion.

Artikel 5

Uddannelses- og certificeringspr ogrammer

Medlemsstater udarbejder programmer for uddannelse og certificering for det
personale, der udferer de aktiviteter, der er omhandlet i artikel 3 og 4.

Inden to & efter denne forordnings ikrafttreadelse giver medlemsstaterne
Kommissionen deres oplysninger om uddannelses- og certificeringsprogrammer,
som omhandlet i stk. 1. Medlemsstaterne skal anerkende certifikater, der er udstedt i
en anden medlemsstat, og ma ikke begramse retten til at yde tjenester eller til fri
etablering pa grund af certifikater udstedt i en anden medlemsstat.
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Inden et & efter forordningens ikrafttreedelse vedtager Kommissionen efter
procedureni artikel 12, stk. 2, formularen til meddelelse af disse oplysninger.
Artikel 6
Indberetning

Inden den 31. marts hvert ar at regne fra det andet kalenderar efter forordningens
ikrafttraedel se indberettes f @l gende data for det foregaende ar til Kommissionen:

a)  Alleproducenter, der producerer mere end 1 ton pr. ar, skal angive:

- samlet produktion af hver fluorholdig gas med angivelse af anvendelser,
hvor stoffet forventes at blive anvendt, og et skan over forventede
emissioner i |gbet af stoffets livscyklus

- mangder der er genanvendt, regenereret eller destrueret

b)  Alle importarer, der importerer mere end 1 ton pr. ar, herunder producenter,
der ogsaimporterer, skal angive:

- maengder af fluorholdige gasser, der er markedsfart i Fadlesskabet, med
sagskilt angivelse af anvendelser, hvor stoffet forventes at blive anvendt,
0g et skan over forventede emissioner i |gbet af stoffets kredslgb

- maangder brugte fluorholdige gasser, der er importeret med henblik pa
genanvendel se, regenerering eller destruktion.

c) Alle eksporterer, der eksporterer mere end 1 ton pr. &r, herunder producenter,
der ogsa eksporterer, skal angive:

- mamngden af fluorholdige gasser, der er eksporteret fra Fadlesskabet

- maengden af brugte fluorholdige gasser, der er eksporteret med henblik
pa genanvendel se, regenerering eller destruktion.

Indberetningsformularen, der er omhandlet i stk. 1, udarbejdes efter proceduren i
artikel 12, stk. 2, inden et &r efter denne forordnings ikrafttrasdel se.

Kommissionen tradfer passende foranstaltninger for at beskytte de fortrolige
oplysninger, den modtager.

Kommissionen kan efter proceduren i artikel 12, stk. 2, aendre indberetningskravene
for at forbedre anvendelsen i praksis af de pageddende indberetningskrav.
Artikel 7
Begraensning af anvendelse

Anvendelse af svovihexafluorid til magnesiumstgbning, undtagen hvor maangden af
anvendt svovlhexafluorid er under 500 kg pr. ar, forbydes fraden 1. januar 2007.
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2. Anvendelse af svovlhexafluorid til oppumpning af bildagk forbydes fra dagen for
denne forordnings ikrafttraedel se.

3. Anvendelse af fluorholdige gasser med et potentiale for globa opvarmning pa over
150 til ferste fyldning i luftkonditioneringsanlaeg i nye karetgjer, der markedsfares
fraden 1. januar 2009, forbydes, jf. dog artikel 10.
Artikel 8
Markedsfering
Markedsfering af fluorholdige gasser i dei bilag 11 anfarte anvendel ser, forbydes som angivet
i det pagaddende bilag.
Artikel 9
Luftkonditioneringsanlaeg i nye kar etgj er

1 Fra den 1. januar 2005 ska enhver, der markedsfarer nye karetgier med
luftkonditionering, der indeholder fluorholdige gasser med et potentiale for global
opvarmning paover 150, sikre sig, at udsivningen er blevet testet til ikke at overstige
40 g fluorholdige gasser om aret for anleag med en fordamper eller 50 g fluorholdige
gasser om aret for anlasg med to fordampere.

2. Fra den 1. januar 2009 e markedsfering af nye Kkeretgjer med
luftkonditioneringsanlaeg, der indeholder fluorholdige gasser med et potentiale for
global opvarmning pa over 150, forbudt, jf. dog artikel 10.
Artikel 10

Kvoter

1. Enhver, der har til hensigt a markedsfere nye keretgier med
luftkonditioneringsanlaeg, der indeholder fluorholdige gasser med et potentiale for
global opvarmning pa over 150, ska fra 1. januar 2009 tildeles kvoter, der
repraesenterer en procentdel af de kaeretgjer, som den pagaddende har markedsfert,
som falger:

a mellemden 1. januar og den 31. december 2009, 80% af markedsfarte
karetgjer i 2007

b) 12010, 60% af markedsferte karetgjer i 2008
c) 12011, 40% af markedsferte keretgjer i 2009
d) 12012, 20% af markedsferte karetgjer i 2010
€ 12013, 10% af markedsferte karetgjer i 2011.

2. Ansggninger om farste kvote indgives til Kommissionen inden den 30. juni 2008,
herunder oplysninger om antallet af nye karetgjer omhandlet i stk. 1, der blev
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10.

11.

12.

markedsfart af ansggeren. Ansggninger om de efterfalgende kvoter indgives til
Kommissionen inden den 30. juni hvert ar.

De é&lige kvoter for hver kvoteindehaver vil hvert & blive offentliggjort den
30. september i Den Europadske Unions Tidende.

Tildeling af en kvote bemyndiger kvoteindehaveren til a markedsfere et tilsvarende
antal nye karetgier omhandlet i stk. 1, idet en kvote svarer til et karetg). Kvoter kan
ubegramset overdrages kvoteindehavere imellem. Overdragelser af kvoter far
virkning ved anmeldel se heraf til Kommissionen.

Kvoteindehavere, der markedsfarer nye karetgjer med luftkonditioneringsanleeg uden
fluorholdige gasser eller med fluorholdige gasser med et potentiale for global
opvarmning lig med eller under 150 mellem datoen for denne forordnings
ikrafttraadel se og den 31. december 2008 bliver med begrundet ansggning berettiget
til en tilsvarende forggelse af kvoter for 2009.

Kvoteindehavere, der markedsferer nye karetgjer med  forbedrede
luftkonditioneringsanleay med HFC-134a mellem dagen for denne forordnings
ikrafttraadel se og den 31. december 2008, bliver med begrundet ansggning berettiget
til en ekstra tildeling af kvoter for 2009, der svarer til 50% af antallet af disse
markedsfarte keretgjer.

Alle kvoteindehavere skal hvert & inden den 31. martsindberette antallet af keretgjer
omhandlet i stk. 1, der blev markedsfert det foregdende &r, beherigt dokumenteret.
Den farste indberetning indgives til Kommissionen senest den 31. marts 2010. Et
karetg med forbedret |uftkonditioneringsanlaeg med HFC-134a tadler som et halvt
koretg).

Den 30. juni hvert & annulleres de kvoter, som en kvoteindehaver har svarende til
antallet af markedsfarte karetgjer i det foregaende ar.

Kvoteindehavere, der overskrider deres kvoter, vil fa deres kvoter for det felgende &
reduceret med 2 enheder for hvert keretgj, der overskrider kvoten.

Ubrugte kvoter tilfgjes kvoteindehaverens kvoter for det falgende ar.

Den 30. juli 2014 vil navnene pa kvoteindehavere, der har overskredet deres samlede
kvotebeholdning for perioden 2009 til 2013 blive offentliggjort. Kvoteindehavere
skal betale en bade pd 200 EUR pr. karetgj, der overskrider kvoten.

Kvoteindehavere med overskydende kvoter efter 2013 kan fortsat markedsfere
keretgjer omhandlet i stk. 1 indtil den 31. december 2018 i overensstemmelse med
stk. 5til 9.

Uanset stk. 2 til 10 er personer, der markedsferer keretgjer under gramserne for sma
serier og for restkaretgjer, som defineret i bilag XII til Radets direktiv 70/156/EQF,
undtaget fra kravene i denne artikel, forudsat at antallet af markedsferte keretgjer
ligger under disse gramser. Personer, der markedsfarer et keretgj, der har vaxet
anvendt til privat brug, er ligeledes undtaget frakravene i denne artikel.

For at tage hgjde for nye aktarer pa markedet, tildeles der personer, der ikke
markedsfarte noget karetgj i perioden omhandlet i stk. 1 (&r X-2) kvoter, der ikke
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13.

kan overdrages, og som svarer til den relevante procentsats anfert i litra @) til €) af
keretgjer, markedsfart af personeni ar X, fremfor ar X-2.

Med forbehold af traktatens bestemmelser kan en gruppe personer ansgge om at
opfylde bestemmelserne i denne artikel, som om de var en enkelt person, med
angivelse af den periode, de agnsker at optreede som en gruppe. | tilfadde af
manglende overholdelse af bestemmelserne i denne artikel, er de solidarisk
ansvarlige.

Artikel 11
Revurdering

Pa grundlag af fremskridt inden for potentiel indeslutning eller erstatning af
fluorholdige gasser i luftkonditionerings- og keleanlasy i andre transportformer, vil
Kommissionen revurdere denne lovgivning og rapportere herom til Europa
Parlamentet og Radet inden senest den 31. december 2005. Rapporten ledsages om
nadvendigt af forslag til nye bestemmel ser.

Kommissionen forelasgger senest fem & efter denne forordnings ikrafttraaden
Europa-Parlamentet og Radet en rapport om erfaringerne med anvendelsen af denne
forordning. Rapporten skal bl.a. indeholde:

— en vurdering af virkningerne af relevante bestemmelser om emissioner og
fremskrevne emissioner af fluorholdige gasser og undersgge |gnsomheden af
disse bestemmel ser

— en vurdering a de uddannelsess og certificeringsprogrammer, som
medlemsstaterne har opstille i medfer af artikel 5, stk. 1

—  envurdering af behovet for normer pa EF-plan for begramsning af emissioner
af fluorholdige gasser fra udstyr, herunder tekniske krav, hvad angar
produkters og udstyrs udformning

— en vurdering af behovet for udvikling og formidling af noter om den bedste
tilgeangelige teknik og bedste miljgpraksis vedrgrende forebyggelse og
minimering af udsivning og emissioner af fluorholdige gasser

— et generelt overblik over den teknologiske udvikling, indhgstede erfaringer,
miljgkrav samt virkningerne pa det indre marked.

Rapporten ledsages om ngdvendigt af fordag til aandring af de relevante
bestemmelser i denne forordning.
Artikel 12
Udvalg

Kommissionen bistas af det ved artikel 18 i forordning (EF) nr. 2037/2000 nedsatte
udvalg.
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2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes proceduren i artikel 4 i afgerelse
1999/468/EF i overensstemmel se med samme afgarel ses artikel 7 og 8.

3. Det tidsrum, der omtales i artikel 4, stk. 3, | afgarelse 1999/468/EF fastsadtes til en
maned.
Artikel 13
Sanktioner
1 Medlemsstaterne fastsadter regler vedrgrende sanktioner, der skal anvendesii tilfadde

af overtradelse af bestemmelserne i denne forordning, og tredfer de forngdne
foranstaltninger til sikring af, at de overholdes, jf. dog artikel 10. Sanktionerne skal
vage effektive, stai et rimeligt forhold til overtraadelsen og have en afskrakkende
virkning.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen deres regler for sanktioner senest et &r
efter denne forordnings ikrafttraeden og underretter den straks om eventuelle senere
andringer af de pagaddende regler.

Artikel 14
I krafttrsedelse

Denne forordning trasder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerel sen i Den Europad ske
Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den|...].

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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BILAG I

Fluorholdige gasser

Fluorholdig gas Kemisk formel Potential e for global
opvarmning
Svovlhexafluorid Sk 23900
Hydrofluorcarboner (HFC):
HFC-23 CHF; 11700
HFC-32 CHyF; 650
HFC-41 CH3F 150
HFC-43-10mee CsHoF10 1300
HFC-125 CoHFs 2800
HFC-134 CoH,F, 1000
HFC-134a CH,FCF; 1300
HFC-152a CoH4F, 140
HFC-143 CoHsF5 300
HFC-143a CoH3F3 3800
HFC-227ea CsHF, 2900
HFC-236fa CsHqFs 6300
HFC-245ca CsH3Fs 560
HFC-365mfc CF;CH,CF,CH3 890
Perfluorcarboner (PFC)
Perfluormethan CF, 6500
Perfluorethan CoFs 9200
Perfluorpropan CsFg 7000
Perfluorbutan C4F10 7000
Perfluorpentan CsF1o 7500
Perfluorhexan CeF14 7400
Perfluorcyclobutan c-CyFs 8700
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BILAGII

Fluorholdig gas

Anvendelse

Dato for forbud

Fluorholdige gasser med et
potentiale for global opvarmning
paover 150

Luftkonditionering i person-
og varebiler

1. januar 2009 —
31. december 2013*

Svovlhexafluorid, Engangsbeholdere, undtagen Et ar efter
hydrofluorcarboner og til 1aboratorie- og ikrafttraadel sesdatoen
perfluorcarboner analyseformal samt i
dosisinhalatorer
Hydrofluorcarboner og Kalemidler i ikke- Ikrafttraadel sesdato
perfluorcarboner indesluttede anlaeg med
direkte fordampning
Perfluorcarboner Brandsikringssystemer og I krafttraedel sesdato
brandslukkere
Svovlhexafluorid, Ruder To ar efter
hydrofluorcarboner og ikrafttraadel sesdatoen
perfluorcarboner
Svovlhexafluorid Sko Ikrafttreedel sesdato
Hydrofluorcarboner Enkomponentskum, Et ar efter ikrafttraadel se
undtagen ved krav om at
opfylde nationale
sikkerhedsnormer
Hydrofluorcarboner Nye spraydaser Tre ar efter ikrafttraedel se
Hydrofluorcarboner og Sko 1. juli 2006

perfluorcarboner

* Gradvis begraansning af markedsfering ifalge artikel 10.
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

Politikomrade: Miljg
Aktiviteter: Udvikling af politikker

TITEL: EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING OM VISSE FLUORHOLDIGE
DRIVHUSGASSER

1 BUDGETPOST (NUMMER OG BETEGNEL SE)
07-01-04-01
2. SAMLEDE TAL

2.1 Samlet rammebevilling (del B): 2,736 mio. EUR som forpligtel sesbevilling
2.2. Gennemfear elsesperiode:

Begynder gradvist i 2004 og fortsadter pa ubestemt tid.
2.3. Samlet flerarigt sken over udgifterne:

a) Forfaldsplan for forpligtel ses- og betalingsbevillinger (finansieringstilskud)
(jf. punkt 6.1.1)

Mio. EUR (3 decimaler)

Ar 2005 | 2006 | 2007 2008 2009 og | alt
2004 arene
herefter
Forpligtelsesbevillinger | 0100 | 0,170 | 0,170 | 0,170 | 0,170 | 0,170 0,950
Betalinger 0,100 0,170 | 0,270 | 0,270 | 0,170 0,170 0,950
b) Teknisk og administrativ bistand og stetteudgifter
(jf. punkt 6.1.2)
Forpligtel sesbevillinger | 0,250 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,250
Betalinger 0,250 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,250
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atbi at

Forpligtel sesbevillinge | 0,350 0,170 | 0,170 | 0,170 | 0,170 | 0,170 1,200
r
Betalinger 0350 | 0,170 | 0,170 | 04170 | 0,170 | 0,170 1,200
C) Samlede virkninger for budgettet af personale- og andre driftsudgifter

(if. punkt 7.2 og 7.3)
Forpligtel ser/ 0,256 | 0,256 | 0,256 | 0,256 | 0,256 | 0,256 1,536
Betalinger
A+b+c | ALT
Forpligtelsesbevillinge | 0,606 | 0,426 | 0,426 | 0,426 | 0,426 | 0,426 2,736
r
Betalinger 0,606 | 0,426 | 0426 | 0426 | 0426 | 0,426 2,736
24, Forenelighed med den finansielle programmering og de finansielle over lag

Fordlaget er foreneligt med den gaddende finansielle programmering.

2.5. Virkninger for budgettetsindtaegtsside:
Ingen.
3. BUDGETM ASSIGE KARAKTERISTIKA
UDGIFTERNESART Nye EFTA- Kandidat- Udgiftsomra
deltagelse landenes dei de
deltagelse finansielle
overslag
IOU OB NEJ NEJ NEJ Nr. 3
4, RETSGRUNDLAG
Artikel 95
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5.1

5.1.1.

5.1.2.

5.2.

BESKRIVELSE OG BEGRUNDEL SE
Behov for EU-foranstaltninger
Mal

Fordaget g&r ud pa at indfare rammebestemmelser for fluorholdige gasser i hele
Fadlesskabet. Forordningen indeholder bestemmelser med henblik pa at forbedre
indeslutningen af fluorholdige gasser og pa indberetning af data om disse gasser.
Desuden vil der med forordningen blive indfert markedsferingss og
anvendel sesrestriktioner for fluorholdige gasser i nogle bestemte anvendelser. Denne
forordning vil bidrage til en omkostningseffektiv opfyldelse af Fadlesskabets og dets
medlemsstaters internationale  forpligtelser under De Forenede Nationers
rammeprogram om klimasandringer og Kyoto-protokollen.

Indberetningsbestemmel serne vil kraeve, at Kommissionen tager skridt til at beskytte
dataenes fortrolighed, og dette kan opnas ved at udbygge det eksisterende
uafhaengige bogferingssystem, der blev oprettet under forordning (EF) 2037/2000
om stoffer, der nedbryder ozonlaget. Da bogfaringsarbejdet for ozonnedbrydende
stoffer bliver mindre i takt med udfasningen, kan der tildeles ressourcer til det
foresldede bogfaringsarbejde for fluorholdige gasser, hvilket vil sige ingen yderligere
omkostninger for fadlesskabsbudgettet.

Hvad angar luftkonditioneringsanlagg i personbiler og mindre varevogne, indeholder
fordaget bestemmelser om en fleksibelt ordning, der udfaser anvendelsen af
fluorholdige gasser med hgjt potentiale for global opvarmning ved anvendelse af
kvoter, der kan overdrages. Hvordan ordningen skal fungere i detaljer overlades til
de virksomheder, der markedsfarer mobile luftkonditioneringsanlasy. Hvis
virksomhederne sdledes ensker at overdrage kvoter, ville omkostningerne ved
oprettelse af kvoteordning i det store hele bages af dem selv. Det er imidlertid fastsat
i fordaget, at Kommissionen skal spille en rolle med hensyn til udstedelse af kvoter
for mobile luftkonditioneringsanlaay, der anvender kalemidler med hgjt potentiale for
globa opvarmning i perioden 2009-2013. Den vil ligeledes modtage efterprovede
indberetninger fra driftsledere og annullere kvoter. Hovedparten af udgifterne for
fadlesskabsbudgettet ventes at komme fra udarbeidelsen af de tekniske
specifikationer for ordningen for kvoter, der kan overdrages, samt kontrol af
overensstemmel se.

Dispositioner, der er truffet pa grundlag af forhandsevalueringen
Ingen.
Indsatsomrader og naer mer e bestemmelser for stgtten

Hvad angdr dataindberetning, skal den foreddede foranstaltning sikre, at
kommercielt felsomme data om fluorholdige gasser beskyttes, at dataene indgives til
Kommissionen pa en klar og gennemsigtig made.
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Den foredldede foranstaltning er at sikre, at der ikke opstar uregelmasssigheder i
anvendelsen og indberetningen af kvoter, der kan overdrages, vedrgrende
luftkonditioneringsanlaeg til personbiler og varevogne. Grunden hertil er ikke
finansiel, men primaat miljgpolitisk. Fortegnelsen over kvoter, der er retten til at
markedsfare luftkonditioneringsanlesg med fluorholdige gasser med hgjt potentiale
for global opvarmning, udger grundlaget for overensstemmelse og skal derfor
kontrolleres.

5.3. Gennemfar elsesmetoder
Med hensyn til dataindberetning er det hensigten, at dette vil ske direkte til
bogfaringspersonalet, men metoden og formularen vil blive fastlagt i samarbejde
med forvaltningsudval get.
Med hensyn til luftkonditioneringsanlaeg i karetgjer skal Kommissionen modtage
ansggningen om overdragelige kvoter, og - baseret pa indberetninger fra de
virksomheder, der markedsfarer luftkonditioneringsanlesg -  efterprove
overensstemmel sen.
6. FINANSIELLE VIRKNINGER
6.1. Samlede finansielle virkninger pa budgettets del B (hele programperioden)
6.1.1. Finansieringsstette
Forpligtel sesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler).
Fordeling 2004 2005 2006 2007 2008 | 2009 og | alt
arene
herefter
Foranstaltning 1: 0,020 0,020 0,020 0,020 | 0,020 0,100
Udpegel se af uafhaangig
kontroller til at
gennemgaden arlige
dataindberetning
Foranstaltning 2: 0,050 0,050
Opstilling af en
kvotestyringsordning
for mobile
|uftkonditioneringsanlae
g
Foranstaltning 3: 0,050 0,050 0,050 0,050 | 0,050 0,250
Administration af
kvotestyringsordning

38




Foranstaltning 4:
Udarbejdelse af
indberetningsformular

0,050

0,050

Foranstaltning 5:
Kontrol af
overensstemmel se
baseret pa
indberetninger

0,100

0,100

0,100

0,100

0,100

0,500

I ALT

0,100

0,170

0,170

0,170

0,170

0,170

0,950

6.1.2.

Teknisk og administrativ bistand, stetteudgifter og 1 T-udgifter (forpligtelsesbevillinger)

2004

2005

2006

2007

2008

2009

| alt

(1) Teknisk og administrativ
bistand

a) Kontorer for teknisk
bistand

b) Anden teknisk og
administrativ
bistand:

— intern:

— ekstern: heraf il
opbygning og
vedligeholdelse af
administrative
edb-systemer

lialt

(2) Stetteudgifter
a) Undersagel ser
b) Ekspertmeder

¢) Informations- og
publikationsvirks
omhed

21 at

I ALT

0,250

0,250

0,250

0,250

0,250

0,250
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7. VIRKNINGER FOR PERSONALERESSOURCER OG
ADMINISTRATIONSUDGIFTER

7.1. Per sonalemaessige virkninger
Eksisterende og/eller nyt personale
til administration af Opgavebeskrivelse
Stillingstype foranstaltningen | alt
. Midlertidige
Faste stillinger stillinger
Tjenestemamn Al 1
deler
midlertidigt | © | * 1
ansatte A C
Andre
personal eressourcer
| alt 2 2

7.2. Samlede finansielle virkninger af personalefor bruget

Arten af personal eressourcer Belgb i EUR Beregningsmetode

Tjenestemand 216 000 108 000 EUR pr. ansat

Midlertidigt ansatte

Andre personal eressourcer

(oplys budgetpost)

| alt 216 000

Belgbene modsvarer de samlede udgifter i en tolvmaneders periode.

40



7.3. Andre administrative udgifter som falge af foranstaltningen
Budgetpost
Belgb i EUR Beregningsmetode
(nummer og tekst)
Samlet bevilling (afsnit A7)
AQ701 - Tjenesterejser
10000 Skan
A07030 Mader
A07031 - Udvalg, der skal heres' _
30000 Forvaltningsudvalg under
A07032 - Udvalg, det ikke er obligatorisk at forordning nr. 2037/2000,
here der holder 2 mader om
aret (godtgerel se af
AQ07040 - Konferencer rejseudgifter for en
deltager pr. medlemsstat):
AQ705 - Undersagel ser og konsultationer andl &et udgift.

Andre udgifter (specificeres)

I nfor mationssystemer (A-5001/A-4300)

Andreudgifter - del A (specificeres)

| alt

40 000

! Forvaltningsudvalget for denne forordning er det samme som for forordning nr.
2037/2000. Pa denne made vil spgrgsmad vedrarende begge forordninger blive
dreftet pa samme mgde, og der vil kun blive godtgjort rejseudgifter en gang. For
tydelighedens skyld er disse udgifter blevet vist som p.m.

Belgbene modsvarer de samlede udgifter i en tolvmaneders periode.

Samlet arligt belgb (7.2 + 7.3) EUR 256 000
Aktionens varighed

Foranstal tningens samlede omkostninger (IxI1)

Der regnes ikke med andre saalige personaleressourcer for Kommissionen. Der
ventes at vaare personale til radighed blandt det eksisterende personale.
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8.1.

8.2.

RESULTATOPFJLGNING OG EVALUERING
Resultatopfalgningssystem

Ved udgangen af 2005 vil forordningens dakning af andre transportformer blive
gennemgaet.

Hvordan og hvor ofte skal der evalueres?

Inden der er gaet fem ar efter denne forordnings ikrafttrasdelse, vil Kommissionen
rapportere om resultaterne heraf. Rapporten vedlasggges eventuelt forslag til aandring
af de relevante bestemmelser i denne forordning.

FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Kommissionens saadvanlige regler finder anvendelse.
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