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BEGRUNDELSE

INDLEDNING
Baggrund

Direktiv 91/439/E@F om kerekort' bygger pi to hovedprincipper: at oge den frie
beveagelighed for indbyggerne i EF og at bidrage til bedre faerdselssikkerhed. Det er stadig de
primere rettesnore for fremtidig lovgivning om kerekort.

Kvantitativt set har de europaiske retsregler om kerekort direkte virkninger for et meget stort
antal EU-borgere. Skensmassigt har over 60 af EU's indbyggere gyldigt kerekort
(ca. 200 millioner mennesker). Mange af dem tager over grenserne i EU, privat eller
erhvervsmaessigt, og hvert ar er der mange, der flytter til et andet land. Den direkte virkning af
Fellesskabets karekortlovgivning for borgerne mé derfor ikke undervurderes.

I den senere tid er der taget flere initiativer til at harmonisere de eksisterende nationale
korekortordninger. Lovgivningen om kerekort har dog fundet sted 1 etaper, sa
harmoniseringsgraden inden for de forskellige omrader har vaeret begraenset. Inden
vedtagelsen af Radets direktiv 80/1263/EQF var den vigtigste internationale lovgivning pa
omrédet Wien-konventionen om vejtrafik (1968)°. Konventionen omhandlede international
trafik over grenserne. Hvis en borger i1 Fallesskabet tog bopel 1 en anden medlemsstat, fandt
bilaterale aftaler anvendelse. I mange tilfelde matte man ombytte sit kerekort og bestd en ny
teoretisk og praktisk preve samt til leegekontrol for at kunne fa udstedt et kerekort i den nye
bopalsmedlemsstat. EF-Domstolen ansa denne praksis for at vere en hindring af den fri
beveagelighed for personer og opfordrede institutionerne til at vedtage den nedvendige
lovgivning pa omradet’. Med "Rédets forste direktiv 80/1263/EQF om indferelse af et EF-
kerekort"" indfertes siledes princippet om, at kerekort udstedt af andre medlemsstater skulle
anerkendes uden krav om nye prover. Man var dog nedt til at ombytte sit kerekort inden for et
ar efter at vaere flyttet til en anden medlemsstat.

Kravet om ombytning af kerekort var en tilbagevaerende administrativ hindring for den frie
bevegelighed for personer inden for de rammer, som blev afstukket med
direktiv 80/1263/EQF. Ofte var folk ikke klar over, at de havde pligt til ombytning, hvilket
ikke er overraskende, da det ikke stir nogen steder pa kerekortet. Med direktiv 91/439/EQF
blev denne procedure ophavet og princippet om gensidig anerkendelse indfert. Anvendelsen
og gennemforelsen af dette princip er dog blevet sinket af det forhold, at der ikke er sket
nogen harmonisering inden for kerekorts gyldighedsperiode og hyppigheden af laege-
undersogelser. P4 disse to punkter er der store forskelle mellem de juridiske kerekortsystemer
1 de 18 EAS-medlemsstater, og derfor er manglen pa retssikkerhed for borgere, der flytter til
en anden medlemsstat, snarere @get end mindsket. Dette er narmere beskrevet i
Kommissionens "Fortolkningsmeddelelse om EU-kerekort" fra marts 2002°.

' EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1.
Konvention om vejtrafik af 8. november 1968, FN's traktater (United Nations Treaty Series - UNTS),

bd. 1042, s. 17.
3 Sag 16-78 Choquet (Samling af domstolens afgerelser 1978, s. 2293).
N EFT L 375 af 24.12.1980, s. 1.
: EFT C 77 af 28.3.2002, s. 5.



Det er vigtigt at oph@ve denne manglende retssikkerhed, der he&mmer borgernes frie
bevagelighed. Dette aspekt af kerekortreglerne falder inden for rammerne af de meget
bredere mél, som Det Europiske Réd opstillede i Lissabon-dagsordenen, hvor der sigtes mod
at opna et 100" effektivt fungerende indre marked. At fjerne den sidste hindring for den frie
bevaegelighed pa dette omrade kan ses som afslutningen pd en gradvis harmoniseringsproces.

Beskyttelse mod forfalskning

Efter den 11. september 2001 har beskyttelsen mod forfalskninger fiet storre betydning. Dette
forhold har veret rejst bade pa EU-plan og af regeringseksperter med ansvar for udstedelse af
kerekort, og man har papeget, at det er et vasentligt problem.

Det skal understreges, at det i den nuvarende situation er nasten umuligt at kontrollere
korekort effektivt. Den manglende harmonisering af gyldighedsperioderne betyder, at der er
over 80 forskellige gyldige modeller, der giver forskellige rettigheder, 1 omleb 1
medlemsstaterne. Og et korekort giver ikke kun ret til at fore alle mulige slags keretojer,
deriblandt store og tunge keretojer, det kan i mange EU-lande ogsa bruges som legitimation
ved dbning af bankkonti eller bestilling af flyvninger.

Af hensyn til sikkerheden mod forfalskninger og borgernes frie bevaegelighed foreslds det
derfor, at der nu tages folgende foranstaltninger:

e Stop for udstedelse af kerekort af papir; det vil pa sigt yderligere begraense antallet af
kerekortmodeller i omlgb. Den eneste EF-model for kerekort, der herefter udstedes, bliver
en plastmodel i stil med kreditkort, hvad der giver bedre beskyttelse mod forfalskning.

e Sikringen mod forfalskninger oges yderligere ved indferelse af mulighed for at forsyne
kerekortet med en mikrochip. P4 den méde kan de medlemsstater, der valger at udstyre
korekortet med en mikrochip, gentage de oplysninger, der er trykt pa kortet, i chippen.
Denne begransede funktion vil gere det muligt at oge sikkerheden mod forfalskning (f.eks.
kan oplysningerne sikres ved brug af en passende infrastruktur for offentlige
krypteringsnegler (PKI: Public Key Infrastructure) og/eller digital signatur) og samtidig
sikre, at borgernes persondata ikke misbruges. Mikrochippen mé udtrykkelig kun
indeholde de data, der er omfattet af funktionen som kerekort. Det sikrer, at kerekortet
stadig kan inddrages efter en alvorlig feerdselsforseelse.

e Der indfores et begreb om en begranset administrativ gyldighedsperiode for kerekort. Det
betyder:

e at karekort regelmeessigt skal fornyes ved en administrativ procedure, hvad der vil gere det
muligt at opdatere beskyttelsen mod forfalskninger lobende

o at fotoet pa kerekortet kan fornyes ved samme lejlighed - ogsd det en yderligere
beskyttelse mod forfalskning og en lettelse for forvaltningen og retshdndhavelsen pa
karekortomradet.

Den begrensede administrative gyldighedsperiode satter ikke sporgsmalstegn ved
indehaverens ret til at kere en give koretgjskategori; det er kun en pligt at forny det kort, der
dokumenterer denne ret. Borgerne beholder deres velerhvervede rettigheder, men den
regelmaessige fornyelse af dokumentet mindsker de store muligheder, der i dag er, for at
forfalske det.



Det er denne sidste foranstaltning, der vil gore det muligt samtidig helt at fjerne den sidste
hindring for borgernes frie bevagelighed. Da alle nye kerekort for samme administrative
gyldighedsperiode, som stir pd kerekortet, er der ikke brug for at anvende eller beregne
anvendelsen af nationale regler, sddan som det er tilfeldet 1 dag. Forerretten fremgar klart pa
selve dokumentet og kan séledes afleeses af indehaveren, savel som af forvaltningen og de
retshdndhavende myndigheder.

For de kerekort, der nu er i omleb, vil det foreliggende forslag med den nye administrative
gyldighedsperiode afskaffe medlemsstaternes ret til at anvende deres egen gyldighedsperiode
over for indehavere kerekort, der er udstedt af en anden medlemsstat, nar de fir sedvanlig
bopzl pé deres omrade. Deres korekort er gyldige salenge, som det stir pa det. Inden det
udleber, skal indehaveren forny det i den medlemsstat, hvor han har sin saedvanlige bopzl.
Disse regler vil endelig tilvejebringe den nedvendige retssikkerhed for indehavere af kerekort.

Det foreslé ikke, at alle eksisterende kerekort efter gamle modeller skal skiftes ud, hverken
fordi de er utilstrekkeligt beskyttet mod forfalskning, eller pa grund af forskellige
gyldighedsperioder. En sddan bestemmelse ville betyde at der skulle ombyttes millioner af
korekort, og det ville vaere svert at handtere, selv over en periode pd fem eller ti ar. Det
foreslds derfor, at den begrensede administrative gyldighedsperiode kun skal galde for
korekort, der udstedes fra direktivets ivaerksattelsesdato. P4 den mdde udfases de gamle
modeller gravis.

Nér man ikke fornyer alle eksisterende kerekort, vil man naturligvis i en lengere periode
stadig have kerekort af de gamle modeller med svagere beskyttelse mod forfalskning i omleb.
Men direktiv 91/439/EQF forpligter allerede nu medlemsstaterne til traeffe foranstaltninger
mod forfalskning, og den pageldende artikel er omformuleret sd forpligtelsen ogsd gelder
overvagning af forfalskning af @ldre kerekortmodeller, s& man efterhdnden kan f& udfaset
disse. Det gor det muligt at sondre mellem e@ldre modeller, der er tilstreekkelig
forfalskningsikre, og dem der ikke er beskyttet overhovedet. Med det foreliggende forslag vil
Kommissionen have midler til at felge omradet negje og ivaerksatte procedurer, hvis
medlemsstaterne ikke af sig selv udfaser sddanne kerekort. Ansvaret pdhviler dog 1
overensstemmelse med nerhedsprincippet medlemsstaterne, eftersom de er bedst i stand til at
afgere, hvor hurtigt ombytningen skal forega.

Alle de her navnte tiltag - indforelse af en begraenset administrativ gyldighedsperiode for nye
korekort og den deraf folgende gradvise mindskelse af antallet af kerekortmodeller,
afskaffelsen af EF-modellen pa papir og muligheden for at indsatte en mikrochip - vil
medvirke til at gge sikkerheden mod forfalskning og mulighederne for retshdndhavelse. De
vil derfor ogsé bidrage til eget sikkerhed i vejtransporten, hvad der er en vigtig faktor i
beskyttelsen af EU's borgere, 1 betragtning af den udbredte adgang til at kere visse typer af
koretojer.

Trafiksikkerhed

Et andet vigtigt element i forslaget er de forhold der skal bidrage til gget feerdselssikkerhed.

Ifolge artikel 11 1 direktiv 91/439/EQF skal Kommissionen frems®tte forslag om
harmonisering af underkategorier af keretojer® inden for fem &r efter direktivets ikrafttreeden
(dvs. for 1. juli 2001). I dag er underkategorierne valgfrie. Harmoniseringen af under-

6 Direktiv 91/439/EQF opererer med folgende underkategorier: Al, B1, Cl1, CI+E, DI, DI+E.
Hovedkategorierne er A - motorcykler, B - personbiler, C - lastbiler og D - busser.

4



kategorierne styrker princippet om trinvis adgang til at erhverve kerekort ("gradvis adgang til
erhvervelse") ved at indfere forskellige alderskrav mellem 16 og 24 é&r athengigt af keretojets
egenskaber og/eller forerens ansvar i forbindelse med sarlige keretojer. Derfor ber de valgfrie
underkategorier gore til obligatoriske kategorier. 1 denne forbindelse er en raekke
koretojsdefinitioner ogsd @ndret. ZAndringerne skal ses pa baggrund af hensynet til
trafiksikkerheden.

Forslaget vil endvidere bringe direktiv 91/439/EQF i1 overensstemmelse med det nylige
direktiv 2003/59/EF om grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for
erhvervschaufferer’. Det betyder, at princippet om "gradvis adgang til erhvervelse" ogsa vil
finde anvendelse for lastbil- og buschaufferer, der ikke er omfattet af direktiv 2003/59/EF.

Det er ogsé vigtigt her at nevne, at der indferes en kerekortkategori for knallerter. Som et
populert transportmiddel, serlig for unge, men ogsa er en af de mest sarbare kategorier af
koretojer, ber knallerter ikke lngere lades uden for reekkevidden af disse lovregler.

Selv om kerekortreglerne i vidt omfang er harmoniseret, og gensidig anerkendelse er indfert
som generelt princip, er reglerne for en central person i processen, den kereprovesagkyndige,
ikke pd nogen made harmoniseret. Der er 1 gjeblikket store forskelle 1 kvaliteten af de
kereprovesagkyndiges uddannelse, selvom deres opgaver er ens i alle medlemsstater. Derfor
ber der indferes et nyt bilag IV om mindstekriterier for kereprovesagkyndiges grund- og
efteruddannelse. Det burde efterhdnden fore til mere ensartede kereprover i EU og E@S.

Medlemsstaterne kan kraeve, at der foretages legeundersogelser eller traeffes andre
forholdsregler til fremme af fardselssikkerheden pd det tidspunkt, hvor kerekortet skal
fornyes administrativt. Der bliver ikke 1 denne omgang EU-daekkende pligt til helbredskontrol
for indehavere af kerekort til personbil eller motorcykel. Men hyppigheden af den
leegekontrol, der allerede nu er obligatorisk for indehavere af bus- og lastbilkerekort,
harmoniseres og kommer til at falde sammen med den administrative fornyelse.

Sidst, men ikke mindst handler forslaget om en sammenhangende, falleseuropaisk
héndtering af inddragelse af kerekort. Det vil ske ved at styrke princippet om, at der kun ma
vare €t kerekort per indehaver. I dag er der for mange borgere, der slir sig ned 1 en anden
medlemsstat med det formal at soge om nyt kerekort dér, nar deres saedvanlige bopzalsstat har
inddraget deres korekort pd grund af en alvorlig overtraedelse af fardselsreglerne. Det er
overordentlig utilfredsstillende ud fra et trafiksikkerhedssynspunkt og er de facto en
overtraedelse af direktiv 91/439/EQF®. 1 det foreliggende forslag stir der, at medlemsstaterne
ikke ma udstede kerekort til en person, hvis kerekort er inddraget, og som séledes stadig
indirekte er indehaver af et andet korekort. Dermed skulle forslaget kunne lose problemet med
"kerekortturisme" og supplere konventionen om gensidig anerkendelse af inddragelse af
k@rekort9, der handler om samme forhold for personer der feerdes internationalt, et emne, der i
ovrigt behandles i Geneve-'® og Wien-konventionerne'.

! EFT L 226 af 10.9.2003.

I artikel 7, stk. 5, i direktiv 91/439/EQF star der: "Ingen person ma vere indehaver af mere end
ét kerekort udstedt af en medlemsstat."

Rédets retsakt af 17. juni 1998 om udarbejdelse af konventionen om afgerelser om frakendelse af
forerretten, EFT C 216 af 10.7.1998.

Konvention om faerdselssikkerhed af 19. september 1949, United Nations Treaty Series, Vol. 125, s. 3.
Se fodnote 2.



Omarbejdet udgave

Det foreliggende forslag er en omarbejdet udgave af direktiv 91/439/EQF 1 overensstemmelse
med den interinstitutionelle aftale om omarbejdning af retsakter'?. Det indebaerer, at det i én
og samme tekst samler béade de indholdsmassige @ndringer, der foretages i
direktiv 91/439/EQF, og dens uendrede bestemmelser. Forslaget skal erstatte og ophave
direktiv 91/439/EQF. Det skulle medvirke til at gore EF-lovgivningen lettere tilgengelig og
gennemskuelig.

Opsummering

Forslaget har altsa folgende tre hovedmal:

e At reducere mulighederne for forfalskning: muligheden for at udstede kerekort efter
papirmodellen afskaffes til fordel for plastmodellen, som bliver enerddende; der bliver
mulighed for at indsatte en mikrochip 1 kerekortet; der indferes en begreenset administrativ
gyldighedsperiode for alle nye kerekort, der udstedes efter direktivets ivaerksattelsesdato.

o Garanti for borgernes frie bevagelighed: den begrensede administrative gyldighedsperiode
har ogsé denne virkning, og desuden harmoniseres hyppigheden af l&egeundersogelser for
erhvervschaufforer.

e Bidrag til sterre faerdselssikkerhed: der indferes kerekort for knallerter; princippet om
gradvis adgang til at erhverve kerekort for de kraftigste keretojstyper; der indferes
mindstekrav til kereprovesagkyndiges grund- og efteruddannelse; princippet om ét
karekort per indehaver styrkes.

I. REDUKTION AF MISBRUGSMULIGHEDERNE
L.1. Situationen nu
(1) Et korekort giver indehaveren forerret til et koretoj af en bestemt kategori. Denne ret

anser bade samfundet og lovgiveren i medlemsstaterne og Fellesskabet for saerdeles
vigtig. For mange mennesker giver et kerekort adgang til sterre bevegelsesfrihed.
Lovgiveren har fastlagt strenge regler for udstedelse og fornyelse af kerekort;
reglerne forvaltes af kompetente myndigheder og bygger pa princippet om sedvanlig
bopzl. Det kraever at der fores streng kontrol med hele processen.
Direktiv 91/439/EQF gar sd vidt som at forbyde besiddelse af mere end ét kerekort.

(2) Men nér forst et korekort er udstedt, er det ikke alle medlemsstater, der folger op
med strenge regler om javnlig fornyelse af dokumentet. Den manglende
harmonisering af kerekorts gyldighedsperiode er en vesentlig grund til det meget
store antal forskellige kerekortmodeller (over 80), som i gjeblikket er gyldige og i
omleb 1 EQS-medlemsstaterne, og hvoraf de fleste ikke er 1 overensstemmelse med
de harmoniserede EF-modeller. Mange er adskillige artier gamle og meget lette af
forfalske. Derfor er retshdndhevelsen pd kerekortomrédet nesten lig nul. Med de
rettigheder et korekort giver, ber denne situation forbedres hurtigt og drastisk.

Interinstitutionel aftale af 28. november 2001 om en mere systematisk omarbejdning af retsakter,
EFT C 77 af 28.3.2002.
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L.2.

For at afklare situationen og i overensstemmelse med bestemmelsen i artikel 10 i
direktiv 91/439/E@QF har Kommissionen vedtaget en beslutning om &kvivalenser
mellem visse kerekortkategorier i form af en beskrivende sammenfatning'’,
Beslutningen giver et overblik over alle gyldige kerekortmodeller og fastsatter
rettigheder i forhold til kategorierne i artikel 3 i direktiv 91/439/E@F",
Akvivalenstabellerne 1 beslutningen er ret komplicerede og afklarer ikke sagen, men
giver blot en beskrivelse af alle galdende korekort. Ved at harmonisere
gyldighedsperioderne kan man efterhanden fa nedbragt antallet af kerekortmodeller.

I ojeblikket er der fire medlemsstater, som ikke har nogen begraensning pa
gyldighedsperioden for kerekort til bil og motorcykel”. I mange andre medlems-
stater er visse kerekortkategorier gyldige i mange éartier. Ved at indfere en
harmoniseret og jevnlig obligatorisk ombytning af kerekort kunne man ajourfore
alle nye dokumenter og ved den lejlighed tage den nyeste teknik i brug for at
mindske risikoen for falskneri og svig nedbringes.

Jevnlig fornyelse af kerekortet sikrer ogsa, at fotografiet i kerekortet er et nyere
portrat af indehaveren. Dette problem er storst 1 de medlemsstater, hvor gyldigheden
er ubegranset.

En bivirkning af disse foranstaltninger vil vare eget transportsikkerhed. Ferre og
mere forfalskningssikre kerekortmodeller, der fornyes med regelmessige mellemrum
og dermed er lettere at spore, vil oge mulighederne for effektiv retshandhevelse og
ordentlig forvaltning.

Forslag

Forslag 1: Bilag I om modellen for papirkerekort udgar

(7)

For at begraense antallet af forskellige kerekortmodeller 1 omleb og for at ege
sikkerheden mod forfalskning ber modellen for papirkerekort afskaffes.

Forslag 2: Valgfri indscettelse af en mikrochip

®)

)

For yderligere at oge beskyttelsen mod forfalskning ber medlemsstaterne fa
mulighed for at indsatte en mikrochip 1 EF-modellen for plastkerekort. Ved at
gentage de oplysninger, der er trykt pa kortet i mikrochippen kan man oge
beskyttelsen mod forfalskning og samtidig sikre, at borgernes persondata beskyttes.
Mikrochippen mé kun indeholde de data, der er omfattet af som kerekortfunktionen.
Det sikrer, at keorekortet stadig kan inddrages efter en alvorlig faerdsels-
lovovertraedelse.

De tekniske specifikationer skal Kommissionen opstille gennem udvalgsproceduren
for at sikre fremtidig interoperabilitet. Det vil yderligere oge dokumentets sikkerhed
mod forfalskning og dermed kontrolmulighederne. Dette vil desuden have den

Kommissionens beslutning 2000/275/EF af 21.3.2000 om &kvivalens mellem visse kategorier af
kerekort, EFT L 91 af 12.4.2000, s. 1.

Et eksempel pd akvivalens: et kerekort til kategori B udstedt i Tyskland mellem 1. juni 1982 og
2. oktober 1990 svarer til kategori B, B+E, C1 og C1+E i artikel 3 i direktiv 91/439/EQF.

Belgien, Frankrig, Tyskland og @Ostrig. Frankrig har dog for nylig besluttet at &ndre denne politik, og er
ved at indfere nye regler p4 omrédet.



sekundaere virkning, at sikkerheden hegjnes inden for transportoperationer og brug af
koretojer generelt.

Forslag 3: Administrativ fornyelse (ny artikel 7, stk. 2)

(10)

(1)

(12)

Kearekort til kategori AM, Al, A2, A, B, Bl og B+E, som medlemsstaterne udsteder
efter dette direktivs ikrafttraeden, bliver administrativt gyldige i hejst 10 &r. Kerekort,
der udstedes til over 65-arige, far en administrativ gyldighedsperiode pé hejst 5 ar.

Korekort til kategori C, C+E, Cl, CI+E, D, D+E, D1 og DI+E, som
medlemsstaterne udsteder efter dette direktivs ikrafttreeden, bliver administrativt
gyldige 1 hejst 5 ar. Kerekort i disse kategorier, der udstedes til over 65-arige, fir en
administrativ gyldighedsperiode pé hgjst 1 ar. Det er allerede geeldende praksis i de
fleste medlemsstater.

For kerekort (alle kategorier), som medlemsstaterne udsteder, for denne @ndring af
direktiv 91/439/EQF trader i kraft, gelder disse administrative gyldighedsperioder
kun i de tilfelde, hvor den gyldighedsperiode, der er anfort pa kerekortet, udleber,
eller hvis det skal erstattes efter tab eller tyveri.

Forventede resultater

(13)

(14)

(15)

En harmoniseret, obligatorisk og regelmassig administrativ fornyelse af kerekort
medvirker til opfyldelsen af folgende mal:

o forebyggelse af forfalskning: alle kerekort i omleb opdateres jevnligt med de
seneste sikkerhedsegenskaber for at reducere forfalskning og svig, og billedet pa
kerekortet vil til enhver tid vere et nyere portratfoto af indehaveren

e antallet af kerekortmodeller i omleb reduceres efterhdnden: dermed forenkles den
nuverende situation, og kontrolmulighederne forbedres

o friere bevagelighed for korekortindehavere: kerekorts gyldighedsperiode
harmoniseres, og der er ikke leengere begrensninger, som skyldes anvendelse af
nationale gyldighedsperioder eller krav om regelmassige legeundersogelser.

Reglen far ingen virkning for velerhvervede rettigheder og gaelder derfor kun for
nyudstedte kerekort. Kun 1 de tilfzelde, hvor et kerekort, der er udstedt for dette
direktivs ikrafttreeden, alligevel skal fornyes, eller hvis det skal fornyes pd grund af
tab eller tyveri, vil den nye administrative gyldighedsperiode blive taget 1 brug. I sa
fald skal der udstedes et kerekort efter den nye fzlles plastkortmodel, der er fastlagt i
dette direktiv, 1 overensstemmelse med artikel 1, stk. 1, og bilag 1.

Korekort til kategori C eller D (og de tilsvarende underkategorier og paheengs-
vognskategorier) giver sd omfattende rettigheder, at gyldighedsperioden kun ber
veere 1 ar nar de udstedes til over 65-arige.
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IL.1.

(16)

(17)

(18)

(19)

SIKRING AF BORGERNES FRIE BEVAGELIGHED
Situationen nu

Ifolge artikel 16, stk. 2, i direktiv 91/439/EQF skal medlemsstaterne anerkende alle
hinandens kerekort. Dette princip finder anvendelse uden yderligere formaliteter'.

I gjeblikket heemmes opfyldelsen af princippet om gensidig anerkendelse af kerekort,
der er udstedt 1 en medlemsstat, af, at der ofte anvendes nationale bestemmelser om
kerekorts gyldighed og hyppigheden af legeunderseogelser. Denne praksis er i
overensstemmelse med artikel 1, stk. 3, som er en undtagelse i forhold til det
generelle princip 1 artikel 1, stk. 2.

Anvendelsen af artikel 1, stk. 3, betyder, at en EU-borger, der flytter sin seedvanlige
bopal fra en medlemsstat til en anden, maske skal til leegekontrol, eller skal have
karekortet fornyet pa et andet tidspunkt, end den dato, der fremgar af kortet, og som
ville have veret geldende i den udstedende medlemsstat. I gjeblikket har nesten alle
medlemsstaterne forskellige ordninger for leegekontrol og gyldighedsperioder. Det
betyder, at ingen borger, der flytter til en anden medlemsstat, kan vide hvornér
korekortet udleber, fordi gyldighedsperioderne er forskellige, eller hvorndr han eller
hun skal have en leegeundersoagelse, som er forskrevet i tilflytningslandet.

For at opnd reel gensidig anerkendelse af alle kerekort, som udstedes i
medlemsstaterne, skal de nedenfor opridsede regler om gyldighedsperioder og
leegeundersagelser vedtages.

Gyldighedsperioder

(20)

1)

Gyldighedsperioderne for kerekort endnu ikke harmoniseret. I nogle medlemsstater
udstedes kerekort til visse kategorier for livstid, i andre skal kerekortene fornys med
jevne mellemrum fra en vis alder.

Artikel 1, stk. 3, giver medlemsstaterne lov til at anvende deres nationale
bestemmelser om kerekorts gyldighedsperioder. Og de er 1 praksis vidt forskellige.
Det betyder, at et bopalsskifte 1 de fleste tilfelde ogsd indebzrer en @&ndring af
korekortets gyldighedsperiode. F.eks. har en tysker, der flytter til Nederlandene, et
korekort, hvoraf det fremgér, at det galder resten af livet. Men i1 Nederlandene
anvendes den nationale lovgivning om gyldighedsperioder, og det tvinger tyskeren til
at ombytte korekortet efter ti ir. Eller teenk pa en svensker, der flytter til Spanien for
at nyde sit otium. Dér konfronteres han med spanske krav om regelmaessige
leegeundersogelser og fornyelse af kerekortet (i stedet for den svenske rent
administrative fornyelse hvert tiende ar). Den situation giver retsusikkerhed og
uigennemskuelighed, hvad der er kommet til udtryk i, at Kommissionen fra flere
hundrede borgere har fiet klager over, at princippet om gensidig anerkendelse ikke er
effektivt gennemfort i praksis, og at deres fire bevaegelighed ikke er sikret.

16

Omfanget af princippet om gensidig anerkendelse er fastsat af EF-Domstolen i punkt 26 i sag C-193/94
Skanavi: "Artikel 1, stk. 2, [bestemmer], at de korekort, som medlemsstaterne udsteder, uden nogen
formaliteter skal anerkendes gensidigt". Et eksempel pa en formalitet ville vere registrering af kerekort,
nar man skifter bopel til en anden medlemsstat.



(22)

(23)

For kerekortindehavere, som flytter deres saedvanlige bopel til en anden medlems-
stat, opstar der yderligere praktiske problemer med at beregne gyldighedsperioden.
Eftersom gyldighedsperioderne varierer i medlemsstaterne, kan en kerekortindehaver
fa palagt at ombytte sit kerekort 1 en medlemsstat, hvor en kortere gyldighedsperiode
gelder, hvilket igen underminerer princippet om gensidig anerkendelse.

Den situation er uigennemskuelig for bade borgerne og myndighederne og skaber
retsusikkerhed. Man kan ikke lengere stole pa, hvad der star pd kerekortet. Det kan
man kun afklare ved at harmonisere kerekortenes gyldighedsperioder. Alle nye
kerekort, der udstedes efter vedtagelsen af dette direktiv, skal periodisk fornyes pa
grund af den administrative gyldighedsperiode og ombyttes med en ny model med de
nyeste sikkerhedsegenskaber.

Leegeundersogelser

(24)

(25)

(26)

27)

(28)

Dette speorgsmal har naer forbindelse med gyldighedsperioden. 1 de fleste
medlemsstater falder obligatorisk legekontrol sammen med kerekortets
gyldighedsperiode. Men direktiv 91/439/EQF har ikke harmoniseret hyppigheden af
leegeundersogelser. Efter artikel 1, stk. 3, kan medlemsstaterne anvende den
hyppighed for obligatoriske legeundersogelser, der gelder for deres egne borgere,
over for borgere tager sedvanlig bopal pa deres omrade.

Bilag III til direktiv 91/439/EQF fastlegger mindstekrav til fysisk og psykisk
egnethed til at fore motorkeretej. Alle kerekortindehavere skal opfylde bilagets krav
bade ved forstegangsudstedelsen og efter at have faet kerekortet.

I bilag I til direktiv 91/439/EQF er kerekortkategorierne opdelt i to grupper.
Gruppe 1 bestar af kategorierne Al, A, B1, B og B+E (personbiler og motorcykler),
og gruppe 2 bestar af kategorierne C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D og D+E (busser
og lastbiler).

For gruppe 1 kraeves der ikke leegeundersogelse ved forstegangsudstedelsen af et
korekort. En legeundersogelse er kun obligatorisk, hvis der opstar tvivl om
aspirantens egnethed til at fore et koretgj. Der foreskrives heller ikke
leegeundersogelser, efter at man har fiet kerekort. De nuverende regler for
hyppigheden af leegeundersogelser for kerekort til disse kategorier (personbiler og
motorcykler) er ikke ens for de fleste medlemsstaters vedkommende.
Fremgangsméderne i medlemsstaterne kan dog grupperes i tre hovedtyper:

¢ ingen obligatorisk legeundersogelse efter udstedelsen af forste kerekort

e obligatoriske leegeundersogelser fra en vis alder

e obligatoriske leegeundersogelser med fem eller ti drs mellemrum.

Forere af busser og lastbiler (keretgjer 1 gruppe 2) skal til jevnlig laegekontrol efter
direktiv 91/439/EQF. Der er dog ikke angivet noget om perioderne mellem

kontrollerne. I praksis stiller alle medlemsstater krav om regelmaessig leegekontrol af
disse forere, de fleste hvert femte ar.
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(29) De her beskrevne hindringer for reel gensidig anerkendelse af kerekort og for den
frie bevagelighed for personer kunne fjernes ved en afklaring af de nationale regler
for laegekontrol. Det kunne man opna ved at harmonisere hyppigheden for forere i
gruppe (busser og lastbiler), mens medlemsstaterne for gruppe 1 (personbiler og
motorcykler) ber have mulighed for at forlange legeundersogelser, men kun pa
fornyelsestidspunktet. Det vil gere forholdene lettere at gennemskue for bédde borgere
og myndigheder, gore borgernes frie bevegelighed til en realitet og hejne
trafiksikkerheden.

I1.2. Forslag

(30) Disse problemer kan lgses ved den regel om administrativ fornyelse, der er foreslaet
under punkt 1.2. Forslaget sikrer reel fri bevagelighed for borgerne, hvad angér
karekort.

(31) For at give mulighed for at indfere en administrativ gyldighedsperiode, ber artikel 1,
stk. 3, udga. Alle nyudstedte korekort fir samme administrative gyldighedsperiode i
hele EU. Alle gamle kerekort, der stadig er gyldige og i omleb, ma anerkendes som
de er, uden mulighed for at begraense gyldigheden eller stille krav om restriktive
foranstaltninger som f.eks. helbredskontrol.

I11. BIDRAG TIL OGET FARDSELSSIKKERHED
II.1. Periodiske lzegeundersegelser
Situationen nu

(32) Jeevnlig leegekontrol af bus- og lastbilchaufferer er velbegrundet, fordi der p&hviler
dem et storre ansvar. Desuden krever keoretgjernes egenskaber (vaegt, dimensioner,
last osv.) og de lange keretider stor ekspertise og s@rlig god fysisk form. Derfor skal
disse chaufforer til laegekontrol med jaevne mellemrum efter korekortets
udstedelsesdato. Der skal stilles strengere krav til bus- og lastbilchaufferer end til
forere af personbiler og til motorcyklister.

(33) En anden grund til at foresla, at hyppigheden af leegeundersogelser for indehavere af
korekort 1 gruppe 2, is@r erhvervschaufferer, er, at forskellige helbredskrav i
medlemsstaterne kan fore til konkurrencefordrejning.

Forslag

(34) Med forbehold af, hvad Radet matte vedtage af regler i fremtiden, kan hver
medlemsstat fortsat fastsatte hyppigheden af laegeundersogelser, bortset fra
synskontrol, for kerekort til kategori AM, Al, A2, A, B, Bl og B+E efter nationale
kriterier, blot undersogelserne falder sammen med fornyelsen af kerekortet.

(35) Ved hver administrativ fornyelse af kerekort til kategori C, C+E, C1, C1+E, D, D+E,
D1 og DI+E kontrolleres det, at mindstekravene til fysisk og psykisk egnethed til at
fore motorkeretgj, jf. bilag III til kerekortdirektivet, er opfyldt.

(36) Lageundersogelsen skal falde sammen med den administrative fornyelse af
kerekortet. Det vil gare forholdene lettere at gennemskue for borgerne. Udlebsdatoen
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(37)

I11.2.

(38)

pa kerekortet skal klart angive, at det skal fornys; pa det tidspunkt kan der kreves
leegeundersagelse for gruppe 1, mens den skal gares obligatorisk for gruppe 2; der vil
ikke blive kreevet legeundersogelse pé et tidspunkt, som er forskelligt fra kerekortets
udlebstidspunkt.

Lageundersogelser skal altid udferes i den sadvanlige bopelsstat, hvor fornyelsen
finder sted. I overensstemmelse med narhedsprincippet afger medlemsstaterne selv,
hvem den kompetente myndighed er.

Definitioner af koretej skategorier17

Anvendelsen af direktiv 91/439/EQF har vist, at der er behov for at tydeliggere flere
af koretojskategorierne. Desuden giver artikel 11 1 direktiv 91/439/EQF udtrykkelig
Kommissionen pligt til at gennemgd underkategorierne senest fem ar efter, at
direktivet er trddt 1 kraft (dvs. for 1. juli 2001) og fremsette forslag om
harmonisering eller ophavelse af dem. Af trafiksikkerhedsmaessige hensyn geres
princippet om trinvis udvidet adgang til at erhverve kerekort ("gradvis adgang til
erhvervelse") geldende for flere korekortkategorier. 1 det folgende navnes alle
kategorier af hensyn til overskueligheden. Alle underkategorier gores til kategorier i
den foresldede @ndring, og de indferes i alle medlemsstater, bortset fra kategori B1,
der indtil videre forbliver valgfri.

II1.2.1. Motoriserede tohjulere

Situationen nu

Knallerter

(39)

(40)

Knallerter er ikke nu omfattet af direktiv 91/439/EQF. Men ulykkesstatistikken viser,
at der ber indferes en ny keretojskategori for knallerter af trafiksikkerhedsmaessige
hensyn. I nogle medlemsstater md man kere péd knallert i en meget ung alder (helt
ned til 14 ar). Samtidig viser europeiske tal for trafikulykker, at der er sterk oget
risiko for at blive indblandet i1 en ulykke, ndr man er meget ung. At indfere en
harmoniseret kategori AM og en obligatorisk teoriprove kan medvirke til bedre
kontrol med denne sarbare gruppe trafikanter, og til at gere dem mere
opmerksomme pa trafikkens krav.

Det vil ogsa gere situationen klarere for knallertkerere, der krydser grenser. Desuden
sigter forslaget mod at undgé de problemer borgere har nu, hvis de vil leje en knallert
under en ferie. Retten til at kere knallert skal anerkendes i1 hele EU, hvis
kerekortindehaveren flytter.

Lette motorcykler

(41)

Lette motorcykler vil i dag sige motorcykler pa hejst 125 cm’ og hejst 11 kW,
Direktiv 91/439/EQF har ikke noget effekt/vegt-kritertum. Det kan fore til lettere og
lettere cykler, der dermed féir stadig starkere accelerationsevne og hejere
tophastighed. Ved yderligere at indfere et kriterium for forholdet mellem effekt og

Ved 'keretojskategorier' forstas keretgjer, man har ret til at fore, nar man har et kerekort af en bestemt
kategori.
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vagt forhindrer man, at salgsindsatsen for meget lette og kraftige koretojer mélrettes
mod indehavere af et Al-kerekort.

Motorcykler

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

P& nuverende tidspunkt indeholder direktiv 91/439/EQF folgende regel om trinvis
udvidet adgang til at erhverve kerekort til tunge motorcykler: for at fa ret til at kere
motorcykler med et effekt/vaegt-forhold pa over 0,16 kW/kg eller en effekt pa mere
end 25 kW skal man have mindst 2 &rs erfaring pd en mindre motorcykel med lavere
specifikationer end de navnte. Direktiv 91/439/E@QF har altsd inden for den
nuvaerende kategori A, motorcykler, skabt en begraenset og en ubegraenset kategori.
Det to slags motorcykler har hver sit piktogram pad kerekortmodellen, men i
betegnelsen skelnes der ikke, idet begge hedder kategori A.

Mange af motorcyklerne i den begraensede kategori A er "nedtunede". Ofte
fremstiller producenterne motorcykler i den ubegrensede kategori A pd mellem
300 cm® og 1000 cm’ for derefter kunstigt at reducere dem til den begraensede
kategori A. Denne sékaldte "nedtuning" forer i visse tilfeelde til fremstilling af
motorcykler, hvis egenskaber ikke svarer til den begrensede effekt. Desuden kan der
pilles ved disse motorcykler inden kerslen.

Dertil kommer, at man let kan omgé kravet om to ars kerselserfaring ved simpelthen
at vente to ar efter at have faet udstedt et kerekort til den begrensede kategori A.
F.eks. bestar nogle korekortaspiranter proven som 18-drige, hvorefter de ikke kerer
overhovedet, for de keber en tung motorcykel, nar de fylder 20 &r.

Endelig kunne medlemsstaterne frafalde kravet om tidligere korselserfaring og give
direkte adgang til ubegrensede motorcykler fra det fyldte 21. ar. Nasten alle
medlemsstater giver direkte adgang. Derfor kan aspiranterne vente, til de bliver 21,
og det er der i praksis mange, der gor, da de smd motorcykler ikke anses for
attraktive nok.

Derfor kerer mange uerfarne unge motorcyklister rundt pd de sterkeste motorcykler,
og de nuvarende regler giver ikke mulighed for at kontrollere, om de faktisk har faet
erfaring med en mindre sterk forst. Denne praksis svaekker trafiksikkerheden. Derfor
ma der gores en ende pd den ved hjelp af nye keretojskategorier, alderskrav og
kriterier for adgangen til at erhverve kerekort.

Disse nye kriterier skal begrense mulighederne for at "nedtune" de kraftigere
motorcykler for siledes at gore den trinvise adgang uden praktisk preve og have
alderskravet for direkte adgang. Af samme grunde ber definitionen af den
begraensede kategori A @ndres, sd& nye motorcyklister kan fi erfaring med lidt
sterkere motorcykler.

Den nuverende kategori A's begrensede og ubegraensede versioner vil derfor blive
omdefineret til hhv. en kategori A2 og en kategori A. For kategori A2 vil der blive
indfort et yderligere teknisk krav for at undgd "nedtuning" af motorcykler. Den
trinvise adgang til at tage kerekort til denne kategori vil blive kontrolleret ved
indferelse af en begranset praktisk prove.

Definitionen for kraftige motorcykler andres ikke, men alderskravet for direkte
adgang til denne kategori haves (se nedenfor).
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Forslag
Knallerter

(50) Knallerter defineres som to- eller trehjulede keretgjer med en konstruktivt bestemt
maksimalhastighed péd hejst 45 km/h og en forbrendingsmotor, hvis slagvolumen
ikke er over 50 cm3, eller en elmotor, hvis maksimale kontinuerlige nominelle effekt
ikke er over 4 kW. Knallerter med en maksimalhastighed pd hejst 6 km/h og
pedalcykler med elektrisk hjelpemotor er ikke omfattet af definitionen. For
trehjulede knallerter med andre forbraendingsmotorer ma den maksimale nettoeffekt
ikke overstige 4 kW. Denne definition er hentet fra direktiv 2002/24/EQF om
standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne keretgjer'®.

(51) For lette quadricykler, dvs. motoriserede firehjulede koretgjer, gelder der andre
feerdselsregler 1 mange forskellige tilfelde. Derfor forekommer det ikke rimeligt at
medtage den type koretoj 1 dette direktiv. Definitionen stemmer med
direktiv 2002/21/EF.

(52) Ret til at kere knallert geres betinget af en teoretisk prove som minimum.
Medlemsstaterne kan stille yderligere krav, f.eks. en praktisk prove eller en
leegeundersogelse. Indferes der yderligere krav, ma det dog ikke hindre gensidig
anerkendelse af korekort, der er udstedt i andre medlemsstater.

Lette motorcykler

(53) Definitionen af lette motorcykler (kategori Al) ber @ndres til motorcykler med et
maksimalt slagvolumen pa 125 cm’, en maksimal effekt pa 11 kW og et effekt/vagt-
forhold pa hejst 0,1 kW/kg.

(54) Artikel 3, stk. 5, i direktiv 91/439/EQF, hvorefter medlemsstaterne kan fastsette
strengere supplerende normer, ber udga.

Motorcykler
(55) Motorcykeldefinitionerne ber @&ndres saledes:

e Kategori A2: motorcykler, med eller uden sidevogn, med en maksimal effekt pa
hojst 35 kW og et effekt/vaegt-forhold pd hejst 0,2 kW/kg og ikke afledt af
motorcykler med mere end den dobbelte effekt.

e Kategori A: motorcykler med eller uden sidevogn.
Generelt

(56) Har man kerekort til en kategori af tohjulede motorkeretojer, har man ogsé ret til at
kere en af de eventuelle lavere kategorier af motoriserede tohjulere.

(57) Det bor ikke leengere forlanges, at personer, der har kerekort til kategori Al eller A2,
bestar en teoriprove ved overgang til en hejere motorcykelkategori. Der kan ikke

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18.3.2002 om standardtypegodkendelse af to- og
trehjulede motordrevne keretajer og om ophavelse af Radets direktiv 92/61/EQF, EFT L 124 af
9. maj 2002, s. 1.
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sondres realistisk mellem teorikrav til kategorierne Al, A2 og A. P4 den made
udelukkes unedvendige prover. Derimod ber den praktiske prove med et koretoj i
den relevante kategori opretholdes pd grund af keretojernes forskellige egenskaber i
de to kategorier.

I11.2.4. Biler (i kategori B, B+E og B1)
Situationen nu

(58) Der er praktiske problemer med den nuvarende definition af kategori B. Efter den
horer enheder af sammenkoblede keretgjer med en totalmasse pa under 3 500 kg
under kategori B, hvis pahangskeretojets tilladte totalmasse ikke overstiger det
treekkende koretojs egenmasse. Det betyder, at forere, der udskifter enten trekkeren
eller pahengskeretojet kan blive palagt at bestd en ekstra prove for kategori B+E.
Desuden findes der sammenkoblede enheder, som falder ind under kategori B og
ikke B+E, selvom deres egenskaber og specifikationer kraver saerlige ferdigheder i
korsel med storre pdh@engskeretojer (i en del tilfelde er den sammenkoblede enhed
over 10 meter lang). Derfor ma der indferes en klar vaegtgraense i stedet for det
nuverende kriterium, der bestemmes af forholdet mellem traekker og
pahaengskeretoj: Pdhaengskeretojer med en tilladt totalmasse pa over 750 kg mé kun
kores med et karekort til B+E. Selv forere af koretgjer 1 kategori C og D skal besta
en yderligere prove for at vaere berettiget til at treekke pdhangskeretojer pa mere end
750 kg. De nye definitioner for pahengskeretojer 1 kategori B og B+E stemmer
overens med de tekniske krav, idet der i praksis kraves et bremsesystem for
pahaengskoretojer med en totalmasse pd mere end 750 kg.

Forslag
(59) Definitionerne af biler ber @&ndres séledes:

e Kategori B: Biler med tilladt totalmasse pa ikke over 3 500 kg med hgjst otte
siddepladser foruden fererens plads; til motorkeretejer i denne kategori kan
kobles et pdhaengskereta) med tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg.

e Kategori B+E: Enhed af sammenkoblede keretgjer, som bestar af et treekkende
koretoj af kategori B, og et pah@ngskeretoj med en totalmasse pa over 750 kg.

(60) Definitionen pa kategori B1, trehjulede motorcykler og motoriserede quadricykler, er
bragt i overensstemmelse med direktiv 2002/24/EF. Kategori B1 forbliver valgfri.

II1.2.5. Lastbiler og busser (kategori C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D og D+E)
Situationen nu

(61) Alle kategorier af lastbiler og busser: I de gaeldende definitioner i direktiv 91/439/EF
henvises der til antallet af siddepladser. Det betyder f.eks., at man ikke behever
karekort til kategori D for at kere en bus, som kun fa siddepladser, og hvor de fleste
passagerer star op, men kan nejes med kerekort til kategori B eller D1. Tilsvarende
for alle korekortkategorier. Definitionen ber derfor henvise til antallet af passagerer
frem for til antallet af siddepladser.

(62) Kategori C1 og D1: Underkategorierne C1 og DI er i gjeblikket valgfri og findes
ikke 1 alle EU- og E@S-lande. Disse underkategorier ber indferes som kategorier i
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(63)

(64)

(65)

(66)

(67)

(68)

Forslag

(69)

alle medlemsstater, eftersom de giver mulighed for at sondre bedre ved udstedelse af
korekort mellem de storste lastbiler og busser, der hyppigst benyttes til
erhvervsmaessig transport, og de mindre lastbiler og busser, der bruges til andre
formal.

Definitionerne af kategori C1 og D1 ber revideres, sd de bedre afspejler de tekniske
egenskaber hos keretgjer 1 denne gruppe. Der indfejes ny kriterier for disse
keretojers kapacitet og lengde.

Korekort til kategori C1 giver ret til at kere biler mellem 3 500 og 7 500 kg. Mellem
disse to yderpunkter findes der pd markedet to forskellige typer keretgjer: op til ca.
6 000 kg og over. Koretgjer pd under 6 000 kg har hverken trykluftbremser eller
luftaffjedringssystem, og de er som regel bygget over et forlenget chassis til B-
koretojer. Koretojer pa over 6 000 kg har trykluftsystemer til bremser og affjedring
og adskiller sig derfor konstruktivt fra varebiler under 6 000 kg. Det, at der er
to teknisk meget forskellige typer koretgjer i samme korekortkategori, har en raekke
uenskede virkninger. For det forste er kerekortindehaveren uddannet og prevet i
mindre keoretgjer, men har alligevel ret til at kere et storre, som kraever andre
koreferdigheder. For det andet er koretojer mellem 6 000 og 7 500 kg afledt af de
store lastbiler pa op til 12 000 kg og far dermed let overlas.

Dertil kommer, at der er planer om at indfere en a&kvivalens, der giver indehavere af
karekort til D1 ret til at fore Cl-koretojer og omvendt, forudsat at alderskravene for
de to kategorier er opfyldt. Chassis'et til Cl-keretgjer under 6 000 kg er som regel
konstrueret pd samme mdade som til Dl-keretojer; der er kun forskel pa
overbygningen.

Kategori D1 og D: Definitionerne af kategori D1 og D ber revideres for at indfeje
nye kriterier for disse keretojers kapacitet og lengde.

For kategori C, C1, D og D1 samt de tilsvarende kategorier med pahengskeretoj er
gradvis adgang til erhvervelse afgjort et trafiksikkerhedsmaessigt krav. Sddanne biler
har nemlig sarlige egenskaber, serlig hvad angar veagt, dimensioner, tekniske
specifikationer og kereegenskaber, som stiller storre krav til forerens erfaring.
Gradvis adgang til erhvervelse af denne type kerekort sikres ved fortsat henvisning
til EF-reglerne om grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for
erhvervschaufforer, og direktivet bor bringes i overensstemmelse med disse regler'.
Pa denne made sikres det, at ogsd andre end erhvervschaufferer skal erhverve disse
kerekort trinvis.

For overskuelighedens skyld gennemgés alle definitioner nedenfor, ogsé selvom de
ikke @ndres.

Kategoridefinitionerne 1 gruppen biler bor a&ndres séledes:

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15.7.2003 om grundleggende kvalifikationskrav

og efteruddannelseskrav for forere af visse koretgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej, og om @ndring af Réadets forordning (EQF) nr. 3820/85 samt Rédets
direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/EQF, EFT L 226 af 10.9.2003.
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Kategori C: Biler, der anvendes til transport af gods, som har en tilladt totalmasse
pa over 3 500 kg og befordrer hgjst otte personer foruden foreren; til biler 1 denne
kategori kan kobles et pdhangskeretoj med tilladt totalmasse pé ikke over 750 kg.

Kategori C+E: Enheder af sammenkoblede koretgjer bestiende af et traekkende
koretoj af kategori C og et pahangskeretej med tilladt totalmasse péd over 750 kg.
(Ueendret)

Kategori CI1: Biler, der anvendes til transport af gods, som har en tilladt
totalmasse pa over 3 500 kg, men ikke over 6 000 kg, og som befordrer hgjst otte
personer foruden fereren; til biler i denne kategori kan kobles et pahangskeretoj
med tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg. Den valgfri underkategori bliver til en
kategori og indferes i alle medlemsstater.

Kategori CI1+E: Enheder af sammenkoblede koretojer bestiende af et treekkende
koretoj af kategori C1 og et pahangskeretoj med tilladt totalmasse pa over 750
kg, forudsat at den tilladte totalmasse for den saledes dannede enhed er pa hgjst
12 000 kg, og den tilladte totalmasse for pédhangskeretajet ikke overstiger det
treekkende koretojs egenmasse. (Ugendret)

Kategori D: Biler, der anvendes til befordring af personer og har kapacitet til over
8 passagerer foruden foreren; til biler 1 denne kategori kan kobles et
pahengskeretoj med tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg.

Kategori D+E: Enheder af sammenkoblede keretojer bestdende af et traekkende
koretoj af kategori D og et pdhangskereta) med tilladt totalmasse pd over 750 kg.
(Ueendret)

Kategori D1: Biler til befordring af personer med en kapacitet pd hgjst
16 personer foruden fereren og med en lengde pd hejst 7 m; til biler 1 denne
kategori kan kobles et pdhangskeretaj med tilladt totalmasse pd ikke over 750 kg.

Kategori D1+E: Enheder af sammenkoblede koretojer bestdende af et trekkende
koretgj af kategori D1 og et pahangskeretoj med tilladt totalmasse pa over
750 kg, forudsat at:

den tilladte totalmasse for den saledes dannede enhed er hgjst 12 000 kg, og den
tilladte totalmasse for pahengskeretojet ikke overstiger det treekkende keretojs

€genmassc

pahengskeretojet ikke bruges til personbefordring. (Uzendret)

I1I1.3. Alderskrav

Situationen nu

(70) En harmonisering af alderskravene bidrager til den frie bevagelighed for personer og
har direkte betydning for faerdselssikkerheden.

(71) Af trafiksikkerhedshensyn er det en bydende nedvendigt at haeve aldersgraenserne for
direkte adgang til at erhverve kerekort til kraftige motorcykler. Ulykkesstatistikkerne

viser, at risikoen for, at nybagte forere af kraftige motorcykler indblandes i ulykker,
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(72)

(73)

er serlig stor for nir de er under 24 &r. Alderkravet ber derfor haves fra de
nuvarende 21 til 24 ar.

Samtidig ber erfaringskravet for gradvis adgang til erhvervelse haves fra to til tre ar.
Ved trinvis adgang til at erhverve kerekort til sddanne motorcykler ber der altid vaere
krav om en sarskilt praktisk prove pa et keretoj i den pdgaldende kategori, sa det
ikke leengere bliver muligt at fa kerekort uden at besidde de nedvendige praktiske
korefeerdigheder.

Normerne for uddannelse af erhvervschaufferer er for nylig fastlagt 1 Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF om grundleggende kvalifikationskrav
og efteruddannelseskrav?’. For disse chaufferer er gradvis adgang til erhvervelse
fastslédet. Andre forere, der ikke er erhvervschaufferer, jf. direktivets artikel 2, ber
tilsvarende f4 adgang til at erhverve disse kategorier af kerekort, sdledes at der for
adgang til de hgjere kategorier kraeves hojere alder.

Forslag

(74)

(75)

(76)

(77)

(78)

Alderskravet for Al og Bl @ndres ikke; for AM bliver det 16 ar, men
medlemsstaterne kan tillade adgang til AM fra det fyldte 14. &r, som kun gelder pa
deres nationale omrade.

Alderskravene for kategori B og B+E @ndres ikke. Undtagelsen fra dette alderskrav i
artikel 6, stk. 2, 1 direktiv 91/439/EQF begrenses dog til kategori B:
Medlemsstaterne kan tillade adgang til B fra 17 ar, som kun gelder pa deres
nationale omréde.

For at muliggere gradvis adgang til erhvervelse af kerekort til kategori C1, C, DI og
D med tilherende pahengskategorier pa grundlag af keretojernes vagt og
dimensioner, udstedes kerekort til C1 og CI1-E til ansegere fra 18-4rsalderen og
kerekort til kategori C og C+E fra 21-arsalderen. En tilsvarende sondring vil blive
gjort for kategorierne D1 og D1+E, hvortil kerekort kan fas fra 21-drsalderen, mens
det for kerekort til kategori D og D+E kraves, at man er 24. Dette galder, nér
karekortet ikke skal vare et erhvervskerekort, og under forudsatning af at andet ikke
er bestemt i reglerne for erhvervschaufferer fastsat i overensstemmelse med EF-
reglerne om grundlaeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav, jf. direktiv
203/59/EF.

Hvis aspiranten har mindst tre ars erfaring med at kere en motorcykel i kategori A2
og har bestdet en serlig praktisk prove for kategori A, har han forerret til koretojer i
kategori A fra det fyldte 21. &r. Den praktiske prove begranses til korsel 1 trafikken,
uden at der stilles krav om manevrering eller teknisk kontrol. Der leegges sarlig vegt
pa kersel uden for byomrader og pa motor- og motortrafikveje. Af hensyn til
trafiksikkerheden begranses den direkte adgang til kategori A til forere, som er
fyldt 24 ar.

Alderskravene bliver saledes felgende:

e Kategori AM, Al og BI1: 16 ar; mulighed for 14 ar for AM (kun pa det nationale
omrade)

20
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I11.4.

(79)

(80)

I1L.5.

e Kategori A2: 18 ar

e Kategori B og B+E: 18 ar; mulighed for 17 ar for B (kun pa det nationale omrade)
e Kategori C1 og C1+E: 18 ér

e Kategori C og C+E: 21 ar

e Kategori D1 og D1+E: 21 ar

e Kategori D og D+E: 24 ér

o Kategori A: 21 &r/24 ar.

Trinvis adgang til at erhverve korekort til biler

For at &bne mulighed for at indfere en eller form for gradvis adgang til erhvervelse af
korekort i fremtidige @ndringer af denne lovgivning ber kategori B1 forblive valgfri.

Det foreliggende forslag ber giv medlemsstaterne mulighed for at reducere den
administrative gyldighedsperiode for forstegangskerekort til tre ar. Det giver
mulighed for at treeffe serlige foranstaltninger over for begyndere, sa de kan opna
storre erfaring under sarlige forhold.

Mindstekrav til kereprevesagkyndige

Situationen nu

(81)

Selv om den stadig er ufuldstendig, er EF's harmonisering af kerekortlovgivningen
opndet 1 tilstreekkelig grad til at indferelsen af harmoniserede mindstekrav
tilkereprovesagkyndiges kvalifikationer og erfaring ma prioriteres hojt. Kravene til
uddannelse afkereprovesagkyndige er meget forskellige medlemsstaterne imellem.
Eftersom teoriproven og den praktiske prove er harmoniseret i detaljer, bliver det
nedvendigt at harmonisere mindstekravene tilkerepreovesagkyndige for at kunne
sammenligne preveresultaterne for hele EU. Desuden berkereprovesagkyndige
uddannes hensigtsmessigt af hensyn til trafiksikkerheden. Efter- og videreud-
dannelseskurser er ngdvendige for at bevare dekereprovesagkyndiges ferdigheder og
erfaring 1 et hurtigt skiftende teknisk milje.
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(82)

P& baggrund af den beskrevne gradvise udvikling inden for harmonisering af
korekortreglerne ber der indferes mindstekrav tilkereprevesagkyndiges grund-
uddannelse samt krav om javnlige genopfriskningskurser. Samtidig mé der sattes
grundbetingelser for adgangen til erhvervet som kereprovesagkyndig.

Forslag (nyt bilag 1V til direktiv 91/439/EOF)

(83)

(84)

Iv.

IV.1.

(85)

Iv.2.

(86)

IvV.3.

(87)

(88)

(89)

Koreprovesagkyndige skal altid have et gyldigt kerekort til den kategori, de er
kereprovesagkyndige for. Derudover skal de have gennemgéet en grunduddannelse
og have pligt til at deltage 1 periodisk efteruddannelse.

De koreprovesagkyndige skal uddannes bredt i grundleggende emner og erhverve en
grundkvalifikation, for de far ret til at eksaminere. Der indferes gradvis adgang til
erhvervelse af retten til at eksaminere i forskellige kategorier: Forst eksaminerer
denkereprovesagkyndige aspiranter til kategori B (som udger 90% af alle
kereprover); og forst efter at have opnéet erfaring ved disse prover og efter at have
gennemfort yderligere uddannelse for andre kategorier, kan de eksaminere aspiranter
i andre kategorier.

FORSKELLIGT
Evaluering (artikel 15)

Fem ar efter fristen for gennemforelse af direktivet 1 national ret evalueres de nye
regler med kategoridefinitioner (og alderskrav) og deres virkninger for
ferdselssikerheden. Samtidig vurderes det, om der ber indferes gradvis adgang til
erhvervelse af karekort til kategori B, herunder ogsé kategori B1.

Tilpasninger af EF-modellen (bilag I)

Kategori AM, Al, A2 og A indferes pa alle modeller, som udstedes efter, at
@ndringen af direktiv 91/439/EQF er tradt 1 kraft (EF-modellens layout).

Prevekeretgjer (bilag IT)

Der ma defineres nye provekeretgjer for motorcykler, da definitionerne af
motorcykelkategorierne er @ndret (se punkt I11.2.).

NARHEDSPRINCIPPET

Fellesskabet er allerede kompetent inden for kerekort i henhold til Rédets direktiv
91/439/EQF, som ophaver det forste direktiv om kerekort, direktiv 80/1263/EQF.
De @ndringer, som er beskrevet i det foregdende, falder inden for de kompetencer,
der er overdraget til Fellesskabet 1 medfer af EF-traktatens artikel 71, stk. 1, litra c).
I henhold til denne bestemmelse, skal Europa-Parlamentet og Radet ved hjelp af den
feelles beslutningsprocedure vedtage foranstaltninger til forbedring af transport-
sikkerheden.

De foresldede @ndringer sigter i vidt omfang mod at forbedre trafiksikkerheden som

et aspekt af transportsikkerheden. De vil forbedre den generelle europaiske standard
inden for kerekortrelaterede sikkerhedsaspekter ved hjelp af en harmonisering af
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(90)

C2))

kerekortlovgivningen. Desuden har et stort antal af de foreslaede foranstaltninger til
formél at oge den fri bevagelighed for kerekortindehavere, som omfatter en stor del
af de europziske borgere. Dette ligger pad linje med malene fra "Lissabon-
dagsordenen". Dertil kommer, at EF-Domstolens afgerelser fremhaever de
virkninger, som kerekortreglerne kan have for borgernes frie bevegelighed, en af
unionstraktatens centrale friheder.

De foresldede foranstaltninger vil indirekte oge transportsikkerheden gennem EF-
modellens forsterkede beskyttelse mod forfalskning, den valgfrie indferelse af
mikrochip pa kortet og afskaffelsen af papirmodellen for EF-kerekort.

Mialene for de foreslaede foranstaltninger kan ikke 1 tilstrekkelig grad realiseres af
medlemsstaterne hver for sig. De nationale systemer for udstedelse af kerekort er
vidt forskellige og tager i1 s@rdeleshed ikke hensyn til aspekter vedrerende fri
beveagelighed og etableringsfrihed. Ogsa dette har EF-Domstolen klart fremhavet.
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2003/0252 (COD)

|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV .../.../EF
af [...]

om kerekort

(omarbejdet udgave)

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om Det Europaiske Feallesskab, sarlig artikel > 71 <X1 %5,
under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det Europzeiske @konomiske og Sociale Udvalg?,

efter proceduren i traktatens artikel 251°, og

ud fra felgende betragtninger:

WV 91/439/EQF betragtning 1
(tilpasset)

WV 91/439/EQF betragtning 2
(tilpasset)

EUT C af,s..
EUT C af,s..
EUT C

AW OO -
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WV 91/439/EQF betragtning 3
(tilpasset)

(1)

2)

3)

“4)

)

|5~nyt

Radets direktiv 91/439/EQF af 29. juli 1991 om kerekort’ er blevet @ndret vasentligt
ved flere lejligheder. Da der skal foretages yderligere @ndringer, ber direktivet af
klarhedshensyn omarbejdes.

Trods fremskridt med harmonisering af kerekortreglerne udviser medlemsstaternes
lovgivning stadig elementere forskelle, hvor der er behov for yderligere
harmonisering, hvis Fallesskabets politik skal realiseres. Keorekortreglerne er
nedvendige for at gennemfeore den falles transportpolitik, for at forbedre
trafiksikkerheden pa vejene og for at fremme bevageligheden for personer, som
bosatter sig i en anden medlemsstat end den, der har udstedt deres kerekort. De
individuelle transportmidlers store udbredelse betyder, at det vil fremme borgernes frie
beveagelighed, hvis de er i besiddelse af et kerekort, som vartsstaten godkender.

Medlemsstaterne har efter direktiv 91/439/EQF mulighed for at fastsatte nationale
bestemmelser om gyldighedsperioden, og det betyder, at der samtidig gaelder
forskellige regler 1 forskellige medlemsstater, og at der nu er over 80 forskellige
gyldige korekortmodeller i omleb 1 medlemsstaterne. Det geor forholdene
uigennemskuelige for borgerne, ordensmagten og de administrationer, der har ansvaret
for at forvalte kerekortene, og det forer til forfalskning af dokumenter, der kan vare
flere rtier gamle. Derfor ber reglerne om gyldighedsperioden for kerekort, der
udstedes eller fornyes fra dette direktivs anvendelsesdato, nu harmoniseres.

Ved at indfere en administrativ gyldighedsperiode opnédr man, at kerekortene jevnligt
skal fornyes, hvad der giver mulighed for i forbindelse med den periodiske fornyelse
dels at tage den nyeste teknik til bekaempelse af forfalskning i brug, dels at
gennemfore laegeundersogelser eller andre foranstaltninger, som medlemsstaterne
foreskriver, som f.eks. kurser med henblik pa ajourfering af teoretiske kundskaber
eller praktiske ferdigheder.

Medlemsstaterne kan stille krav om laegeunderseogelser for at sikre, at minimums-
normerne for den fysiske og psykiske egnethed til at fore motorkeretej overholdes. Af

EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1. Senest @endret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af
15.7.2003 (EFT L 226 af 10.9.2003, s. 4).
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(6)

()

@®)

©)

(10)

hensyn til gennemskueligheden ber sadanne legeundersogelser, ndr de er obliga-
toriske, tidsmessigt falde sammen med kerekortfornyelsen; legeundersegelsernes
hyppighed ber saledes vare bestemt af kerekortets gyldighedsperiode.

Det ber kontrolleres ved en legeunderseogelse pa udstedelsestidspunktet og derefter
med jevne mellemrum efter de nationale lovregler, om forere af visse kategorier af
koretojer til person- eller godstransport opfylder minimumsnormerne for fysisk og
psykisk egnethed til at fere motorkeretoj; det er nedvendigt at harmonisere
hyppigheden af disse legeundersogelser for at bidrage til realiseringen af
arbejdstagernes frie bevegelighed, for at undga konkurrenceforvridning og for at tage
hensyn til det ansvar, der pahviler forerne af disse koretgjer.

Hvad angér alderskravene, er det nedvendigt at skeerpe princippet om gradvis adgang
til at erhverve kerekort til de forskellige kategorier ("gradvis adgang til erhvervelse").
For de forskellige kategorier af tohjulede koretojer og for de forskellige kategorier af
karetojer til person- eller godstransport ber bestemmelserne om adgang til erhvervelse
af de forskellige kategorier af kerekort i hojere grad differentieres. Kategori B1 ber
stadig vaere valgfri med mulighed for undtagelse fra alderskravet, séledes at der bliver
mulighed for senere at indfere gradvis adgang til erhvervelse for denne kategori.

Kategorierne ber harmoniseres for at styrke princippet om gradvis adgang til
erhvervelse.

Bédde for de nye og for de eksisterende kategorier ber definitionerne 1 hegjere grad
afspejle de pagaldende koretojers tekniske egenskaber og den nedvendige beherskelse
af koretojerne.

Formalet med at indfere en korekortkategori for knallerter er navnlig at eoge
ferdselssikkerheden for de yngste trafikanter, som ifelge statistikkerne er dem, der
oftest rammes af trafikulykker.

(1)

WV 91/439/EQF betragtning 4
(tilpasset)

Af hensyn til ferdselssikkerheden er det X> sdledes <XI nedvendigt at fastsatte
minimumskrav for udstedelse af kerekort.

WV 91/439/EQF betragtning 5
(tilpasset)
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WV 91/439/EQF betragtning 6
(tilpasset)

|V 91/439/EQF betragtning 7

(12)  Der skal vedtages sarlige bestemmelser med henblik pa at lette fysisk handicappedes
adgang til at fore et koretoj.

WV 91/439/EQF betragtning 8
(tilpasset)

WV 91/439/EQF betragtning 9
(tilpasset)

|V 91/439/EQF betragtning 10

(13) Medlemsstaterne ber desuden ud fra hensynet til vejtrafikken og faerdselssikkerheden
kunne anvende de nationale forskrifter for inddragelse, suspension og annullation af
korekortet pa indehaveren af et kerekort, som har erhvervet sin sedvanlige bopal pé
deres omrade.

|41-nyt

(14) Den korekortmodel, der er fastlagt i1 direktiv 91/439/EQF ber afleses af en
enhedsmodel i1 form af et plastikkort. Denne kerekortmodel mé samtidig tilpasses,
fordi der indferes en ny kerekortkategori for knallerter.

(15) Indferelse af en valgfri mikroprocessor i kerekortmodellen af form som et kreditkort
skal give medlemsstaterne mulighed for at forbedre beskyttelsen mod forfalskninger
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

yderligere. De tekniske krav til mikroprocessoren fastsettes af Kommissionen med
bistand fra Kerekortudvalget.

Der ber fastlegges mindstekrav for adgang til erhvervet som kereprovesagkyndig med
det formdl at forbedre disses kundskaber og faerdigheder, muliggere en mere objektiv
bedommelse af aspiranter til kerekort, nd frem til mere harmoniserede kereprover og
styrke det generelle princip om gensidig anerkendelse af keorekort.

Kommissionen ber kunne foretage en tilpasning af bilag I til IV til den tekniske
udvikling.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette direktiv ber vedtages i
overensstemmelse med Radets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
af de narmere vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen®.

Malene for foranstaltningen kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne
og kan derfor pd grund af deres omfang og virkninger bedre gennemferes pa
fellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor treeffe foranstaltninger i overensstemmelse
med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. 1 overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar direktivet ikke ud over, hvad der er
nedvendigt for at nd disse mal.

Dette direktiv bererer ikke medlemsstaternes pligt til at overholde fristerne for gen-
nemferelse 1 national ret og anvendelse af de direktiver, der er opfert 1 bilag V, del B -

WV 91/439/EQF (tilpasset)
=>, 96/47/EF artikel 1, nr. 1
=>, 94/72/EF artikel 1

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Lo Korekortmodel <7

1. I overensstemmelse med dette direktiv indferer medlemsstaterne nationale kerekort,
som svarer til den EF-model, der er afbildet i bilag =, eHerda €., Republikken

| U nyt
2. Medlemsstaterne har ret til at udstyre de kerekort, de udsteder, med en

mikroprocessor, ndr Kommissionen har fastsat de tekniske krav hertil efter
proceduren 1 artikel 10. Kommissionen serger for, at de tekniske krav til

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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mikroprocessorer til indsattelse i1 kerekort omfatter krav om en EF-typegodkendelse,
der forst méd udstedes, nar det er pavist, at de kan modsta forseg pd at manipulere
eller endre dataindholdet. Mikroprocessoren mé kun indeholde kerekortets data, og
det ma kun have funktioner, der er direkte relevante for kerekortet.

|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

PO Artikel 2

Gensidig anerkendelse <X]

2= De korekort, som medlemsstaterne udsteder, anerkendes gensidigt.

|V 91/439/EQF artikel 2 (tilpasset) |

Artikel 3

POForholdsregler mod forfalskning <7

WV 91/439/EQF
= nyt

1. Nationalitetsbetegnelsen for den medlemsstat, der har udstedt et kerekort, skal
fremgd af merket pa side 1 1 modellen til EF-kerekortet.

2. Medlemsstaterne treffer passende foranstaltninger til at undga risiko for, at kerekort
forfalskes = , ogsa for kerekort af aldre modeller, udstedt inden dette direktivs
ikrafttreeden. De underretter Kommissionen herom <.

WV 91/439/EQF (tilpasset)
=>», 96/47/EF artikel 1, nr. 1

otilbasse modelenibilna =P | eler
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WV 96/47/EF artikel 1, nr. 2
(tilpasset)

|V 91/439/EQF artikel 3 (tilpasset) |

Artikel 4

DOKategorier <7

|V 91/439/EQF

Det 1 artikel 1 omhandlede kerekort giver ret til at fore folgende kategorier af
koretojer:

|5~nyt

Kategori AM:

— knallerter, dvs. to- eller trehjulede keretgjer, hvis konstruktivt bestemte
maksimale hastighed er over 6 og hgjst 45 kilometer 1 timen, og hvis motor har
et slagvolumen pa hejst 50 cm’, nir det er en forbreendingsmotor, eller en
maksimal kontinuerlig nominel effekt pa hejst 4 kW, nar det er en elmotor,
eller, for sa vidt angér trehjulede knallerter, hvis motors maksimale nettoeffekt
ikke overstiger 4 kW, nér det er en anden forbrendingsmotor;

kategori Al:

—  lette motorcykler med et maksimalt slagvolumen p& 125 ¢cm’, en maksimal
effekt pa 11 kW og et forhold mellem effekt og veegt pa under 0,1 kW/kg;

kategori A2:

— motorcykler, med eller uden sidevogn, med en maksimal effekt pa 35 kW og et
forhold mellem effekt og vegt pd under 0,2 kW/kg og ikke afledt af
motorcykler med mere end den dobbelte maksimale effekt; sddanne
motorcykler kan have en sidevogn pakoblet;

|V 91/439/EQF

kategori A:

—  motorcykler, med eller uden sidevogn
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|5~nyt

kategori B1:

— trehjulede motorcykler og quadricykler med motor

WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt

kategori B:

— biler med tilladt totalmasse pa ikke over 3 500 kg, som befordrer hgjst otte
personer sed gepladser-foruden forerens—plads; til sddanne biler
kan kobles et pahaengsk@reteg med tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg

|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt

kategori B+E:

— enheder af sammenkoblede koretojer, som bestar af et trekkende keretoj af
kategori B og et pahangskeretoj = med en tilladt totalmasse pa over 750 kg <

|5~nyt

kategori C1:

= biler, der anvendes til transport af gods, som har en tilladt totalmasse pa over
3 500 kg, men ikke over 6 000 kg, og som befordrer hgjst otte personer foruden
foreren; til biler, som et kerekort til kategori C1 giver forerret til, kan kobles et
pahangskeretoj med en tilladt totalmasse pa hejst 750 kg

kategori C1+E:

— enheder af sammenkoblede koretojer, som bestar af et trekkende keretej af
kategori C1 og en pahangs- eller settevogn med en tilladt totalmasse pa over
750 kg, dog séledes, at den tilladte totalmasse for hele vogntoget ikke ma
overstige 12 000 kg, og paheaengs- eller settevognens tilladte totalmasse ikke
ma vere storre end det treekkende koretojs egenmasse
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WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt
= nyt

kategori C:

— biler, = der anvendes til transport af gods <= ,-bests a—de—und neevate
med tilladt totalmasse pd over 3 500 kg '=I> 0og som befordrer h;ajst otte
personer foruden fereren <; til eﬂ=&ééaﬂ=b% B> biler, som et kerekort til
kategori C giver forerret til, <X kan der kobles et pdhangskeretaj med tilladt
totalmasse pé ikke over 750 kg

WV 91/439/EQF
= nyt

kategori C+E:

— enheder af sammenkoblede koretojer bestdende af et trekkende keretegj af
kategori C og etpahee areted © en pahangs- eller settevogn < med tilladt
totalmasse pé over 750 kg

|5~nyt

kategori D1:

= biler, der anvendes til befordring af hejst 16 personer foruden foreren og er
hejst 7 m lange; til biler, som et kerekort til kategori D1 giver forerret til, mé
der kobles et pahangskeretoj med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg

kategori D1+E:

— enheder af sammenkoblede koretojer bestdende af et trekkende kereto) af
kategori D1 og et pahangskeretej med tilladt totalmasse pd over 750 kg, dog
saledes, at den tilladte totalmasse for hele vogntoget ikke ma overstige
12 000 kg, og pdhangskeretojets tilladte totalmasse ikke ma overstige det
treekkende koretojs egenmasse;

WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt

kategori D:

— biler med-ewe e—sidde Se erens—plads & , der anvendes til
befordring af over otte personer foruden f;areren <3=' til ea%%%@ biler,
som et kerekort til kategori D giver forerret t11 <&l ma der kobles et
pahengskeretoj med tilladt totalmasse pé ikke over 750 kg
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|\ 91/439/EQF

kategori D+E:

— enheder af sammenkoblede koretojer bestdende af et trekkende kereteoj af
kategori D og et pah@ngskeretoj med tilladt totalmasse pé over 750 kg.

|5~nyt

Pédhaengskeretajer ma ikke bruges til personbefordring.
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|V 91/439/EQF (tilpasset) |
B2 <X 3 1denneartikel X dette direktiv forstds ved <XI:

B> a) XI- "motorkeretej": ethvert keretej, som er forsynet med motor som
drivkraft, og som kan kere pé vej ved egen kraft, men som ikke lober pa
skinner

|Uvnyt

b)  "knallert": ikke lette quadricykler og ikke pedalcykler, som er udstyret
med en elektrisk hjelpemotor

c)  "trehjulet motorcykel": et koretoj med tre symmetrisk monterede hjul og
med en motor, hvis slagvolumen er over 50 cm’, nar det er en
forbrendingsmotor, og/eller med en konstruktivt bestemt maksimal
hastighed pé over 45 kilometer i timen

d)  "quadricykel": et andet koretgj end en let quadricykel med en egenmasse
pa ikke over 400 kg (550 kg for keretgjer til transport af gods), heri ikke
medregnet batteriernes masse ved elektrisk drevne keretgjer, og med en
maksimal nettomotoreffekt pa hejst 15 kW

WV 91/439/EQF (tilpasset)
=>», 97/26/EF artikel 1, nr. 1

|Uvnyt

e) "motorcykel": ethvert keretoj pd to hjul, hvis konstruktivt bestemte
maksimale hastighed overstiger 45 km 1 timen; eller, safremt koretojet er
forsynet med en forbraendingsmotor som drivkraft, hvis slagvolumen er
over 50 cm’. Sidevogne sidestilles med denne type keretoj
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WV 97/26/EF artikel 1, nr. 1
(tilpasset)

|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

B> f) XI- "bil": motorkeretej, bortset fra motorcykel, der normalt er indrettet
til at benyttes til person- eller godsbefordning pé vej eller til at treekke
karetojer til person- eller godsbefordring pa vej. Definitionen omfatter
trolleybusser, dvs. keretgjer, der har forbindelse til en elektrisk ledning,
og som ikke leber pd skinner. Den omfatter ikke land- og
skovbrugstraktorer

B g) XI- "land- og skovbrugstraktor": ethvert motorkeretaj pa hjul eller
beaelter, som har mindst to aksler, og hvis vesentligste funktion ligger i
dets traekkraft, og som endvidere specielt er indrettet til at treekke,
skubbe, bare eller drive visse redskaber, maskiner eller
pahengskoretojer, der benyttes 1 land- eller skovbrug, og som kun
sekundert benyttes til person- eller godsbefordring pa vej eller til pa vej
at trekke koretgjer, der benyttes til person- eller godsbefordring.

|5~nyt

3. Kategori B1 er valgfri.

|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

X> 4. XI6 Medlemsstaterne kan med Kommissionens samtykke undtage visse serlige
typer motorkeretgjer, som f.eks. specialkeretgjer til handicappede, fra anvendelsen af
denne artikel.
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|V 91/439/EQF artikel 4 (tilpasset) |

Artikel 5

LOVilkar - Begreensninger <]

|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

Korekortet skal bare pategning om, pa hvilke vilkér dets indehaver ma kere.

Nér keorsel pa grund af fysiske handicap kun mi ske 1 sarlige typer keretgjer eller i
serlige indrettede keretgjer, skal den i artikel # X> 8 <XI omhandlede preve til
kontrol af feerdigheder og adfaerd forega i et sddant kereto;.

|V 91/439/EQF artikel 5 (tilpasset) |

Artikel 6

L2 Ekvivalens mellem kategorier <X/

|\ 91/439/EQF

For udstedelse af kerekort geelder folgende betingelser:

a)  Korekort til kategori C og D kan kun udstedes til forere, der allerede har
karekort til kategori B.

b)  Kearekort til kategori B+E, C+E og D+E kan kun udstedes til ferere, der
allerede har kerekort til henholdsvis kategori B, C og D.

Gyldigheden af et korekort fastsettes saledes:

a) Det til kategori C+E eller D+E gyldige kerekort giver ret til at fore
sammenkoblede keretgjer 1 kategori B+E.

b) Det til kategori C+E gyldige kerekort giver ret til at fore keretej i
kategori D+E, ndr indehaveren allerede har kerekort til kategori D.

|5~nyt

c) Etkarekort, der er gyldigt til kategori C1 eller C1+E, giver forerret til koretajer
1 henholdsvis kategori D1 og D1+E, hvis indehaveren er mindst 21 ar.

d) Et kerekort, der er gyldigt til kategori D1 eller D1+E, giver fererret til
koretojer 1 henholdsvis kategori C1 og C1+E.
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WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt

Medlemsstaterne kan fastsatte folgende akvivalensregler for sa vidt angér kersel pa
deres eget omrade:

a)  Korekort til kategori A og Al kan ligeledes give ret til at fore trehjulede
motorcykler og quadricykler.

b)  Kearekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fore lette motorcykler.

Efter samrdd med Kommissionen kan medlemsstaterne pa deres omréade tillade

korsel med:

a)  keretojer af kategori D1 (med kejs

b)

en tilladt totalmasse pd ikke over 3 500 kg, herl 1kke 1beregnet spec1ahseret
udstyr bestemt til transport af handicappede) for forere, som er fyldt 21 &r, og
som 1 mindst to &r har haft kerekort til kategori B, forudsat at kerslen finder
sted 1 socialt gjemed for en ikke-kommerciel organisation, og uden at foreren
modtager vederlag herfor

koretgjer med tilladt totalmasse pa over 3 500 kg for forere, som er fyldt 21 ar,
og som 1 mindst to ar har haft kerekort til kategori B, forudsat at keretojerne
hovedsagelig anvendes stationert til instruktions- eller rekreationsformal,
anvendes 1 socialt gjemed af en ikke-kommerciel organisation, er @ndret
saledes, at de ikke kan tjene til transport af mere end ni personer eller til
transport af andre varer end dem, der er absolut nedvendige for det relevante
formal.

|V 91/439/EQF artikel 6 (tilpasset) |

Artikel 7

L Alderskrav <7

|V 91/439/EQF

For udstedelse af karekort geelder folgende alderskrav:

a)

16 ar:

|5~nyt

— for kategori AM:
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|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

— for sadeskategori Al

— for saderkategori B1

|\ 91/439/EQF

b) 18ar:

WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt

|5~nyt

- for kategori C1 og C1+E, jf. dog bestemmelserne om kersel med sadanne
koretajer i direktiv 2003/59/EF®;

,
8 EFT L 226 af 10.9.2003, s. 4.
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|\ 91/439/EQF

c) 2lar

|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

|5~nyt

= for kategori A, hvis aspiranten har mindst tre ars erfaring som ferer af
motorcykel med A2-kerekort og har bestaet en sarlig praktisk prove for
kategori A, jf. artikel 8, stk. 1, litra d)

= for kategori C, C+E, D1 og DI+E, jf. dog bestemmelserne om kersel
med sddanne keoretgjer i direktiv 2003/59/EF

d) 24ar:
B for kategori A

— for kategori D og D+E, jf. dog bestemmelserne om korsel med sddanne
koretojer i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af
15. juli 2003 om grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelses-
krav for forere af visse keretgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej.

WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt

Medlemsstaterne kan gere undtagelse fra de alderskravet for kategori A, B og B+E,
skta og udstede kgrekort for disse kategorler til personer der er fyldt

s*és%%paﬂkea% = og fra alderskravet for kategorl Bl og kun udstede k@rekort for
denne kategori til personer, der er fyldt 18 ar. Medlemsstaterne kan nagte at
anerkende gyldigheden pé& deres omride af et kerekort til kategori B og BI1, hvis
indehaver ikke er fyldt 18 ar <= .

|@nyt

Medlemsstaterne kan gere undtagelse fra alderskravet for kategori AM og udstede
korekort for denne kategori til personer, der er fyldt 14 &r. Medlemsstaterne kan
nagte at anerkende gyldigheden pa deres omrade af et korekort til kategori AM, hvis
indehaver ikke er fyldt 16 ar.
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|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

|V 91/439/EQF artikel 7 (tilpasset) |

Artikel 8

L2 Udstedelse — Gyldighedsperiode - Fornyelse <]

Udstedelse af karekort er kgeledes betinget af:

|V 91/439/EQF

at anspgeren bestdr en prove til kontrol af ferdigheder og adferd samt en
kundskabspreve og opfylder de leegelige minimumskrav, jf. bilag I og III

b)

d)

|5~nyt

at anseggere om kerekort til kategori AM bestar en prove til kontrol af
kundskaber alene; medlemsstaterne kan gere deres egen udstedelse af karekort
til kategori AM betinget af, at ansegeren bestdr en preve til kontrol af
feerdigheder og adferd og opfylder kravene ved en legeundersogelse

at ansggere om kerekort til kategori A2, der har mindst to ars erfaring som
forer af motorcykel med Al-kerekort, alene bestdr en prove til kontrol af
feerdigheder og adfaerd

at ansggere om kerekort til kategori A, der har mindst tre drs erfaring som forer
af motorcykel med A2- kerekort, alene bestir en prove til kontrol af
feerdigheder og adfaerd; denne preve kan begranses til kun at omfatte den del,
der bestar af kersel i trafikken, idet der laegges sarlig vegt pa kersel uden for
byomrader

|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

B> e XIb) at den pageldende har sedvanlig bopal eller forelaegger bevis for i
mindst seks maneder at have varet studerende 1 den medlemsstat, der udsteder
kerekortet.
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|Uvnyt

Fra den [dato fastsat i artikel 17, stk. 2] har de kerekort, medlemsstaterne udsteder til
kategori AM, Al, A2, A, B, Bl et B+E, en administrativ gyldighedsperiode pé ti ar.
Korekort til disse kategorier, der udstedes til personer, der er fyldt 65 ar, har en
gyldighed péd fem &r. Medlemsstaterne kan begraense gyldighedsperioden for det
forste korekort, der udstedes til nye feorere til kategori A og B, til tre & med henblik
pa at kunne treffe sarlige foranstaltninger over for disse forere for at ege deres
trafiksikkerhed.

Fra den [dato fastsat i artikel 17, stk. 2], har de kerekort, medlemsstaterne udsteder
til kategori C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1, D1+E, en gyldighedsperiode pa fem ér.
Korekort 1 disse kategorier har en gyldighedsperiode pd ét ar, nar de udstedes til
personer, der er fyldt 65 ar.

Nér et kerekort, der er udstedt inden direktivets ikrafttreeden, skal fornyes ved
udlebet af gyldighedsperioden g, finder den gyldighedsperiode, der er fastsat i forste
og andet afsnit, anvendelse ved fornyelsen.

Fornyelse af et karekort ved udlebet af gyldighedsperioden er betinget af:

a)  at det kontrolleres, at mindstekravene til den fysiske og psykiske egnethed til at
fore motorkeretoj, jf. bilag III, er opfyldt, nér der er tale om kerekort til
kategori C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1, DI+E

b) at den pagzldende har sadvanlig bopel i den medlemsstat, der udsteder
kerekortet, eller fremlaegger bevis for at vare studerende dér uden at vere
forpligtet til at opholde sig der i mindst seks maneder.

Ved fornyelse af keorekort til kategori A, Al, A2, B, Bl et B+E kan medlemsstaterne
forlange kontrol af, at mindstekravene til den fysiske og psykiske egnethed til at fore
motorkeretgj, jf. bilag III, er opfyldt.

|\ 91/439/EQF

Med forbehold af de nationale straffelove og -bestemmelser kan medlemsstaterne
efter horing af Kommissionen ved udstedelsen af kerekort anvende deres nationale
regler vedrerende andre betingelser end de i dette direktiv omhandlede.

WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt

Ingen person ma vare indehaver af mere end ét korekort=adsted 3
= Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre sig, at
ansggere om kerekort eller fornyelse af korekort ikke i forvejen har et kerekort, der
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enten er gyldigt eller inddraget af myndighederne i en anden medlemsstat. De sikrer
sig endvidere, at myndighederne i en medlemsstat ikke har nedlagt forbud mod, at
der udstedes kerekort til ansegeren. <

WV 97/26/EF artikel 1, nr. 2
(tilpasset)
= nyt

Artikel Z& 2O 9

Udvalg <]

2 De aendrmger der er ngdvendige for at tilpasse €

e—bilag = -1V, & H—estH t11 den V1denskabehge og tekmske
udV1k11ng, Vedtages efter proceduren i artikel > 10 <X] .

W 1882/2003 artikel 3 og bilag III,
punkt 24 (tilpasset)

Artikel Zb 2O 10

Udvalgsprocedure <]

W 1882/2003 artikel 3 og bilag III,

punkt 24
1. Kommissionen bistés af "kerekortudvalget", 1 det folgende benevnt "udvalget".
2. Naér der henvises til denne artikel, anvendes artikel 5 og 7 1 afgerelse 1999/468/EF,

jf. dennes artikel 8.
Perioden i artikel 5, stk. 6, 1 afgerelse 1999/468/EF, fastsettes til tre maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.
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|5~nyt

Artikel 11

Koreprovesagkyndige

Fra dette direktivs ikrafttraeeden skal kereprovesagkyndige opfylde mindstekravene i bilag IV.
Kereprovesagkyndige, der arbejder som sddanne inden [datoen fastsat i artikel 17, stk. 2] skal
ikke gennemgé grunduddannelsen i det nevnte bilags punkt 2.

|V 91/439/EQF artikel 8 (tilpasset) |

Artikel 12

L2 Forskellige bestemmelser om anerkendelse af korekort <XJ

|V 91/439/EQF

1. Nér indehaveren af et gyldigt kerekort udstedt i en medlemsstat far sedvanlig bopal
i en anden medlemsstat, kan han anmode om at fa sit kerekort ombyttet med et
tilsvarende keorekort; den medlemsstat, der foretager ombytningen, skal om fornedent
kontrollere, at det hidtidige kerekort er gyldigt.

2. Med forbehold af overholdelsen af territorialprincippet 1 straffelove og
-bestemmelser kan bopzlsmedlemsstaten pa indehaveren af et kerekort, der er
udstedt af en anden medlemsstat, anvende sine nationale bestemmelser vedrerende
begraensning, suspension, inddragelse eller annullation af fererretten og om
nedvendigt med henblik herpd ombytte dette kerekort.

3. Den medlemsstat, der foretager ombytningen, tilbagesender det gamle kerekort til
myndighederne 1 den medlemsstat, der har udstedt det, med oplysning om &rsagen
hertil.

4. En medlemsstat kan for en person, der pa dens omrdde er omfattet af en af de

foranstaltninger, der er omhandlet i stk. 2, naegte at anerkende gyldigheden af ethvert
kerekort, der er udstedt af en anden medlemsstat til denne person.

En medlemsstat kan endog nagte at udstede et kerekort til en anseger, som er
omfattet af en sddan foranstaltning i en anden medlemsstat.

5. Hvis et kerekort er géet tabt eller er blevet stjilet, kan et andet udstedes af de
kompetente myndigheder 1 den medlemsstat, hvor indehaveren har sedvanlig bopel;
disse foretager udstedelsen pa grundlag af de oplysninger, som de ligger inde med,
eller eventuelt pa grundlag af en attestation fra de kompetente myndigheder 1 den
medlemsstat, der har udstedt det oprindelige korekort.
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6. Nér en medlemsstat ombytter et kerekort udstedt af et tredjeland med et kerekort
efter EF-modellen, skal der 1 sidstnavnte kerekort ske en pdtegning herom samt om
enhver senere fornyelse eller ombytning heraf.

WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt

Ombytning kan kun ske, hvis det kerekort, der er udstedt af et tredjeland, afleveres til
de kompetente myndigheder i den medlemsstat, der foretager ombytningen. Hvis
indehaveren af et sddant kerekort flytter til en anden medlemsstat, kan denne anden
medlemsstat undlade at anvende = princippet om gensidig anerkendelse, jf. <=
artikel B> 2 <X1.

|V 91/439/EQF artikel 9 (tilpasset) |

Artikel 13

LOScedvanlig bopeel <7

|V 91/439/EQF

I dette direktiv forstas ved «sadvanlig bopeal» det sted, hvor en person sedvanligvis opholder
sig, dvs. 1 mindst 185 dage inden for et kalenderdr, som folge af sin personlige eller
erhvervsmaessige tilknytning, eller nar der er tale om en person uden erhvervsmaessig
tilknytning, som felge af den personlige tilknytning, der viser, at der bestar en tet forbindelse
mellem personen og dennes bopelssted.

Den sadvanlige bopel for en person, hvis personlige tilknytning findes et andet sted end den
erhvervsmassige tilknytning, og som derfor skiftevis ma opholde sig forskellige steder 1 to
eller flere medlemsstater, anses dog for at befinde sig pa det sted, hvortil den pagaldende har
personlig tilknytning, safremt han med regelmassige mellemrum vender tilbage hertil.
Sidstnaevnte betingelse kraves ikke opfyldt, hvis personen opholder sig i en anden
medlemsstat med henblik pd at udfere et tidsbegrenset hverv. Optagelse pd en
undervisningsinstitution indebarer ikke en @ndring af den saedvanlige bopzl.
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WV 91/439/EQF artikel 10
(tilpasset)

Artikel 14

LS Ekvivalensregler for korekort, der ikke folger EF-modellen <]

|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

Efter samtykke fra Kommissionen fastlegger medlemsstaterne reglerne for akvivalens
mellem de kategorier af korekort, som er udstedt inden dette direktivs iverksattelse, og de i
artikel > 4 <X] definerede kategorier.

WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt

Efter ® heoring af <& samtydke—fa Kommissionen kan medlemsstaterne 1 deres nationale
lovgivninger foretage de tilpasninger, der er nedvendige for iverksettelsen af artikel &
X> 12 X1, stk. 4,5 0g 6.

WV 91/439/EQF artikel 11
(tilpasset)
= nyt

Artikel 15

LOEvaluering <X

= senest den [ fem ar efter datoen fastsat 1 artikel 17, stk. 2] en evaluering af
feellesskabsbestemmelserne om de i artikel 4 na@vnte kategorier og af alderskravene 1 artikel
7, samt disses konsekvenser for ferdselssikkerheden samt en vurdering af muligheden af at
indfore gradvis adgang til erhvervelse af korekort til kategori B, herunder kategori B1. <=
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WV 91/439/EQF artikel 12
(tilpasset)
= nyt

Artikel 16

LSSamarbejde mellem medlemsstaterne <X/

3= Medlemsstaterne bistdr hinanden ved gennemforelsen af dette direktiv og udveksler es
agdvendiat oplysninger om udstedte = , ombyttede og erstattede <= korekort.

E
Artikel 17
Gennemforelse
1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den [to ar efter datoen fastsat i

artikel 19], de love og administrative bestemmelser, der er nedvendige for at
efterkomme artikel 1, stk. 2, artikel 3, stk. 2, artikel 4, stk. 1 til 3, artikel 6, stk. 2,
litra c) og d), artikel 7, artikel 8, stk. 1 til 3 og 5, artikel 11, artikel 16 til 20 samt
bilag II, punkt 5.2, og bilag IV. De tilsender straks Kommissionen teksten til disse
bestemmelser med en sammenligningstabel, som viser sammenhangen mellem de
pageldende bestemmelser og dette direktiv.

2. De anvender disse bestemmelser fra den [to ar efter datoen fastsat i artikel 17, stk. 1].

3. Bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller
skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De skal ogsd indeholde
oplysning om, at henvisninger i geeldende love og administrative bestemmelser til de
direktiver, der ophaves ved narvaerende direktiv, gelder som henvisninger til
nerverende direktiv. De narmere regler for henvisningen og affattelsen af den
navnte oplysning fastsettes af medlemsstaterne.

4. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pd det omrdde, der er omfattet af narverende
direktiv.
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WV 91/439/EQF artikel 13
(tilpasset)

Artikel 18

L>Opheevelse <X7

Direktiv 88 X> 91 <X1/4263[X> 439 XI/EQF[X> , som @&ndret ved de direktiver, der er naevnt i
bilag V, del A, <XI ophaeves fa—t—=u=1996 med virkning fra [to ar efter datoen fastsat i
artikel 17, stk. 1], uden at dette bererer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i
bilag V, del B, angivne frister for gennemforelse af direktivet 1 national ret.

K

Henvisninger til det ophaevede direktiv gaelder som henvisninger til dette direktiv og leses
ved hjelp af sammenligningstabellen i bilag VI.

Artikel 19

Ikrafttreeden

Dette  direktiv  treder 1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i
Den Europceiske Unions Tidende.

Artikel 1, stk. 1, artikel 2, artikel 3, stk. 1, artikel 4, stk. 4, artikel 5, artikel 6, stk. 1, stk. 2,
litra a), og b), samt stk. 3 og 4, artikel 8, stk. 4, artikel 9, artikel 10, artikel 12 til 15 samt
bilag I, IT og III anvendes fra den [to dr efter datoen fastsat i artikel 19].
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WV 91/439/EQF artikel 14

(tilpasset)
Artikel 20
> Adressater <X
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfardiget 1 Bruxelles, den [...]
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
[-] [...]
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|\ 91/439/EQF (tilpasset) |

WV Tiltreedelsesakt A, FIN og S,
artikel 29 og bilag I, s. 166
(tilpasset)
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48

W 2000/56/EF artikel 1, nr. 1, og
bilag I (tilpasset)
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T .

W 2003/59/EF artikel 10, stk. 2

(tilpasset)
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W Tiltreedelsesakt A, FIN et S,
artikel 29 og bilag I, s. 166
(tilpasset)
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RIJBEWIJS

Permiso de Conduccién
Kerekort
Fiihrerschein
‘Adera odnymong
Driving Licence
Permis de conduire
Ceadunas Tiomana
Patente di guida
Carta de Condugéo

Model van de

EUROPESE GEMEENSCHAPPEN
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WV 96/47/EF artikel 1, nr. 3
(tilpasset)

BILAG Ia

BESTEMMELSER VEDRORENDE EF-MODELLEN TIL KOREKORT

WV 96/47/EF artikel 1, nr. 3
(tilpasset)

De fysiske egenskaber ved EF-modellen til kerekort er i overensstemmelse med ISO-
standard 7810 og 7816-1.

Verifikationsmetoderne for kerekort med henblik pa at sikre overensstemmelse med
internationale standarder skal vare 1 overensstemmelse med ISO 10373.

Korekortet har to sider:
Side 1:

a)  betegnelsen ‘“kerekort” trykt med store bogstaver pa den udstedende
medlemsstats sprog

b) angivelse af navnet pd den udstedende medlemsstat er valgfrit

c¢) den udstedende medlemsstats nationalitetsmarke trykt i negativ 1 et blat
rektangel og omgivet af tolv gule stjerner; nationalitetsmerkerne er folgende:

B: Belgien

DK: Danmark

D: Tyskland
GR: Grakenland
E: Spanien

F: Frankrig

IRL: Irland

I: Italien

L Luxembourg
NL: Nederlandene
A: Ostrig

P: Portugal

FIN Finland

S: Sverige

UK: Det Forenede Kongerige

d)  kerekortets specifikke oplysninger nummereret saledes:
1.  indehaverens efternavn

2. indehaverens fornavn(e)
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3.  indehaverens fodselsdato og fedested
4 a)  udstedelsesdato

4 b) udlebsdato eller, hvis dokumentets gyldighedsperiode ikke er
begranset, en streg

4 c) angivelse af den myndighed, der udsteder kerekortet (kan trykkes
pa side 2)

4 d) foruden det nummer, der er anfort i rubrik 5, et andet nummer, der
tjener administrative hensyn (valgfrit)

5. kerekortnummer

6.  foto af indehaveren

7.  indehaverens underskrift

8.  bopel eller postadresse (valgfrit)

9.  @mndenkategorier af koretojer, som indehaveren har ret til at fore
(nationale kategorier trykkes med andre typer end de harmoniserede
kategorier)

betegnelsen "EF-model” pd den udstedende medlemsstats sprog og betegnelsen
“kerekort” pa Fellesskabets andre sprog trykt med rosa pd en sddan méde, at
det udger kerekortets baggrund:

Permiso de Conduccion
Korekort
Fiihrerschein
Adelo OdMynong
Driving Licence
Ajokortti

Permis de conduire
Ceadutias Tioména
Patente di guida
Rijbewijs

Carta de Condugao

Korkort;
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f)  farveangivelse:
- bla: Reflex blue Pantone

— gul: Pantone yellow.

a) 9. @andeskategorier af koretgjer, som indehaveren har ret til at fore
(nationale kategorier trykkes med andre typer end de harmoniserede
kategorier)

10. udstedelsesdato for hver enkelt (under)kategori (denne dato skal anferes
igen pa det nye keorekort ved senere erstatning eller ombytning)

11. udlebsdato for hver enkelt (under)kategori

12. eventuelle supplerende eller restriktive angivelser i kodeform ud for hver
(under)kategori.

Folgende koder anvendes:

W 2000/56/EF artikel 1, nr. 1, og
bilag |

— kode 01 a 99: harmoniserede fellesskabskoder
FORER (legelige arsager)
01. Synskorrektion og/eller beskyttelse
01.01 Briller
01.02 Kontaktlinse(r)
01.03 Beskyttelsesbriller
01.04 Uigennemsigtig linse
01.059jenklap
01.06 Briller eller kontaktlinser
02. Hereapparat/kommunikationshjalp
02.01 Hereapparat til det ene ore

02.02 Hereapparat til begge orer
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03.

05.

Arm- eller benprotese/-ortese
03.01 Armprotese/-ortese
03.02 Benprotese/-ortese

Begranset korsel (underkoden skal anvendes, korsel begraenset af
legelige drsager)

05.01 Begranset til korsel 1 dagtimer (f.eks. en time efter solopgang
til en time for solnedgang)

05.02Begranset til kersel inden for en radius af... km fra
kerekortindehaverens bolig eller kun inden for by/region...

05.03 Begranset til korsel uden passagerer
05.04 Begraenset til karsel med en hastighed pa heojst... km/h

05.05Begranset til kersel under ledsagelse af en person med
kerekort

05.06 Begranset til korsel uden pdhaengskeretoj
05.07 Ingen kersel pa motorvej

05.08 Ingen alkohol

KORETAJSTILPASNINGER

10.

15.

Tilpasset gearkasse

10.01 Manuelt gear

10.02 Automatgear

10.03 Elektronisk styret gear
10.04 Tilpasset gearstang
10.05 Begranset antal gear
Tilpasset kobling

15.01 Tilpasset koblingspedal
15.02 Manuel kobling

15.03 Automatisk kobling

15.04 Afskeermet/sammenklappelig/aftagelig koblingspedal
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20.

25.

Tilpasset bremsemekanisme

20.01 Tilpasset bremsepedal

20.02 Sterre bremsepedal

20.03 Bremsepedal til venstre fod

20.04 Bremsepedal til skosal

20.05 Vippebremsepedal

20.06 (Tilpasset) manuel driftsbremse

20.07 Forsterket bremse - maksimal betjeningskraft

20.08 Nadbremse indbygget i driftsbremse - maksimal betjenings-
kraft

20.09 Tilpasset parkeringsbremse

20.10 Elbetjent parkeringsbremse

20.11 Tilpasset fodbetjent parkeringsbremse

20.12 Afskaermet/sammenklappelig/aftagelig bremsepedal
20.13 Knabetjent bremse

20.14 Elbetjent driftsbremse

Tilpasset speedermekanisme

25.01 Tilpasset gaspedal

25.02 Gaspedal til skosal

25.03 Vippegaspedal

25.04 Manuelt gashandtag

25.05 Knabetjent gashandtag

25.06 Servogaspedal/handtag (elektronisk, pneumatisk osv.)
25.07 Gaspedal til venstre for bremsepedal

25.08 Gaspedal til venstre

25.09 Afskaermet/sammenklappelig/aftagelig gaspedal
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30.

35.

40.

Tilpassede kombinerede bremse- og speedermekanismer
30.01 Parallelle pedaler

30.02 Pedaler i (eller naesten 1) samme niveau

30.03 Gas og bremse med glideskinne

30.04 Gas og bremse med glideskinne og ortese

30.05 Sammenklappelig/aftagelig gas- og bremsepedal
30.06 Heevet gulv

30.07 Afskeermning ved siden af bremsepedalen

30.08 Afskaermning til protese ved siden af bremsepedalen
30.09 Afskermning foran gas- og bremsepedal

30.10 Heel-/benstotte

30.11 Elbetjent gas og bremse

Tilpassede betjeningsorganer

(lyskontakter, vinduesvisker/-vasker, horn, retningsvisere osv.)

35.01 Betjeningsorganer kan betjenes uden negativ virkning pd
styring og handtering af koretojet

35.02 Betjeningsorganerne betjenes uden at slippe rat og hjelpe-
udstyr (knop, gaffelgreb osv.)

35.03 Betjeningsorganerne betjenes uden at slippe rat og hjelpe-
udstyr (knop, gaffelgreb osv.) med venstre hand

35.04 Betjeningsorganerne betjenes uden at slippe rat og hjelpe-
udstyr (knop, gaffelgreb osv.) med hejre hdnd

35.05Betjeningsorganerne betjenes uden at slippe rat og hjelpe-
udstyr (knop, gaffelgreb osv.) og den kombinerede
gas/bremse

Tilpasset styring

40.01 Standard servostyring
40.02 Forsterket servostyring
40.03 Styring med reservesystem

40.04 Forlenget ratstamme
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42.

43.

40.05 Tilpasset rat (storre og/eller tykkere rat, rat med mindre
diameter osv.)

40.06 Skrat rat

40.07 Lodret rat

40.08 Vandret rat

40.09 Fodbetjent styring

40.10 Alternativ tilpasset styring (joystick osv.)
40.11 Ratknop

40.12 Handortese pa rattet

40.13 Med tenodese-ortese

Tilpasset (-ede) forerspejl(e)

42.01 Udvendigt forerspejl 1 (venstre eller) hojre side
42.02 Udvendigt forerspejl pd forskermen

42.03 Ekstra indvendigt forerspejl, som giver overblik over
trafikken

42.04 Indvendigt panoramaspejl

42.05 Indvendigt fererspejl, som dekker den blinde vinkel
42.06 Elbetjent(e) udvendigt (-ige) forerspejl(e)

Tilpasset forersaede

43.01 Forerseede med god udsynshejde i normal afstand fra rat og
pedaler

43.02 Forersade tilpasset kropsformen

43.03 Forersaede med sidestotte for oget siddestabilitet
43.04 Forerseede med armlaen

43.05Forlenget forersede pa glideskinner

43.06 Tilpasset sikkerhedssele

43.07 H-type sikkerhedssele
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44,

45.

50.

51.

Tilpasning af motorcykel (underkode skal anvendes)

44.01 Kombineret betjening af begge bremser

44.02 (Tilpasset) hdndbetjent forhjulsbremse

44.03 (Tilpasset) fodbetjent baghjulsbremse

44.04 (Tilpasset) gashandtag

44.05 (Tilpasset) manuelt gear og manuel kobling

44.06 (Tilpasset (-ede)) faorerspejl(e)

44.07 (Tilpassede) betjeningsorganer (retningsvisere, bremselys,...)

44.08 Sedehejde, som giver foreren mulighed for siddende at have
begge fodder pa jorden samtidig.

Motorcykel kun med sidevogn

Begranset til et bestemt koretoj/stelnummer (koretojets identifika-
tionsnummer - KIN)

Begranset til et bestemt koretoj/registreringsnummer (koretojets
registreringsnummer - KRN)

FORVALTNING

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

Ombyttet korekort nr. ... udstedt af... (for tredjelande EU/UNECE-
marke, f.eks. 70.0123456789.NL)

Duplikat af kerekort nr. ... (for tredjelande EU/UNECE-marke,
f.eks. 71.987654321.HR)

Begrenset til kategori A-keretgjer med slagvolumen pad hejst
125 cm’® og motoreffekt pa hojst 11 kW (A1)

Begrenset til kategori B-keretgjer, trehjulede motorcykler og
quadricykler med motor (B1)

Begrenset til kategori C-keretgjer med tilladt totalmasse pé ikke
over 7 500 kg (C1)

Begrenset til kategori D-keretojer med hejst 16 siddepladser
foruden forerens plads (D1)

Begrenset til kategori C-keretgjer med tilladt totalmasse pé ikke
over 7 500 kg (C1) med en pahangsvogn med tilladt totalmasse pa
ikke over 750 kg, hvis den samlede vogntogsvagt ikke overstiger
12 000 kg, og pdhaengskeretojets tilladte totalmasse ikke overstiger
det trekkende koretojs egenvaegt (C1+E)
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77. Begranset til kategori D-keretejer med hgjst 16 siddepladser
foruden forerens plads (D1) med en pdhangsvogn med tilladt
totalmasse pa ikke over 750 kg, safremt a) den tilladte
vogntogsvaegt ikke overstiger 12 000 kg, og pahangskeretojets
tilladte totalmasse ikke overstiger det treekkende koretojs egenvaegt,
og b) pdhangskeretgjet ikke bruges til personbefordring (D1+E)

78. Begranset til koretgjer med automatgear
(direktiv 91/439/EQF, bilag II, punkt 5.1)

79. (...) Begranset til keretojer, som opfylder de i parentes anforte
specifikationer 1 forbindelse med anvendelse af direktivets
artikel 10, stk. 1:

90.01: til venstre

90.02: til hojre

90.03: venstre

90.04: heojre

90.05: hand

90.06: fod

90.07: anvendelig.
WV 2003/59/EF artikel 10, stk. 2
(tilpasset)

95.

Chauffer, der er indehaver af et kvalifikationsbevis, som
opfylder kravet om  erhvervskvalifikationer 1 artikel—3
X> direktiv 2003/59/EF <XI indtil ... (f.eks.: 95.01.01.2012)

13.

14.

|V 96/47/EF (tilpasset) |

kode 100 og nationale koder, der kun gelder ved fardsel
derover pa den udstedende stats omrade.

Hvis en kode gzlder for alle de candeskategorier, for hvilke kerekortet
er udstedt, kan den trykkes under kolonne 9, 10 og 11.

Plads til at vaertsmedlemsstaten i1 forbindelse med anvendelsen af
punkt 3, litra a), i1 dette bilag, eventuelt kan pafere keorekortet
pategninger, der er nadvendige af administrative hensyn.

Plads til, at den udstedende medlemsstat eventuelt kan péfere kerekortet
pategninger, der er nedvendige af administrative hensyn, eller som
vedrorer trafiksikkerheden (valgfrit). Hvis pdtegningen falder ind under
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b)

en af de rubrikker, der er anfort i dette bilag, skal nummeret pd denne
rubrik angives foran pategningen.

Med indehaverens udtrykkelige, skriftlige samtykke kan der pa denne
plads ligeledes péferes pategninger, som ikke er nedvendige af
administrative hensyn eller vedrerer trafiksikkerheden; medtagelsen af
sddanne pategninger pavirker pa ingen made anvendelsen af modellen
som kerekort.

En forklaring pa de nummererede rubrikker pd kerekortets side 1 og 2 (i hvert
fald rubrik 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 5, 10, 11 og 12).

Hvis en medlemsstat onsker at affatte disse angivelser pa et andet nationalt
sprog end et af felgende sprog: dansk, engelsk, finsk, fransk, grask, italiensk,
nederlandsk, portugisisk, spansk, svensk og tysk, udarbejder den en tosproget
udgave af kerekortet med et af de navnte sprog, med forbehold af de ovrige
bestemmelser 1 dette bilag.

Der skal pd EF-kerekortmodellen afsattes en tom plads, sdledes at der er
mulighed for pé dette sted at indsatte en mikroprocessor eller en anden
tilsvarende edb-anordning.

Sarlige bestemmelser

a)

b)

Nar indehaveren af et kerekort, der er udstedt af en medlemsstat i
overensstemmelse med dette bilag, har taget fast ophold i en anden
medlemsstat, kan denne stat pafere keorekortet pategninger, der er nedvendige
af administrative hensyn, under forudsatning af at den ogsa anferer den slags
angivelser pa de kerekort, den selv udsteder, samt at der er plads dertil.

Efter at have radfert sig med Kommissionen kan medlemsstaterne tilfgje farver
eller markeringer (stregkoder, nationalitetsmerker, sikkerhedselementer osv.)
med forbehold af de ovrige bestemmelser 1 dette bilag.

I forbindelse med gensidig anerkendelse af kerekort mé stregkoden ikke
indeholde andre oplysninger end dem, der allerede er letleseligt anfort pé
kerekortet, eller som er nedvendige for at kunne udstede kerekortet.
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EF-MODEL TIL KOREKORT

Side 1
KOREKORT MEDLEMSSTAT
PERMIS DE CONDUIRE ETAT MEMBRE\
1.
2.
3.
6. PHOTO 4a 4c
4b. 4d.
5.
(8.)
9.
- J

6. Foto
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Side 2

13. 9. 10. 11. 12.

Al e
A _&

(14) )
51
B oy
P ]
(s
01 I
D iy
BE

1 Nom 2 Prénom 3 Date ot liew de _Cm

nasance 4a Date de délivrance du CE

permis de conduire ___m

4b. Dafe d'dcheance somiistratve D1E

de Delived par 5. Numeéro de permis _D_E_m

8 Domicile 9 Caregone

10 Date ge defivrance par catagorie

11 Date g echeance par catéqone

12 Restrictions

\. J

1. Efternavn, 2. Fornavn(e), 3. Fodselsdato og fodested, 4a. Udstedelsesdato, 4b. Udlobsdato,
4c. Udstedt af, 5. Korekortnummer, 8. Bopeel, 9. Kategori, 10. Udstedelsesdato for hver
kategori, 11. Udlebsdato for hver kategori, 12. Vilkar
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EKSEMPEL PA KOREKORT EFTER MODELLEN

Belgisk kerekort (til orientering)

6. FOTO

RIJBEWIJS KONINKRIJK BELGIE\
1. Steven

2. Anne-Marie M.E.

3. 01.04.73 D-53170 Bonn

4a. 01.07.96 4c. B-9000 Gent

4b. 30.06.06

5. DA 003360

 _AamGEoer
—

6. PHOTO

. A | B

4
PERMIS DE CONDUIRE ROYAUME DE BELGIQUE\
1. Quentin
2. Maria N.E.

3. 01.04.73 B-7000 Mons
4a. 01.07.96 4c. B-1180 Uccle
4b. 30.06.06

5. DA 003361

7' ___h/DaQTﬁZTz_....
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| 2000/56/EF artikel 1, nr. 2

BILAG 11
I. MINDSTEKRAYV TIL KOREPROVER

Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at aspiranter til kerekort
har den forngdne viden og de fornedne feerdigheder samt udviser den adfaerd, der kraves for
at fore et motorkeretoj. De prover, som anvendes til at konstatere dette, skal besta af:

— en teoretisk prove, og derefter
— en praktisk prove.

I det folgende beskrives, hvordan preverne skal gennemfores.

A. TEORETISK PROVE
1. Form

Den valgte form skal sikre, at aspiranten har den fornedne viden om de emner, der er
anfort 1 punkt 2 til 4.

Alle aspiranter til kerekort til en kategori, som har bestaet teoriproven til en anden
kategori, kan undtages fra de faelles bestemmelser 1 punkt 2 til 4.

2. Fzlles indhold for alle koretojskategorier

2.1 Der skal stilles sporgsmdl inden for hvert af folgende punkter; udformningen af de
enkelte sporgsmal overlades til medlemsstaterne:

2.1.1.  Ferdselsreglerne:

— navnlig faerdselstavler, markeringer og signaler, vigepligt og hastigheds-
begransninger.

2.1.2. Fereren:
— vigtigheden af arvigenhed og optraeden over for andre trafikanter

— opfattelses-, vurderings- og beslutningsevne samt ikke mindst reaktionstid og
@ndringer 1 forerens adfzerd 1 forbindelse med pévirkning af alkohol, narkotika,
leegemidler, sindsbeveagelse og traethed.

2.1.3. Vegjen:

—  de vigtigste principper for sikkerhedsafstand mellem keretgjer, bremselaengde
og for keretgjets stabilitet under forskellige vejr- og vejforhold
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risikomomenter ved kerslen i forbindelse med forskellige vejforhold, navnlig deres
skiften under forskellige vejrforhold og pé forskellige tider af degnet

— de forskellige vejtypers serlige kendetegn og de lovbestemmelser, der galder
for dem.

Andre trafikanter:

— serlige risikomomenter pd grund af andre trafikanters manglende erfaring, bl.a.
de mest udsatte kategorier, sdsom bern, fodgengere, cyklister og
gangbesvarede

— risici 1 forbindelse med forskellige koretojstypers bevagelser og
koreegenskaber samt forernes forskellige muligheder for udsyn.

Almindelige regler, forskrifter og andet:

— regler vedrarende de administrative dokumenter, som benyttelse af koretojet
kraever

— almindelige regler for, hvorledes foreren skal forholde sig ved ulykkestilfelde
(advarselsafmarkning og alarm), og hvad den pdgaldende i givet fald kan gere
for at komme trafikofre til hjelp

— sikkerhedsfaktorer i forbindelse med keretojet, dets belesning og befordring af
personer.

Forsigtighedsregler, som skal iagttages, nér keretojet forlades.

Mekaniske forhold, som pavirker faerdselssikkerheden; aspiranten skal kunne opdage
de mest almindelige fejl, is@r ved styretej, ophangning, bremser, dek, lygter og
tegngivningsapparater, refleksanordninger, forerspejle, forrude, vinduesviskere,
udstedningssystemet, sikkerhedsseler og signalhorn.

Koretgjets sikkerhedsudstyr, herunder navnlig brug af sikkerhedsseler, nakkestatter
og sikkerhedsudstyr til bern.

Regler for keretojets benyttelse, som vedrerer respekten for miljoet (korrekt
anvendelse af signalhorn, moderat brendstofforbrug, begrensning af forurenende
emissioner osv.).

Sarlige bestemmelser for kategori A og Al
Obligatorisk kontrol af generel viden om:

Anvendelse af beskyttende udstyr som handsker, stevler, motorcykeltsj og
styrthjelm.

Motorcyklisters synlighed for andre trafikanter.

Risikofaktorer i forbindelse med forskellige vejforhold, som navnt i det foregaende,
med serlig opmarksomhed rettet mod glatte overflader som kloakdaksler,
vejmarkeringer som f.eks. linjer, pile og sporvognsskinner.
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4.1.

4.1.1.

4.1.10.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

Mekaniske forhold 1 forbindelse med fardselssikkerhed, som beskrevet 1 det

foregdende, med serlig opmarksomhed rettet mod nedbremsehéndtag, oliestand og
kaede.

Seerlige bestemmelser for kategori C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1 og D1+E
Obligatorisk kontrol af generel viden om:

Regler ~om  keretid og  hvileperioder som  fastlagt 1  Radets
forordning (EQF)nr. 3820/85' samt om anvendelse af fartskriver som fastlagt i
Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85%.

Regler for den padgaldende transporttype: varer eller passagerer.

Koretojs- og transportdokumenter, som kraves ved national og international
godskersel og personbefordring.

Forholdsregler 1 forbindelse med ulykkestilfelde; viden om, hvad der skal gores i
tilfelde af en ulykke eller lignende, herunder nedhjelp som f.eks. evakuering af
passagerer og grundleggende kendskab til forstehjelp.

Forholdsregler ved afmontering og montering af hjul.
Bestemmelser vedrorende vegt og mél samt regler for hastighedsbegrensere.
Begrensninger af synsfeltet pa grund af keretojets udformning.

Evne til at lese vejkort og planlegning af rute, herunder brug af elektroniske
navigationssystemer (valgfrit).

Sikkerhedsfaktorer i forbindelse med keretojets leesning: kontrol af lasten (placering
og fastgerelse), problemer med forskellige typer last (f.eks. vasker, hengende
last,...), leesning og afleesning af varer samt anvendelse af leesseudstyr (kun kategori
C, C+E, C1 og C1+E).

Forerens ansvar ved passagerbefordring, passagerernes komfort og sikkerhed,
befordring af bern, nedvendige kontroller for kerslen; alle slags busser ber indga i
teoriproven.

Obligatorisk kontrol af generel viden om folgende yderligere bestemmelser
vedrerende kategori C, C+E, D og D+E.

Principperne for opbygning og funktion af forbraeendingsmotorer, vasker (f.eks.
motorolie, kelervaeske, sprinklervaeske), braendstofsystemet, det elektriske system,
tendingen, transmissionssystemet (kobling, gearkasse osv.).

Smering og frostsikring.

Principperne for opbygning, montering, korrekt anvendelse og vedligeholdelse af
dek.

EFTL 370 af 31.12.1985, s. 1.
EFTL 370 af 31.12.1985, s. 8.
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4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

5.1.

5.2.

Principperne for forskellige typer bremsesystemer, disses funktion, vigtigste dele,
tilslutning, betjening og daglige vedligeholdelse samt hastighedsbegransere.

Principperne for forskellige typer sammenkoblingssystemer, disses funktion,
vigtigste dele, tilslutning, betjening og daglige vedligeholdelse (kun kategori C+E og
D+E).

Metode til fejlfinding ved driftsfe;l.

Forebyggende vedligehold af keretojer og nadvendige lebende reparationer.

Forerens ansvar for s vidt angdr modtagelse, transport og levering af gods ifelge de
aftalte betingelser (kun kategori C og C+E).

PRAKTISK PROVE

Koretgojet og dets udstyr

Korsel af et koreto] med manuelt gear er betinget af en bestaet praktisk prove i et
koretgj med manuelt gear.

Bestér aspiranten den praktiske prove i et koretoj med automatgear, anferes dette pa
korekort, som udstedes pa grundlag af preven. Kerekort, der indeholder denne
angivelse, kan kun benyttes til kersel med keretgjer med automatgear.

Ved et "keretoj med automatgear" forstds et keretoj, hvori foreren ikke har andre
midler end speederen og bremserne til gradvis at variere den del af motorkraften, der
overfores til koretojets hjul.

Koretgjer, der anvendes til praktiske prover, skal opfylde nedenstiende mindstekrav.
Medlemsstaterne kan fastsatte strengere krav eller tilfoje flere.

|@nyt

Kategori Al:

Motorcykel af kategori Al uden sidevogn med et slagvolumen p& mindst 120 cm’,
som kan opna en hastighed pa mindst 90 km/h

Kategori A2:

Motorcykel af kategori A2 uden sidevogn med et slagvolumen pa mindst 375 cm® og
en effekt pd mindst 25 kW

Kategori A:

Motorcykel af kategori A uden sidevogn med et slagvolumen pa mindst 600 cm® og
en effekt pd mindst 35 kW.
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W 2000/56/EF artikel 1, nr. 2
(tilpasset)

W 2000/56/EF artikel 1, nr. 2
(tilpasset)

Kategori B:
Firehjulet koretoj af kategori B, som kan opné en hastighed pa mindst 100 km/h.
Kategori B+E:

Enhed bestaende af et provekoretoj af kategori B og et pahengskeretoj med en tilladt
totalmasse pd mindst 1 000 kg, som kan opna en hastighed pa mindst 100 km/h, og
som ikke henherer under kategori B; pah@ngskeretojets lastrum skal vere en lukket
vognkasse, som er mindst lige s& hej og bred som motorkeretojet; den lukkede
vognkasse kan ogsd veare lidt mindre end fererhuset, under forudsatning af, at
udsynet bagud er muligt ved brug af de udenders bakspejl pé bilen; pdha@ngsvognen
skal have en faktisk totalvaegt pd mindst 800 kg.

UnderkKategori B1:

Trehjulet motorcykel eller quadricykel med motor, som kan opnd en hastighed pa
mindst 60 km/h.

Kategori C:

Koretoj af kategori C med en tilladt totalmasse pd mindst 12 000 kg, en lengde pa
mindst 8 m og en bredde pa mindst 2,4 m, som kan opna en hastighed pad mindst
80 km/h; med ABS-bremser og med en gearkasse med mindst 8 gear til fremadkersel
og fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF) nr. 3821/85; lastrummet skal
vaere en lukket vognkasse, som er mindst lige s hej og bred som forerhuset;
koretojet skal have en faktisk totalvaegt pa mindst 10 000 kg.
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Kategori C+E:

Enten et leddelt koretgj eller en enhed bestdende af et kategori C-provekeretoj og en
pahengsvogn, som er mindst 7,5 m lang; bade det leddelte koretoj og det
kombinerede keretegj skal have en steorste tilladt masse pd mindst 20 000 kg, en
leengde pd mindst 14 m og en bredde pa mindst 2,4 m, og skal vere i stand til at opna
en hastighed pa mindst 80 km/h samt have ABS-bremser og en gearkasse med
mindst 8 gear til fremadkersel og fartskriverudstyr 1 henhold til
forordning (EQF) nr. 3821/85; lastrummet skal vaere en lukket vognkasse, som er
mindst lige s& hej og bred som fererhuset; bade det leddelte og det kombinerede
koretoj skal have en faktisk totalvaegt pa mindst 15 000 kg.

PadeskKategori Cl1:

Koretoj af kategori C1, hvis tilladte totalmasse ikke er under 4 000 kg, som er mindst
5 m langt, og som kan opnd en hastighed pad mindst 80 km/h; med ABS-bremser og
fartskriverudstyr 1 henhold til forordning (EQF) nr. 3821/85; lastrummet skal vaere en
lukket vognkasse, som er mindst lige s hgj og bred som fererhuset.

UnderkKategori C1+E:

Enhed bestdende af et saderkategori Cl-provekeretoj og en pdhaengsvogn med en
tilladt totalmasse pa mindst 1 250 kg; enheden skal vere mindst 8 m lang og kunne
opné en hastighed pad mindst 80 km/h; lastrummet skal vere en lukket vognkasse,
som er mindst lige sd hoj og bred som fererhuset; den lukkede vognkasse kan ogsé
vare lidt mindre end forerhuset, under forudsatning af, at udsynet bagud er muligt
ved brug af de udenders bakspejl pad bilen; pahangsvognen skal have en faktisk
totalvaegt pa mindst 800 kg.

Kategori D:

Kategori D-keretgj med en lengde pd mindst 10 m, en bredde pa mindst 2,4 m samt
ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF) nr. 3821/85, og
som kan opnd en hastighed p& mindst 80 km/h.

Kategori D+E:

Enhed bestiende af et provekeretej af kategori D og en pahangsvogn med en tilladt
totalmasse pad mindst 1 250 kg, som har en bredde pa mindst 2,4 m og kan opné en
hastighed pd mindst 80 km/h; pah@ngsvognens lastrum skal veare en lukket
vognkasse, som er mindst 2 m hgj og 2 m bred; padh@ngsvognen skal have en faktisk
totalvaegt pa mindst 800 kg.

UnderkKategori D1:

Koretoj af snderkategori D1, hvis tilladte totalmasse ikke er under 4 000 kg, som er
mindst 5 m langt, og som kan opna en hastighed pa mindst 80 km/h; med ABS-
bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF) nr. 3821/85.
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6.1.

YnderkKategori D1+E:

Enhed bestdende af et provekoretoj af saderkategori D1 og en pdh@ngsvogn, hvis
tilladte totalmasse ikke er under 1 250 kg, og som kan opna en hastighed péd mindst
80 km/h; pahangsvognens lastrum skal vare en lukket vognkasse, som er mindst
2m hej og 2 m bred; padhengsvognen skal have en faktisk totalvaegt pa mindst
800 kg.

Provekaretgjer til kategori B+E, C, C+E, C1, CI1+E, D, D+E, D1 og D1+E, som ikke
overholder ovenstdende mindstekrav, men som var i1 brug pd eller for
ikrafttreedelsesdatoen for dette kommissionsdirektiv, kan stadig anvendes i en
periode pa hgjst ti ar efter denne dato. Dette bilags krav til preovekoretojers vaegt
under kereproven skal senest vere gennemfert i medlemsstaterne 10 ar efter
ikrafttraeedelsesdatoen for dette kommissionsdirektiv.

Praktisk preve for kategori A og Al

Klargering og teknisk kontrol af keretgjets stand af betydning for
feerdselssikkerheden.

Aspiranter skal demonstrere, at de er 1 stand til at forberede sig pa sikker kersel, ved
at opfylde folgende krav:

6.1.1. Tilpasning af beskyttende udstyr som handsker, stovler, motorcykeltgj og
styrthjelm.

6.1.2.Gennemforelse af vilkdrlig afprovning af: dak, bremser, styretoj,
nedbremsehindtag (hvis muligt), kede, oliestand, lygter, refleksanordninger,
tegngivningsapparater og signalhorn.

6.2. Kontrol af s@rlige manevrer af betydning for faerdselssikkerheden

6.2.1.S1& motorcyklens statteben til og fra samt treekke den bort uden brug af motor
ved at gd ved siden af keretojet.

6.2.2. Parkere motorcyklen ved at anbringe den pé stettebenet.

6.2.3.Mindst to manevrer, som skal udferes ved lav hastighed, herunder en
slalommangvre; disse mangvrer sigter pd at efterprove héndtering af kobling og
bremse, balance, orienteringsevne, placering pa motorcyklen og foddernes
placering pa fodhvilerne.

6.2.4.Mindst to manevrer, som skal udferes ved hgjere hastighed; heraf skal en
manevre udferes 1 2. eller 3. gear ved en hastighed pd mindst 30 km/h, og en
mangvre skal med henblik pa at undvige en forhindring udferes ved en
hastighed pa mindst 50 km/h; disse manevrer sigter pa at efterprove placering
pa motorcyklen, orienteringsevne, balance, styreteknik og gearskift.

6.2.5.Bremsning: der skal gennemferes mindst to bremsemangvrer, herunder en
nedbremsning ved en hastighed pd mindst 50 km/h; disse mangvrer sigter pa at
efterprove héndtering af for- og baghjulsbremse, orienteringsevne og placering
pa motorcyklen.
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6.3.

7.1.

De s@rlige mangvrer, som er nevnt i punkt 6.2.3-6.2.5, skal vare indfort senest fem
ar efter direktivets ikrafttreeden.

Adferd 1 trafikken

Aspiranten skal uden risiko kunne foretage alle almindelige manevrer 1 normale
trafiksituationer under iagttagelse af de nedvendige forsigtighedsregler:

6.3.1.Forlade en parkeringsplads, fortsette korslen efter et stop 1 trafikken, kere ud
fra en udkersel.

6.3.2.Korsel pa lige vejstrekninger; passere modkerende keretojer, herunder i
sn&vre passager.

6.3.3.Kore rundt om hjerner.
6.3.4.Kryds: kere frem til og passere vejkryds og forgreninger.
6.3.5.Retningsskift: svinge til hgjre og venstre; skifte vognbane.

6.3.6.Keore ind péd/af motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkersel i
accelerationssporet; frakersel 1 decelerationssporet.

6.3.7.Overhaling/forbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs
forhindringer, f.eks. parkerede biler; (i givet fald) blive overhalet af
anden trafik.

6.3.8.Serlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbaneoverskeringer;
sporvogns-/busstop; fodgengerovergang; op-/nedkersel ad lange stigende/-
faldende vejstreekninger.

6.3.9. Treeffe de nedvendige foranstaltninger, ndr keretejet forlades.
Praktisk preve for kategori B, B1 og B+E

Klargering og teknisk kontrol af keretojets stand af betydning for faerdsels-
sikkerheden.

Aspiranter skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pa sikker kersel, ved
at opfylde folgende krav:

7.1.1.Nedvendige reguleringer af sadet for at opna korrekt kerestilling.
7.1.2.Regulering af forerspejle, sikkerhedsseler og nakkestetter, hvis de findes.
7.1.3.Kontrol af derenes lukning.

7.1.4. Gennemforelse af vilkarlig afprevning af dek, styretoj, bremser, vasker (f.eks.
motorolie,  kelerveeske, sprinklerveeske), lygter, refleksanordninger,
tegngivningsapparater og signalhorn.

7.1.5.Kontrol af sikkerhedsfaktorer vedrerende belesning af keretojet: vognkasse,
presenninger, dere til lastrum, sikring af forerhus i last stilling, leessemetode og
fastgarelse af lasten (kun kategori B+E).
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7.2.

7.3.

7.4.

7.1.6.Kontrol af koblingsmekanismen, bremser og elektriske forbindelser (kun
kategori B+E).

Kategori B og B1: kontrol af sarlige mangvrer af betydning for feerdselssikkerheden.

Et udvalg af de folgende mangvrer kontrolleres (mindst to manevrer for de
fire punkter, herunder en manevre 1 bakgear):

7.2.1.Bakke ligeud eller bakke hgjre eller venstre rundt om et hjerne og samtidig
forblive i1 den rigtige vognbane.

7.2.2.Foretage vending ved at bakke og kere frem.

7.2.3.Parkere koretgjet og forlade en parkeringsplads (parallel, skra eller vinkelret
ved at bakke eller keore frem, savel pa jevn som pa stigende og faldende vej).

7.2.4.Foretage pracis opbremsning; en hard nedbremsning er dog ikke obligatorisk.
Kategori B+E: kontrol af s@rlige mangvrer af betydning for faerdselssikkerheden.

7.3.1.Sammen- og frakoble motorkeretoj og pahengskeretoj; denne manevre
indledes med keretgjet og pahangsvognen stdende side om side (dvs. ikke pé
en linje).

7.3.2.Bakke 1 en kurve, hvis krumningsradius overlades til medlemsstaterne.
7.3.3. Parkere sikkert med henblik pé leesning/afla@sning.
Adferd 1 trafikken

Aspiranten skal uden risiko kunne foretage alle almindelige mangvrer i normale
trafiksituationer under iagttagelse af de nedvendige forsigtighedsregler:

7.4.1.Forlade en parkeringsplads, fortsette kerslen efter et stop i trafikken, kere ud
fra en udkersel.

7.4.2.Kersel pa lige vejstreekninger; passere modkerende keretgjer, herunder i
sn&vre passager.

7.4.3.Kere rundt om hjerner.
7.4.4.Kryds: kere frem til og passere vejkryds og forgreninger.
7.4.5.Retningsskift: svinge til hojre og venstre; skifte vognbane.

7.4.6.Kore ind péd/af motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkersel 1
accelerationssporet; frakersel 1 decelerationssporet.

7.4.7.Overhaling/forbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs
forhindringer, f.eks. parkerede biler; (i givet fald) blive overhalet af anden
trafik.
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8.1.

8.2.

7.4.8.Serlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbaneoverskeringer;
sporvogns-/busstop; fodgengerovergang; op-/nedkersel ad lange stigende/-
faldende vejstraekninger.

7.4.9. Treffe de nedvendige foranstaltninger, nér keretojet forlades.
Praktisk preve for kategori C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1 og D1+E

Klargering og teknisk kontrol af koretgjets stand af betydning for
feerdselssikkerheden.

Aspiranter skal demonstrere, at de er 1 stand til at forberede sig pa sikker kersel, ved
at opfylde folgende krav:

8.1.1.Nedvendige reguleringer af sadet for at opnd korrekt korestilling.
8.1.2.Regulering af forerspejle, sikkerhedsseler og nakkestetter, hvis de findes.

8.1.3. Vilkérlig kontrol af dak, styretej, bremser, lygter, refleksanordninger, tegn-
givningsapparater og signalhorn.

8.1.4.Kontrol af servobremse og servostyring; kontrollere tilstanden af hjul,
hjulbolte, stenklapper, forrude, vinduer og vinduesviskere, vaesker
(f.eks. motorolie,  kelerveeske og  sprinklervaske);  kontrollere  og
anvende instrumentbraet, herunder fartskriverudstyr 1 henhold  til
forordning (EQF) nr. 3821/85.

8.1.5.Kontrollere lufttryk, trykluftbeholdere og ophangning.

8.1.6.Kontrol af sikkerhedsfaktorer vedrerende belesning af keretgjet: vognkasse,
presenninger, dere til lastrum, lessemekanisme (i givet fald), sikring af
forerhus 1 last stilling, lessemetode og fastgerelse af lasten (kun kategori C,
C+E, C1 og CI1+E).

8.1.7.Kontrol af koblingsmekanismen, bremser og elektriske forbindelser (kun
kategori C+E, C1+E, D+E og D1+E).

8.1.8. Vaere 1 stand til at tage serlige forholdsregler i forbindelse med koretojets
sikkerhed; kontrol af vognkassen, dere, nedudgange, ferstehjelpsudstyr,
brandslukningsudstyr og andet sikkerhedsudstyr (kun kategori D, D+E, D1
og DI+E).

8.1.9. Lese et vejkort (valgfrit).

Kontrol af serlige manevrer af betydning for ferdselssikkerheden:

8.2.1.Sammen- og frakoble motorkereto] og pahangsvogn eller szttevogn (kun
kategori C+E, C1+E, D+E og DI+E); denne mangvre indledes med koretojet
og pdhangskeretojet stdende side om side (dvs. ikke pa en linje).

8.2.2.Bakke i en kurve, hvis krumningsradius overlades til medlemsstaterne.
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8.3.

9.1.

8.2.3. Parkere sikkert med henblik pa lesning/afleesning ved en leesserampe, platform
eller lignende (kun kategori C, C+E, C1 og C1+E).

8.2.4.Parkere for at lade passagerer stige sikkert pd og af bussen (kun kategori D,
D+E, D1 og DI1+E).

Adfeaerd 1 trafikken

Aspiranten skal uden risiko kunne foretage alle almindelige manevrer 1 normale
trafiksituationer under iagttagelse af de nedvendige forsigtighedsregler:

8.3.1.Forlade en parkeringsplads, fortsette korslen efter et stop 1 trafikken, kere ud
fra en udkersel.

8.3.2.Karsel pa lige vejstrekninger; passere modkerende keretgjer, herunder i
snavre passager.

8.3.3.Kore rundt om hjerner.
8.3.4.Kryds: kere frem til og passere vejkryds og forgreninger.
8.3.5.Retningsskift: svinge til hgjre og venstre; skifte vognbane.

8.3.6.Kore ind pé/af motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkersel i
accelerationssporet; frakersel 1 decelerationssporet.

8.3.7.Overhaling/forbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs
forhindringer, f.eks. parkerede biler; (i givet fald) blive overhalet af anden
trafik.

8.3.8.S@rlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbaneoverskeringer;
sporvogns-/busstop, fodgaengerovergange; op-/nedkersel ad lange stigende/-
faldende vejstrekninger.

8.3.9. Treffe de nedvendige foranstaltninger, nér keretojet forlades.
Bedemmelse af den praktiske prove

Bedeommelsen galder i alle kerselssituationer den ubesvarethed, hvormed aspiranten
benytter koretojets forskellige betjeningsapparater, og dennes evne til, under
iagttagelse af ferdselssikkerheden, at ferdes i trafikken. Hele proven skal give
denkereprovesagkyndige indtryk af sikkerhed. Alle kerselsfejl og enhver form for
risikabel adferd, som bringer provekeoretojets, passagerernes eller andre trafikanters
umiddelbare sikkerhed 1 fare, medferer, uanset om de kraever indgreb fra
denkereprovesagkyndiges eller ledsagerens side, at proven ikke bestas.
Denkereprovesagkyndige kan imidlertid frit afgere, om den praktiske preve skal
fuldferes eller ikke.

Provesagkyndige skal uddannes til at foretage en korrekt bedemmelse af aspirantens
evne til at kere sikkert. Et af medlemsstaten godkendt organ skal fere kontrol og
tilsyn med de provesagkyndiges arbejde med henblik pd at sikre en korrekt og
konsekvent bedemmelse af fejl i overensstemmelse med de i dette bilag fastsatte
normer.
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9.2.

9.3.

Ved bedemmelsen ber de provesagkyndige vare serligt opmarksomme péd, om en
aspirant udviser en defensiv og social kerselsadferd. Det giver et indtryk af den
generelle karestil, og den provesagkyndige ber tage dette med i betragtningerne ved
den samlede bedommelse af aspiranten. Kriterierne omfatter tilpasset og resolut (men
sikker) kersel, som tager hensyn til vej- og vejrforhold, anden trafik, andre
trafikanters interesser (is@r de mest udsatte) samt forudseenhed.

Den provesagkyndige bedemmer endvidere aspiranten pé felgende punkter:

9.3.1.Beherskelse af koretojet, herunder rigtig anvendelse af sikkerhedssele,
forerspejle, nakkestotte og saede; rigtig anvendelse af lygter og andet udstyr;
rigtig  betjening af kobling, gear, speeder, bremser (herunder
tredje bremsesystem, hvis det findes) og styretej BX; beherskelse af koretojet
under forskellige forhold og ved forskellige hastigheder; stabil placering pa
vejbanen; keretojets vaegt, dimensioner og egenskaber; lastens vagt og art <X
(kun kategori B+E, C, C+E, CI1, CI+E, D+E og DI+E); passagerers komfort
(kun kategori D, D+E, D1 og DI1+E) (ingen hurtig acceleration, jeevn kersel og
ingen harde opbremsninger);

9.3.2.0konomisk og miljoevenlig kersel under hensyntagen til omdrejningstallet,
gearskift, bremsning og acceleration (kun kategori B+E, C, C+E, C1, C1+E, D,
D+E, D1 og DI+E).

9.3.3.Orienteringsevne: 1 alle retninger, rigtig anvendelse af spejle samt orientering
pa langt, mellemlangt og naert hold.

9.3.4.Forkerselsret/vigepligt: forkerselsret 1 kryds og ved forgreninger, vigepligt i
andre situationer (f.eks. ved retningsskift, vognbaneskift, serlige mangvrer).

9.3.5.Korrekt placering pd vejen: rigtig placering pa vejen, 1 vognbaner, i
rundkersler, ved kersel rundt om hjerner, passende til et keretejs type og
kereegenskaber, rettidigt positionsskift.

9.3.6. Afstand: holde passende afstand til forankerende og til siden, holde passende
afstand fra andre trafikanter.

9.3.7.Hastighed: ingen overskridelse af hastighedsgranserne, tilpasse farten til vejr-
og trafikforhold og 1 givet fald til nationale hastighedsgranser, kersel med en
hastighed, som muligger opbremsning inden for et synligt og frit stykke af
vejen, tilpasse hastigheden til tilsvarende trafikanters generelle hastighed.

9.3.8.Lyssignaler, faerdselstavler og andre forhold: korrekt adfaerd ved lyssignaler,
adlyde anvisninger fra personer, som dirigerer faerdslen, korrekt adferd ved
feerdselstavler  (forbud eller pabud), passende forholdsregler ved
vejafmaerkninger.

9.3.9. Tegngivning: give tegn, hvor nedvendigt, pa en korrekt og rettidig méde,
korrekt angivelse af retning, tage passende forholdsregler ved tegngivning fra

andre trafikanter.

9.3.10.Bremsning og stop: rettidig deceleration, bremsning og stop i henhold til
omstendighederne, forudseenhed, anvendelse af de forskellige bremsesystemer
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10.

11.

I1.

(kun kategori C, C+E, D og D+E); anvendelse af andre fartbegraensende
systemer end bremser (kun for kategori C, C+E, D og D+E).

Provens varighed

Béde provens varighed og den afstand, som tilbagelegges, skal vare tilstrekkelige
til, at de i punkt B foreskrevne faerdigheder og adferdsformer kan bedemmes. Den
korselstid, der afsattes til den praktiske prove, ma under ingen omstendigheder vare
under 25 minutter for kategori A, > Al, XI B, >, Bl <X] og B+E, og 45 minutter
for de ovrige kategorier. Perioden omfatter ikke modtagelse af aspiranten,
forberedelse af koretojet, teknisk kontrol af keretgjet for sa vidt angar
feerdselssikkerhed, sarlige manevrer eller meddelelse om resultatet af den praktiske
prove.

Hvor finder preven sted?

Den del af proven, som gelder den tekniske beherskelse af koretojet, kan forega pa
en sarlige bane. Den del af preoven, som galder adferd 1 trafikken, skal s& vidt
muligt finde sted pa landeveje, motortrafikveje og motorveje (eller lignende) samt pa
alle typer veje 1 byen (beboelseskvarterer, omrader med 30 og 50 km/h,
gennemfartsveje), idet disse skal kunne frembyde de forskellige typer
vanskeligheder, en forer af et motorkereto] kan komme ud for. Det vil vare
hensigtsmessigt, hvis preven kan aftholdes under forhold med skiftende trafiktaethed.
Koretiden pa vejen ber anvendes optimalt til at bedemme aspirantens adfaerd 1 alle de
forskellige trafikomréder, man kommer ud for, med serlig vaegt pd overgangen
mellem omréderne.

KUNDSKABER, FERDIGHEDER OG ADFARD I FORBINDELSE MED
KORSEL MED MOTORKORETAJ

Enhver forer af et motorkeretej skal vere i besiddelse af de kundskaber og ferdigheder samt
udvise den adfaerd, der er beskrevet under punkt 1-9 i det foregéende, for at gare ham i stand

til:

at opfatte de farer, som opstar i trafikken, og bedemme deres alvor

at beherske keretgjet, sa farlige situationer undgés, og reagere hensigtsmeessigt, hvis
sadanne situationer opstar

at overholde ferdselsreglerne, is@r dem, hvis formél er at forhindre trafikulykker og
sikre en jeevn afvikling af trafikken

at opdage de vigtigste tekniske fejl ved sit koretoj, isar fejl, som bringer sikkerheden
1 fare, og serge for en hensigtsmaessig athjelpning heraf

at veere opmarksom pa alle forhold, som pévirker forerens adfzerd (alkohol, traethed,
nedsat synsevne osv.), sdledes at han bevarer den fulde brug af de evner,
feerdselssikkerheden kraver

ved hensynsfuld optreden at bidrage til andre trafikanters sikkerhed, det galder
navnlig de svageste og mest udsatte.
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Medlemsstaterne kan traeffe passende foranstaltninger for at sikre, at forere, som ikke leengere
besidder de kundskaber, ferdigheder og den adferd, der er angivet i punkt 1-9, kan fa
genopfrisket disse kundskaber og ferdigheder, sé de fremover udviser den adfaerd, der kraeves
for at fore et motorkeretg.
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WV 91/439/EQF (tilpasset)
= nyt

BILAG IIT

MINDSTEKRAV MED HENSYN TIL FYSISK OG PSYKISK EGNETHED TIL AT

FORE MOTORKORETOQJ

DEFINITIONER

l.

1.1.

1.2.

1.3.

I dette bilag inddeles forerne i to grupper:
Gruppe 1:

forere af koretojer i kategori A, ® Al, & B® , Bl <& og B+E samt
AdeaBt

Gruppe 2:

forere af koretgjer i kategori C, C+E, = Cl, CI+E, < D og D+E—samt—=
gaderkategert C1LC1LL D] og DI+E.

Det kan fastsattes i den nationale lovgivning, at dette bilags bestemmelser for forere
1 gruppe 2 galder for forere af koretgjer 1 kategori B, der anvender deres korekort i
erhvervsmassigt gjemed (forere af hyrevogne, ambulancer mv.)

Herefter klassificeres enhver, der anmoder om udstedelse eller fornyelse af korekort,
i den gruppe, som vedkommende kommer til at tilhere, nir kerekortet er udstedt eller
fornyet.

LAGEUNDERSOGELSER

3.

Gruppe 1

Aspiranterne skal underkastes en laegeundersogelse, hvis det i forbindelse med de
formaliteter, der kreeves gennemfort, eller under de prover, aspiranterne skal aflegge,
inden de erhverver kerekort, viser sig, at deres evne til at fore motorkeretoj er nedsat
af en af de grunde, der er omhandlet 1 dette bilag.

Gruppe 2

Aspiranterne skal underkastes en legeundersogelse inden udstedelsen af deres forste
kerekort, og forerne skal derefter = ved hver fornyelse af kﬂrekortet Cjﬁ'éﬂ%gﬁ
underkastes de = periodiske <= undersogelser;—de 5 d

L ovserieming,

Medlemsstaterne kan opstille strengere standarder end foreskrevet i dette bilag for
udstedelse og fornyelse af kerekort.
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SYNET

6.1.

6.2.

6.3.

Den, der anseger om kerekort, skal underseges med henblik pad at sikre, at
vedkommendes synssans er tilstraekkelig god til, at han kan fere motorkeretej. Er der
grund til at nere formodning om, at aspirantens syn ikke er tilstrekkeligt godt, skal
han undersegges af en kompetent legelig myndighed. I undersogelsen skal der
navnlig laegges vaegt pa synsstyrken, synsfeltet, synsevnen 1 tusmerke og
fremadskridende gjensygdomme.

Intraokuleare linser betragtes ikke som korrigerende briller 1 dette bilags forstand.
Gruppe 1

Den, der anseger om udstedelse eller fornyelse af kerekort, skal, eventuelt med
korrigerende briller, have en binokular synsstyrke pa mindst 0,5 pa de to @jne
tilsammen. Keorekort ma hverken wudstedes eller fornyes, hvis det under
leegeundersggelsen har vist sig, at vedkommendes synsfelt er under 120° i det
horisontale plan, medmindre der i ganske serlige tilfelde kan dispenseres herfra pa
grundlag af en laegelig vurdering og en praktisk preve med positivt resultat, eller at
hans syn af andre drsager er sddant, at hans evne til at fore motorkeretoj er nedsat.
Konstateres der, eller gives der oplysning om en fremadskridende gjensygdom, kan
korekort udstedes eller fornyes pa betingelse af, at vedkommende javnligt
undersoges af en kompetent legelig myndighed.

Den, der anseger om udstedelse eller fornyelse af kerekort, og som er blind pé det
ene gje, eller som kun bruger det ene gje, f.eks. i tilfelde af dobbeltsyn (diplopi),
skal have en synsstyrke pa mindst 0,6, eventuelt med korrigerende briller. Den
kompetente laegelige myndighed skal attestere, at dette monokulere syn har
eksisteret sd laenge, at vedkommende har vaennet sig til det, samt at synsfeltet pa det
raske gje er normalt.

Gruppe 2

Den, der anseger om udstedelse eller fornyelse af kerekort, skal, eventuelt med
korrigerende briller, have en synsstyrke pa begge ojne pa mindst 0,8 pa det bedste
gje og mindst 0,5 pa det dérligste gje. Er vaerdierne pé 0,8 og 0,5 opnéet ved hjelp af
korrigerende briller, skal den ikke-korrigerede synsstyrke pa hvert af gjnene vare
0,05, eller korrektionen af den mindst kraevede synsstyrke (0,8 og 0,5) skal vaere
opnaet ved hjelp af brilleglas, hvis styrke ikke mé overstige plus eller minus fxe
= otte <@ dioptrier, eller ved hjelp af kontaktlinser (ikke-korrigeret syn = 0,05).
Korrektionen skal kunne tales godt. Kerekort ma hverken udstedes eller fornyes, hvis
aspiranten eller foreren ikke har et normalt binokulart synsfelt, eller hvis han lider af
dobbeltsyn (diplopi).

HORELSEN

7.

Korekort kan udstedes eller fornyes for aspiranter og forere 1 gruppe 2 pd grundlag af
en udtalelse fra de kompetente leegemyndigheder; ved leegeundersogelsen skal der
tages hensyn til kompensationsmulighederne.
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BEVAGELSESHAMMEDE

8.

8.1.

8.2.

8.3.

Korekort md hverken udstedes eller fornyes for aspiranter og forere, der lider af
sygdomme eller deformiteter i1 bevageapparatet, som gor det risikabelt, at
vedkommende forer motorkereto;.

Gruppe 1

Der kan efter udtalelse fra en kompetent legelig myndighed eventuelt udstedes
korekort med sarlige klausuler til fysisk handicappede aspiranter og forere.
Udetalelsen skal vare baseret pa en medicinsk vurdering af den pagaeldendes sygdom
eller deformitet og eventuelt pd en praktisk prove; den skal suppleres med en
angivelse af, hvordan keretojet kan vere tilpasset foreren, og det skal endvidere
anfores, at der skal anvendes ortopadisk protese, hvis det konstateres, at kerslen ved
brugen af en sadan kan ske pa betryggende made.

Korekort kan udstedes eller fornyes for aspiranter med en fremadskridende
sygdomstilstand, sédfremt vedkommende javnligt kontrolleres med henblik péd at
konstatere, om han stadig kan fore motorkeretej uden risiko.

Korekort kan udstedes eller fornyes uden krav om regelmassig legekontrol, nar
handicappet er stabiliseret.

Gruppe 2

Den kompetente legelige myndighed tager beherigt hensyn til de yderligere risici,
der er forbundet med at fore de motorkeretgjer, der indgar 1 denne gruppe.

HJERTE- OG KARSYGDOMME

9.

9.1.

9.2.

9.3.

Sygdomme, der kan medfere, at den, der anmoder om udstedelse eller fornyelse af
kerekort, udsattes for pludselige svigt 1 hjerte- og kredslebssystemet, der kan bevirke
en pludselig @ndring af hjernevirksomheden, udger en risiko for
feerdselssikkerheden.

Gruppe 1

Korekort ma hverken udstedes eller fornyes for aspiranter, der lider af alvorlige
forstyrrelser 1 hjerterytmen.

Korekort kan, pa grundlag af en laegeerklering, udstedes eller fornyes for aspiranter
og feorere, der anvender pacemaker, sifremt der gennemfores regelmaessig
leegekontrol.

Udstedelse eller fornyelse af kerekort for aspiranter og ferere, der lider af
blodtryksforstyrrelser, kan ske efter vurdering af de ovrige resultater af en
undersogelse, eventuelle tilknyttede komplikationer og den risiko, disse udger for
feerdselssikkerheden.
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94.

9.5.

Generelt ma kerekort hverken udstedes eller fornyes for aspiranter og ferere, der
lider af angina pectoris, ndr de er i hvile eller ved sindsbevagelse. Udstedelse eller
fornyelse af korekort for aspiranter og forere, der har haft hjerteinfarkt, kan kun finde
sted pa grundlag af en laegeerklering og eventuelt med krav om regelmassig
leegekontrol.

Gruppe 2

Den kompetente legelige myndighed tager beherigt hensyn til de yderligere risici,
der er forbundet med at fore de motorkeretgjer, der indgar 1 denne gruppe.

SUKKERSYGE

10.

10.1.

Korekort kan pa grundlag af en legeerklering udstedes eller fornyes for aspiranter
og ferere, der lider af sukkersyge, safremt der i hvert enkelt tilfelde gennemfores en
dertil egnet regelmaessig laegekontrol.

Gruppe 2

Aspiranter og forere 1 denne gruppe, der lider af en sukkersyge, der kraever
insulinbehandling, kan hverken fa udstedt eller fornyet kerekort, undtagen i helt
specielle tilfelde, nar der foreligger en behorigt begrundet legeerklaering, og sdfremt
der gennemfores regelmessig leegekontrol.

NERVESYGDOMME

11.

12.

12.1.

Korekort kan hverken udstedes eller fornyes for aspiranter og ferere, der lider af en
alvorlig nervesygdom, medmindre anmodningen underbygges af en legeerklaring.

I denne henseende skal der tages hensyn til de funktionsmaessige muligheder af og
prognosen for nervemaessige forstyrrelser, der skyldes sygdomme eller operationer 1
centralnervesystemet eller i det perifere nervesystem, som udvendigt giver sig
bevagelsesmassige, sensoriske eller trofiske udslag, eller som pavirker balancen og
koordinationen. Kerekort kan i disse tilfeelde udstedes eller fornyes pa betingelse af,
at der jevnligt gennemfores underseggelser, hvis der er risiko for, at tilstanden
forvaerres.

Epilepsianfald og andre alvorlige bevidsthedsforstyrrelser udger en betydelig risiko
for faerdselssikkerheden, hvis anfaldene indtreffer, medens patienten forer et
motorkeretgj.

Gruppe 1

Korekort kan udstedes eller fornyes pa grundlag af en undersogelse foretaget af en
kompetent legelig myndighed, og safremt der gennemferes regelmessig
leegekontrol. Den legelige myndighed bedemmer epilepsien eller de andre
bevidsthedsforstyrrelser, sygdommens form og kliniske udvikling (har der f.eks. ikke
veret anfald 1 to ar), behandlingen og dens resultater.
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12.2.

Gruppe 2

Keorekort ma hverken udstedes eller fornyes for aspiranter og ferere, der har eller kan
f4 epileptiske anfald eller andre alvorlige bevidsthedsforstyrrelser.

MENTALE FORSTYRRELSER

13.1.

13.2.

Gruppe 1
Kerekort md hverken udstedes eller fornyes for aspiranter og forere:

—  der lider af alvorlige mentale forstyrrelser, medfedte eller erhvervet ved
sygdomme, traumatiske lidelser eller neurokirurgiske indgreb

— der er alvorligt mentalt retarderede

— der lider af alvorlig alderdomssvakkelse, en alvorligt svaekket demmekraft,
adfeerd eller tilpasningsevne, der er knyttet til personligheden

medmindre anmodningen underbygges af en legeerklering og pa betingelse af, at
der gennemfores regelmaessig leegekontrol, hvis der er behov herfor.

Gruppe 2

Den kompetente leegelige myndighed tager beherigt hensyn til de yderligere risici,
der er forbundet med at fore de motorkeretgjer, der indgar 1 denne gruppe.

ALKOHOL

14.

14.1.

14.2.

Indtagelse af alkohol udger en betydelig risiko for faerdselssikkerheden. Pa grund af
problemets alvor ma der udvises stor arvagenhed fra leegeside.

Gruppe 1

Korekort ma hverken udstedes eller fornyes for aspiranter og forere, der er athaengige
af alkohol, eller som ikke kan holde bilkersel og indtagelse af alkohol adskilt.

Korekort kan udstedes eller fornyes for aspiranter og forere, der har vaeret kroniske
alkoholikere, efter en periode, hvori de beviseligt har varet atholdende, safremt der
foreligger legeerklering og gennemfores regelmaessig laegekontrol.

Gruppe 2

Den kompetente legelige myndighed tager beherigt hensyn til den yderligere risiko,
der er forbundet med at fore de motorkeretgjer, der indgar 1 denne gruppe.
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NARKOTIKA OG LEGEMIDLER

15. Misbrug
Korekort ma hverken udstedes eller fornyes for aspiranter og ferere, som er
afthangige af psykofarmaka, eller som, uden at vaere athaengige deraf, regelmaessigt
indtager psykofarmaka, uanset hvilken kategori kerekort der anmodes om.
Regelmeaessig indtagelse
Gruppe 1

15.1. Kerekort md hverken udstedes eller fornyes for aspiranter og ferere, der
regelmassigt indtager psykofarmaka, uanset disses form, ndr de kan nedsette
vedkommendes evne til at fore motorkeretoj uden risiko, og hvis den indtagne
mangde er sa stor, at den pdvirker korslen negativt. Det samme gelder alle andre
leegemidler eller kombinationer af laegemidler, der pdvirker evnen til at fore
motorkeretoj.
Gruppe 2

15.2. Den kompetente leegelige myndighed tager beherigt hensyn til den yderligere risiko,
der er forbundet med at fore de motorkeretgjer, der indgar 1 denne gruppe.

NYRESYGDOMME
Gruppe 1

16.1.  Korekort kan pa grundlag af en legeerklering udstedes og fornyes for aspiranter og
forere, der lider af alvorlig nyreinsufficiens, safremt vedkommende javnligt
underkastes legekontrol.
Gruppe 2

16.2.  Keorekort kan hverken udstedes eller fornyes for aspiranter og forere, der lider af

alvorlig, irreversibel nyreinsufficiens, undtagen i1 sarlige tilfaelde, der er beherigt
dokumenteret ved laegeerklering, og pa betingelse af, at der gennemfores
regelmaessig laegekontrol.

FORSKELLIGE BESTEMMELSER

17.1.

17.2.

Gruppe 1

Korekort kan pa grundlag af en legeerklering udstedes eller fornyes for aspiranter
og forere, der har undergiet en organtransplantation eller implantation af kunstige
organer, der kan pédvirke evnen til at fore motorkeretej, pd betingelse af, at der
gennemfores regelmassig legekontrol, séfremt der er behov herfor.

Gruppe 2

Den kompetente leegelige myndighed tager beherigt hensyn til den yderligere risiko,
der er forbundet med at fore de motorkeretgjer, der indgar i denne gruppe.
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18.

Generelt mé kerekort, hverken udstedes eller fornyes for aspiranter og forere, der
lider af en anden sygdom end de ovenfor na&vnte, som kan nedsette evnen til at fore
motorkeretej pd betryggende mide, medmindre anmodningen er underbygget af en
leegeerklering og pa betingelse af, at der gennemfores regelmassig laegekontrol,
safremt der er behov herfor.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.1.1.

|5~nyt

BILAG 1V
GRUNDUDDANNELSE OG EFTERUDDANNELSE
FOR KOREPROVESAGKYNDIGE

Generelle betingelser

Koreprovesagkyndige for kategori B

a)  skal have haft kerekort til kategori B i mindst fem &r
b)  skal vere fyldt 25 ar

c) skal have gennemgéet den i punkt 2 nevnte grunduddannelse og skal derefter
hvert &r gennemgd den i dette bilags punkt 3 nevnte efteruddannelse.

Kereprovesagkyndige for de evrige kategorier:
a)  skal have kerekort til den padgaldende kategori

b)  skal have gennemgéet den i punkt 2 navnte grunduddannelseog skal derefter
hvert &r gennemgd den i dette bilags punkt 3 nevnte efteruddannelse.

c) skal have varet kereprovesagkyndig for kategori B og udevet dette hverv i
mindst tre ar; denne periode kan nedsettes til ét ar, hvis den prevesagkyndige
godtger, at han har fem ars erfaring med kersel 1 den pidgaldende kategori.

Indholdet af grunduddannelsen for prevesagkyndige:

Der skal opnas grundigt kendskabtil alle forhold, der omhandles i dette
direktiv, seerlig bilag II. Derudover skal grunduddannelsen omfatte folgende
forhold:

Aspekter af korslen:

a) adferd i trafikken

b)  hensyntagen til trafikforholdene

c) iagttagelsesteknik

d) styring af keretojet

e)  hensyntagen til vejr- og vejforhold

f)  hensyntagen til de andre trafikanter og evne til at forudse situationers opstaen

g)  okonomisk og miljeskdnsom kersel
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2.1.2.  Kundskaber:
a)  indgaende kendskab til faerdselsloven
b)  kendskab til undervisningsmetode og pedagogik.

2528 I forbindelse med grunduddannelse indferer medlemsstaterne som minimum
krav om bestielse af en teoripreve og en praktisk prove i alle de i direktivet
omhandlede emner, herunder szerlig de i punkt 2.1 opregnede for at kontrollere,
at vedkommende har de kundskaber og feerdigheder og udviser den adfzerd, der
krzaeves af en koreprevesagkyndig for den pageldende keretajskategori, idet der
leegges szerlig veegt pa faerdigheden i korsel med et koretej af denne kategori.

Kereprovesagkyndige for kategori A er ogsdkereprovesagkyndige for kategori AM,
Al og A2.

Kereprovesagkyndige for kategori C er ogsdkereprovesagkyndige for kategori C1, D
og D1.

Koreprovesagkyndige for kategori C+E er ogsakereprovesagkyndige for kategori
C1+E, D+E og DI1+E.

3. Efteruddannelse

Efteruddannelsen omfatter de samme emner som det grundleeggende kursus. Teorikurser skal
bl.a. omfatte forhold som @ndrede lovregler samt undervisnings- og sociale fardigheder.
Praktiske kurser skal gore det muligt at vedligeholde et hgjt niveau af kereferdigheder for den
pageldende koretojskategori og personlig ekspertise pa omradet. En supervisionsperiode pé
mindst en dag om aret skal skaffe de oplysninger, der er brug for til at maélrette
efteruddannelsen 1 forhold til denkereprovesagkyndiges personlige behov. Efteruddannelsen
skal have mindst felgende varighed pr. ér:

Teorikurser (alle kategorier under et):

2 dage

Praktiske kurser:

Kategori B: 1 dag

Kategori B+E: 1 dag

Kategori A: 3 dage

Kategori C: 3 dage

Kategori C+E: 3 dage

Efteruddannelse for kategori A geelder ogsa for kategori AM, Al og A2. Efteruddannelse for

kategori C geelder ogsa for kategori C1, D og D1. Efteruddannelse for kategori C+E galder
ogsa for kategori C1+E, D+E og D1+E.
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BILAG V

Del A

D

Ophavet direktiv med sendringer

(if. artikel 18)

Radets direktiv 91/439/EQF!

Rédets direktiv 94/72/EF
Rédets direktiv 96/47/EF
Rédets direktiv 97/26/EF
Kommissionen direktiv 2000/56/EF

Europa-Parlamentets og  Rédets
direktiv 2003/59/EF, kun artikel 10,

stk. 2

Del B

EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1.

EFT L 337 af 24.12.1994, s. 86
EFT L 235 af 17.9.1996, s. 1.
EFT L 150 af 7.6.1997, s. 41.
EFT L 237 af 21.9.2000, s. 45.

EFT L 226 af 10.9.2003, s. 4.

Liste over frister for gennemforelse i national ret og anvendelse

(if. artikel 18)

Direktiv Gennemforelsesfrist Anvendelsesdato
Direktiv 91/439/EQF 1. juli 1994 1. juli 1996
Direktiv 94/72/EQF - xX.xX.1995
Beslutning 96/427/EF ) 16. juli 1996
Direktiv 96/47/EF 1. juli 1996 1. juli 1996
Direktiv 97/26/EF 1. januar 1998 1. januar 1998
Direktiv 2000/56/EF 30. september 2003 30. september 2003,
30. september 2008
(bilag II, punkt 6.2.5) og
30. september 2013
(bilag IT punkt 5.2)

Direktiv 91/439/EQF er @ndret ved folgende retsakt, der ikke er ophaevet: akt vedrerende vilkdrene for

Republikken Ostrigs, Republikken Finlands og Kongeriget Sveriges tiltredelse (EFT C 241 af

29.8.1994, s. 21).
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Direktiv 2003/59/EF 10. september 2006 10. september 2008
(personbefordring) og
10. september 2009
(godstransport)
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BILAG VI

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 91/439/EQF

Nearverende direktiv

Artikel 1, stk. 1, forste punktum
Artikel 1, stk. 1, andet punktum
Artikel 1, stk. 2
Artikel 1, stk. 3
Artikel 2, stk. 1
Artikel 2, stk. 2
Artikel 2, stk. 3
Artikel 2, stk. 4

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, indledende
tekst

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, forste led
Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, andet led
Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, tredje led
Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, fjerde led
Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, femte led
Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, sjette led
Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, syvende led
Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, ottende led

Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, indledende
tekst

Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, forste led

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2

Artikel 2

Artikel 3, stk. 1

Artikel 3, stk. 2, forste punktum

Artikel 3, stk. 2, andet punktum

Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, indledende
tekst

Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, forste led
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, tredje led
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, fjerde led
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, sjette led
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, syvende led
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, tiende led
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, ellevte led
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, fjortende led

Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, femtende led

Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, andet led
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Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, andet led
Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, tredje led
Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, fjerde led

Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, femte led

Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, sjette led,

indledende tekst

Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, sjette led,

forste underled

Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, andet led,

andet underled

Artikel 3, stk. 3, indledende tekst
Artikel 3, stk. 3, forste led

Artikel 3, stk. 3, andet led, forste afsnit
Artikel 3, stk. 3, andet led, andet afsnit
Artikel 3, stk. 3, tredje led

Artikel 3, stk. 3, fjerde led

Artikel 3, stk. 3, femte led

Artikel 3, stk. 4

Artikel 3, stk. 5

Artikel 3, stk. 6

Artikel 4

Artikel 5, stk. 1
Artikel 5, stk. 2, indledende tekst
Artikel 5, stk. 2, litra a)

Artikel 5, stk. 2, litra b)
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Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, femte led
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, ottende led
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, niende led
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, tolvte led

Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, trettende led

Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, trettende led

Artikel 4, stk. 1, andet afsnit

Artikel 4, stk. 2, indledende tekst
Artikel 4, stk. 2, litra a)

Artikel 4, stk. 2, litra b)

Artikel 4, stk. 2, litra c) og d)
Artikel 4, stk. 2, litra ¢)

Artikel 4, stk. 2, litra f)

Artikel 4, stk. 2, litra g)

Artikel 4, stk. 3

Artikel 4, stk. 4

Artikel 5

Artikel 6, stk. 1

Artikel 6, stk. 2, indledende tekst
Artikel 6, stk. 2, litra a)

Artikel 6, stk. 2, litra b)

Artikel 6, stk. 2, litra c)



Artikel 5, stk.

Artikel 5, stk.

Artikel 6, stk

Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.
Artikel 7, stk.

Artikel 7, stk.

Artikel 7, stk

Artikel 7, stk.

Artikel 7, stk

4

. 1, indledende tekst

1, litra a), forste led
1, litra a), andet led
1, litra b), forste led
1, litra b), andet led

1, litra b), tredje led

1, litra c), forste led

3
1, indledende tekst

1, litra a)

. 1, litra b)
2

.3

Artikel 6, stk

Artikel 6, stk

Artikel 6, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 7, stk
Artikel 8, stk
Artikel 8, stk
Artikel 8, stk
Artikel 8, stk
Artikel 8, stk

Artikel 8, stk

Artikel 8, stk
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.2, litra d)

3

.4

. 1, indledende tekst

. 1, litra a), forste led

. 1, litra a), andet led

. 1, litra a), tredje led

. 1, litra b), forste led

. 1, litra b), andet led

. 1, litra b), tredje led

. 1, litra ¢), forste led

. 1, litra ¢), andet led

. 1, litra d)

. 2, forste afsnit, forste punktum
. 2, forste afsnit, andet punktum

. 2, andet afsnit

. 1, indledende tekst
. 1, litra a)
. 1, litra b)
. 1, litra c)
. 1, litra d)

. 1, litra e)

.2



Artikel 7, stk. 4
Artikel 7, stk. 5

Artikel 7a, stk. 1

Artikel 7a, stk. 2
Artikel 7b

Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12, stk. 1
Artikel 12, stk. 2
Artikel 12, stk. 3

Artikel 13

Artikel 14
Bilag |
Bilag Ia

Bilag I1

Artikel 8, stk. 3
Artikel 8, stk. 4
Artikel 8, stk. 5, forste punktum

Artikel 8, stk. 5, andet punktum

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18, stk. 1
Artikel 18, stk. 2
Artikel 19
Artikel 20

Bilag I

Bilag 11
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Bilag I11 Bilag III
- Bilag IV

- Bilag V

- Bilag VI
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KONSEKVENSANALYSE

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE,

HERUNDER ISAR SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV'er)

FORSLAGETS TITEL

Europa-Parlamentets og Radets direktiv. om kerekort og om ophavelse af
direktiv 92/439/EQF

DOKUMENTETS REFERENCENUMMER

KOM(2003)...

FORSLAGET

1.

Hvorfor er der i betragtning af narhedsprincippet behov for EF-lovgivning pa
omradet, og hvad er hovedformalet?

Fellesskabet har allerede kompetence inden for kerekort i henhold til Rédets
direktiv 91/439/EQF, som ophaver det forste direktiv. om kerekort,
direktiv 80/1263/EQF. ZAndringerne falder inden for de kompetencer, der er
overdraget til Faellesskabet i medfer af EF-traktatens artikel 71, stk. 1, litra c). Efter
denne bestemmelse skal Europa-Parlamentet og Radet ved hjelp af den felles
beslutningsprocedure vedtage foranstaltninger til forbedring af transportsikkerheden.

De foresldede @ndringer sigter i vidt omfang mod at forbedre trafiksikkerheden som
et aspekt af transportsikkerheden. De skal forbedre den generelle europaiske
standard inden for kerekortrelaterede sikkerhedsaspekter ved hjelp af en
harmonisering af kerekortlovgivningen. Desuden har et stort antal af de foresldede
foranstaltninger til formél at oge den fri bevaegelighed for kerekortindehavere, som
udger en stor del af de europziske borgere. Dette ligger inden for rammerne af
"Lissabon-dagsordenen". Endvidere skal det fremhaves, at EF-Domstolens
afgerelser fremhaver de virkninger, som kerekortreglerne kan have for borgernes
frie bevaegelighed, en af unionstraktatens centrale friheder.

De foresldede foranstaltninger vil indirekte oge transportsikkerheden gennem EF-
modellens forsterkede beskyttelse mod forfalskning, den valgfrie indferelse af
mikrochip pa kortet og afskaffelsen af papirmodellen for EF-kerekort.

Malene i lovforslagene kan ikke i tilstraeekkelig grad realiseres af medlemsstaterne.
De nationale systemer for udstedelse af kerekort er vidt forskellige og tager i1 saerde-
leshed ikke hensyn til aspekter vedrerende den fri bevaegelighed og etableringsfrihed.
Ogsa dette har EF-Domstolen klart fremhevet.
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KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE

2.

Hvem bereres af forslaget?
—  Hvilke erhvervssektorer berores?

Forslaget vil fa virkninger for alle fremtidige indehavere af korekort, for kerelerere,
kereprovesagkyndige og offentlige forvaltninger, der udsteder kerekort samt for de
retshdndha@vende myndigheder. Indirekte bereores producenter af kerekort, da
papirmodellen udgér, og kun plastkerekortet bevares. Deres forretningsvirksomhed
berares dog ikke direkte. Derudover pavirkes producenter af keretgjer indirekte i
kraft af harmoniseringen af de sékaldte delkategorier i direktiv 91/439/EQF. Denne
harmonisering burde far positive virkninger, fordi markedet bliver sterre og
definitionerne harmoniseres.

— Hvilke virksomhedsstorrelser er der tale om? (hvor stor er koncentrationen af
smd og mellemstore virksomheder?)

Blandt de sma og mellemstore virksomheder bliver det sarlig kereskolerne, der
berares. Det er overvejende sma foretagender (enmandsvirksomheder).

— Er de berorte virksomheder koncentreret i bestemte regioner i EF?
Nej, de findes i lige hej grad i1 alle medlemsstater.
Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne treeffe i henhold til forslaget?

Koreskolerne bevarer deres mulighed for at tilbyde treening til kerekortaspiranter.
Det er der intet nyt i. Man kan blot notere, at de forskellige kerekortkategorier
harmoniseres yderligere, hvad der giver storre muligheder for at oge
arbejdsmangden i denne sektor, der er praeeget af sma virksomheder.

Hvilke okonomiske virkninger forventes forslaget at fa?

— For beskeeftigelsen?

Den ogede harmonisering far positive virkninger.

— For investeringerne og oprettelsen af nye virksomheder?

Den omstendighed, at der skal indferes nye kerekortkategorier i nogle medlemssta-
ter, vil sandsynligvis medfere en stigning inden for kereskolebranchen som navnt
ovenfor, men det kunne ogsa indirekte medfere en stigning i brugen af visse typer
karetojer, som f.eks. smi motorcykler, sma varebiler og smd busser, hvor der ikke
hidtil har varet nogen harmonisering.

—  For virksomhedernes konkurrenceevne?

Harmoniseringen af kategoridefinitionerne for visse kerekort vil pavirke virksom-
hedernes konkurrenceevne positivt. Det er dog svart at udtale sig om
konkurrenceevnen i en branche, der er s lokalt organiseret.
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5.

HORING

6.

Indeholder forslaget foranstaltninger, der tager haojde for SMV'ernes scerlige
situation (lempeligere eller scerlige krav)?

Ne;.

Liste over organisationer, som er hort om forslaget, og en kortfattet redegorelse for
deres veesentligste synspunkter

Det foreliggende forslag bygger pd undersogelser, der har varet gennemfort siden
1994. Harmoniseringen af keorekortkategorierne har veret dreftet med
medlemsstaternes kerekortmyndigheder (CIECA), med kerelerersammenslutninger
(EFA, IVV m.1l.), med reprasentanter for keretojsindustrien (ACEM, AFQUAD) og
med organisationer, der repreesenterer brugere (FIM, FEMA, AIT-FIA) eller sektorer
(IRU).

Undersogelserne og de efterfolgende dreftelser har veret forelagt Kerekortudvalget
og regeringseksperter i kerekortregler og droftet 1 deres helhed 1 disse fora.
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