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Haringssvar vedr. forslag til lov om Sund og Badt Holding A/S
(L 159)

Et udkast til lovfordaget blev den 6. april 2005 sendt i haring til falgende
organisationer m.v.:

Sund og Bedt Holding A/S, @resundsbro Konsortiet I/S, DSB, Raillon,
Dansk Transport og Logistik, Dansk Industri, Arbejderbevaagel sens Er-
hvervsrad og Foreningen af R&dgivende Ingeniarer.

Falgende har haft bemaarkninger til lovforslaget:

Sund og Badt Holding A/S

Sund og Badt hilser velkommen, at lovgrundlaget for koncernens aktivite-
ter samlesi én lov, og er generelt tilfreds med indholdet af lovforslaget.
Sund og Badt kan overordnet acceptere, at selskabet fremover afholder ud-
gifterne til reinvesteringer og vedligehol del se pa sel skabets anlasg under
forudsaetning af, at Banedanmarks nuvaarende bevilling til vedligeholdelse
pa de respektive anlagg overferestil Sund og Badt.

| lovudkastets § 4 palagdes Sund og Badt ansvaret som infrastrukturforval-
ter, hvorved selskabet udadtil blev ansvarlig for ale dele af jernbaneinfra-
strukturen. Det var derfor Sund og Badts opfattelse, at den ansvarsforde-
ling, som fastlagdes i lovudkastets § 4, ikke var hensigtsmaessig, idet Sund
og Badt-koncernen palagdes det fulde ansvar som infrastrukturforvalter
uden at koncernen blev givet mulighed for at disponere vedrgrende den
trafikale drift og fere tilsyn hermed.

Det er Sund og Badts opfattelse, at problemet kan |ases ved at gare Bane-
danmark til infrastrukturforvalter under respekt af Sund og Badtsret til at
optimere vedligeholdelses- og reinvesteringsarbejdet og under respekt af
gaddende trafikale, tekniske og sikkerhedsmaessige minimumskrav.

Sund og Badt er ikke enige i formuleringerne i bemaakningerne til udka-
stets § 4, hvor det flere steder fremgdr, at den foresldede model svarer til
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den nuvaarende ordning pa den faste forbindel se over @resund. Den faste
forbindel se over @resund er en fedles dansk-svensk forbindel se, der har
gramnseflader til svel det danske som det svenske jernbanenet. Der er sdle-
des saalige problemstillinger vedragrende graansefladerne pa den faste for-
bindel se over @resund og |@sning heraf, som ikke umiddelbart kan sam-
menlignes med forholdene pa Storebadtsforbindel sen, som er en integreret
del af det danske jernbanenet.

Endelig foreddr Sund og Badt, at lovudkastets bestemmel se vedragrende
forbud mod , at selskaberne i Sund og Badt-koncernen stiller garantier for
forpligtelser, der pahviler Sund og Badt Partner A/S, det nye selskab, som
skal foresta det forberedende arbejde vedrarende etableringen af forbindel-
sen over Femern Badt, eller det nye Brobizz-selskab, for forstaelighedens
skyld flyttes til lovudkastets afsnit vedr. ” |aneadgang, garantier og af-
skrivninger”, sdledes at bestemmel serne herom samles.

Kommentar

Efter lovudkastets udsendelse i hgring har der vaget fart dreftelser om,
hvem der skal have det overordnede infrastrukturforvalteransvar i relation
til jernbanedelen af den faste forbindel se over Storebadt og de danske jern-
banetilslutningsanlagg til den faste forbindel se over @resund.

Disse dreftel ser har resulteret i, at dette infrastrukturforvalteransvar i det
fremsatte lovforslag fores &s lagt hos Banedanmark svarende til situationen
i dag og i overensstemmelse med Sund og Badts forslag. Det specifikke
ansvar for vedligeholdelse af og reinvesteringer i de naavnte jernbaneanl sgy
vil som noget nyt fremover ligge hos Sund og Badt, jf. lovforslagets be-
stemmel ser herom.

Ogsa Sund og Badts gvrige bemagkninger er imgdekommet i det fremsatte
lovfordag.

DSB

DSB har anfert at "Det er DSB’ s vurdering, at de sterre frihedsgrader for
savidt angdr takstfastsatel se — uanset formulering om " ikke pavirke beta-
lingsniveau vaesentligt” i lighed med den foresl dede generelle takstnedsad-
telse vil kunne pavirke konkurrencesituationen og dermed szdte DSB’ sind-
taggtsgrundlag under pres.”

Kommentar

Den af DSB naavnte bestemmel se, der vedrarer rabatordninger i relation til
taksterne for benyttelse af vejdelen af den faste forbindelse over Storebadt,
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har alene til formdl at muliggere, at A/S Storebadtsforbindelsen kan tilve-
jebringe mere fleksible generelle rabatordninger, uden at det samlede beta-
lingsniveau, der fortsat fastsadtes af transport- og energiministeren, derved
aandres vaesentligt. Betydningen af denne bestemmelse for DSB’sind-
taggtsgrundlag vurderes derfor at vaae minimal.

Arbejderbevasnel sens Erhvervsréd

Arbejderbevaagel sens Erhvervsrad (AE) er enigi, at der er behov for at til-
passe lovgrundlaget for de nuvaaende og fremtidige aktiviteter i Sund og
Badt Holding A/S og deres dattersel skaber med udgangspunkt i drift og
vedligeholdel se af de faste forbindel ser over Storebadt og @resund med
tilhgrende danske tilslutningsanlag.

AE kan stette, at udgifterne pa jernbanedelen til vedligehol delse samt ud-
gifterne il reinvestering overferes fra staten (Banedanmark) til Sund- og
Badt-koncernen, samt at det, hvad angar udgifterne til reinvestering, sker
uden kompensation til Sund og Badt.

AE kan stette, at Sund og Badt Holding A/S far mulighed for at oprette et
dattersel skab, der skal foresta forundersggelserne at en fast forbindelse
over Femern Badt samt tilsluttende landanlasg frem til oprettelse af et evt.
dansk-tysk selskab, og at de danske udgifter hertil afholdes af Sund og
Badt. AE er dog overrasket over, at tidshorisonten for gennemferel sen af
disse forundersagel ser forventes at vaae ca. tre & i betragtning af de meget
omfattende og langvarige undersggel ser, der allerede er foretaget vedr.
Femern Badt projektet.

Vedr. brobizzen er AE enigi, at der gives Sund og Badt Holding A/S mu-
lighed for at oprette et aktieselskab, der har mulighed for at foresta udste-
delsen af brobizzer pa en raskke sel skabers vegne samt foretage fakturering
pa disse selskabers vegne.

Kommentar

For savidt angér spargsmalet om forundersggel ser til Femer Badt-projektet
bemagkes, at der stadig udestar visse forundersagel ser som supplement til
de allerede gennemfarte forundersegel ser. Det drejer sig bl.a. om geotekni-
ske undersggel ser af bundforholdene i @stersgen samt navigationstekniske
undersagel ser og tiltag. Begge de naavnte typer af undersagel ser, der er
forholdsvis omfattende, har betydning for udformningen og den endelige
fastleeggel se af linjefaringen for en fast forbindel se. Undersagel serne kan
evt. overdragestil et dansk-tysk projektselskab, nar et sddant métte blive
oprettet.
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@resundsbro Konsortiet

@resundsbro Konsortiet bemaaker, at det af lovforslagets bemaakninger
bl.a. fremgér, at forslaget indebager, at lovgrundlaget for de faste forbin-
delser samlesi én lov, men at dette ikke helt synes at vaae tilfaddet, da det
kun er visse af @resundslovens bestemmel ser, der overferestil lovforslaget
og samtidig ophaevesi @resundsloven.

Det anfarestillige, at den gaddende @resundslovs § 14, stk. 5, ber indgai
lovgrundlaget for A/S @resundsforbindel sen, da den hjemler trafikministe-
rensret til at fastsadte takster og andre bestemmel ser for togrejser mellem
Kastrup og K gbenhavns Hovedbanegard efter forhandling med HUR.

For savidt angar lovfordagets § 7 bemaaker @resundsbro Konsortiet, at
med den anvendte formulering synes et af Sund og Badt oprettet dattersel-
skab at blive tilkendt monopol pa udstedelse og fakturering i relation til
BroBizz-ordningen. Det anfares videre, at oprettelsen af et saarskilt selskab,
hvor udstederrollen og faktureringen centraliseres, rejser spgrgsmalet, om
bestemmel sen er forenelig med udviklingen inden for den planlagte EFC
(Electronic Fee Collection)- interoperabilitet sdvel pa det nordiske som pa
europad sk plan. Denne udvikling gér ud p3, at kunden far tilgang til samt-
lige betalingsveje og andre transportrel aterede tjenester, der er tilduttet det
interoperatible system, ved blot at tilmelde sig en enkelt udbyder. Systemet
er baseret p3, at ethvert foretagende, der er kvalificeret hertil, kan patage
sig rollen som udbyder.

Endelig bemaakes, at formuleringen af § 15 stk. 2, giver umiddelbart ud-
tryk for, at Banedanmark betaler for al benyttelse af jernbaneforbindel sen
over @resund; dette er imidlertid ikke tilfad det, idet det svenske Banverket
og Banedanmark betaler med en halvdel hver for benyttelsen, hvilket ber
praeciseresi bestemmel sen.

Kommentar

| det fremsatte lovforsag foreslds en ophaevel se af de tidligere anlaggslove
vedr. de faste forbindel ser over Storebadt og @resund, idet anlagysbestem-
melsernei disse nu har udtemt deres indhold, mens de relevante driftsbe-
stemmelser i disse love med lovforsaget overferestil den ny lov. | avrigt
bemaakes, at retsgrundlaget for den faste forbindel se over @resund fortsat
findesi aftalen af 23. marts 1991 mellem Danmark og Sverige om en fast
forbindel se over @resund.

§ 14, stk. 5, i den gaddende @resundslov overfaresi medfer af § 15, stk. 4,
I lovfordaget til den ny lov.
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Det er ikke hensigten at skabe nogen form for monopol for det i lovforda-
gets § 7 naavnte dattersel kab til Sund og Badt Holding A/S. Lovfordagets
bestemmel se herom skyldes aene behovet for at skabe hjemmel for, at der
oprettes en nyt dattersel skab under Sund og Badt Holding A/S med hen-
blik pa denne aktivitet. Dette hindrer ikke andre virksomheder i at udgve en
tilsvarende aktivitet. Det bemaakestillige, at det er frivilligt for dei be-
stemmel sen naavnte virksomheder, om de vil deltage i den beskrevne fadles
ordning, idet dette vil bero pd, at der indgas aftaler herom mellem datter-
selskabet og de naevnte virksomheder.

Formuleringen af § 15, stk. 2, aandres som foresldet af @resundsbro Kon-
sortiet ved at der stilles aandringsfordlag herom i forbindel se med udvalgs-
behandlingen.



