Trafikudvalget (2. samling)
L 33 - Bilag 5
Offentligt

Til lovforslag nr. L 33 Folketinget 2007-08 (2. samling)

Betenkning afgivet af Trafikudvalget den 11. marts 2008

Betankning

over

Forslag til lov om @ndring af lov om offentlige veje og lov om private
feellesveje
(Gennemforelse af internationale konventioner og EU-regler)
[af transportministeren (Carina Christensen)]

1. Udvalgsarbejdet

Lovforslaget blev fremsat den 12. december 2007 og var til 1. behandling den 15. januar 2008.
Lovforslaget blev efter 1. behandling henvist til behandling i Trafikudvalget.

Moder
Udvalget har behandlet lovforslaget i 4 mader.

Horing

Et udkast til lovforslaget har inden fremsettelsen veret sendt i hering, og transportministeren
sendte den 15. oktober 2007 dette udkast til udvalget, jf. (folketingsaret 2007-08, 1. samling) TRU
alm. del — bilag 32. Den 18. december 2007 sendte transportministeren de indkomne heringssvar
samt et notat herom til udvalget.

Sporgsmal
Udvalget har stillet 14 spergsmal til transportministeren til skriftlig besvarelse, som denne har
besvaret.

2. Indstillinger og politiske bemaerkninger
Udvalget indstiller lovforslaget til vedfagelse uandret.

Enhedslistens medlem af udvalget bemarker, at lovforslaget kun bergrer tre danske vejtunneller:
Limfjorden, Drogden og ved Tarnby. Formélet er dels at forebygge kritiske situationer og dels at
minimere eventuelle folger af uheld og brand i tunnellerne.

Set 1 lyset af de brande, der har fundet sted rundtomkring i Europa, finder Enhedslisten det
positivt, at der opstilles felles europeeiske sikkerhedskrav for tunneller.

Ganske vist drejede det sig om tunneler, hvor der kun har varet et enkelt tunnelrer, hvilket ikke er
geldende for de danske tunneller, der alle har to tunnelrer. Og selv om disse hidtil ikke har vaeret
ramt af uheld, s& er det Enhedslistens opfattelse, at sikkerheden fortsat skal vare et hejt prioriteret
omrade, for der har veeret uheld i jernbanetunnellen under Storebelt. Det viser, at det ogsa en dag
kan ske i en vejtunnel.

Enhedslisten vil derfor gerne stette, at man ser pa, hvordan sikkerheden kan geres endnu bedre, og
hvordan der kan ske en styrkelse af det samlede beredskab. Dette skal ses i lyset af, at stedse storre
mangder farligt gods transporteres med lastbil. Nok er sandsynligheden for, at der kan ske et uheld,
ringe, men konsekvenserne kan i givet fald blive ganske dramatiske.



De stigende mangder farligt gods, der transporteres med lastbiler, ma derfor give anledning til at
se nermere pa, om det er forsvarligt, hvis der befinder sig flere lastbiler med farligt gods i samme
tunnelrer samtidig. For nar der ikke ma befinde sig et godstog og et passagertog i samme tunnelrer
pa samme tid, s& sker dette ud fra forebyggende hensyn. Enhedslisten er af den opfattelse, at
tilsvarende forsigtighedshensyn skal udstraeekkes til ogsa at geelde lastbiler.

Eksempelvis kan der fastsattes regler for, at lastbiler med farligt gods kun ma kere gennem en
tunnel pé visse tidspunkter i alle danske tunneller, nuverende som kommende. Folgelig vil det ogsa
vaere nodvendigt, at der etableres hensigtsmassige holdesteder for keretajer med farligt gods, og at
disse holdesteder forsynes med de fornedne faciliteter til chaufforer, der venter.

Med hensyn til de tekniske krav til betalingssystemer vil det vare hensigtsmassigt at anvende
systemer, der kan bruges overalt i Europa, og som ogsa er forberedt pa den dag, der indferes
treengselsafgifter.

Enhedslisten finder det beklageligt, at den forskning, der tidligere fandt sted pa DTU, er géet helt i
sta og skal opfordre til, at den snarest genoptages. De erfaringer, der er opndet ved brug af
betalingssystemer pa Storebezlt og pa Oresund, méd der kunne bygges videre pd, nér Folketinget —
forhabentlig snart — erkender, at trengselsafgifter er et velvalgt redskab, nar der skal fores
klimapolitik.

Forinden er det nadvendigt, at Folketinget giver kommunerne hjemmel til at opkreve betaling for
benyttelse af offentlige veje. Et sddant initiativ vil gere det lettere at imedekomme kravene til
markante reduktioner i transportsektorens udslip af klimaskadelige stoffer.

Det er efter Enhedslistens opfattelse et skridt i den rigtige retning, at EU i oktober 2007 palagde
Danmark at indfere et bompengesystem, der med tiden kan udvikle sig til et egentligt
roadpricingsystem.

Pé baggrund af ovennavnte anbefaler Enhedslisten, dels at der sker en fornyet udvalgsbehandling
med hensyn til transport af farligt gods i vejtunneller, og dels at Trafikudvalget ser pd, under
hvilken form der kan gives lovhjemmel til, at kommunerne kan opkraeve treengselsafgifter.

Ny Alliance, Inuit Ataqatigiit, Siumut, Tjooveldisflokkurin og Sambandsflokkurin var pa
tidspunktet for betenkningens afgivelse ikke reprasenteret med medlemmer i udvalget og havde
dermed ikke adgang til at komme med indstillinger eller politiske udtalelser i beteenkningen.

En oversigt over Folketingets sammensatning er optrykt i beteenkningen.

Jens Vibjerg (V) Flemming Damgaard Larsen (V) fmd. Kristian Pihl Lorentzen (V)
Hans Christian Schmidt (V) Karsten Nonbo (V) Kim Christiansen (DF) Pia Adelsteen (DF)
Henriette Kjeer (KF) nfmd. Lars Barfoed (KF) Magnus Heunicke (S) John Dyrby Paulsen (S)

Poul Andersen (S) Klaus Heekkerup (S) Pia Olsen Dyhr (SF) Jesper Petersen (SF)

Johs. Poulsen (RV) Per Clausen (EL)

Ny Alliance, Inuit Ataqatigiit, Siumut, Tjodveldisflokkurin og Sambandsflokkurin havde ikke
medlemmer i udvalget.



Folketingets sammensgtning

Venstre, Danmarks Liberale Parti (V) 47

Socialdemokratiet (S) 45
Dansk Folkeparti (DF) 25
Socialistisk Folkeparti (SF) 23
Det Konservative Folkeparti (KF) 17
Det Radikale Venstre (RV) 9
Enhedslisten (EL) 4

Ny Alliance (NY)

Inuit Ataqatigiit (IA)

Siumut (SIU)
Tjooveldistlokkurin (TF)
Sambandsflokkurin (SP)
Uden for folketingsgrupperne
(UFG)
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Bilag 1

Oversigt over bilag vedrerende L 33

Bilagsnr. Titel
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Spm.nr.
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Horingssvar og heringsnotat, fra transportministeren
Tidsplan for udvalgets behandling af lovforslaget
Revideret tidsplan for udvalgets behandling af lovforslaget
1. udkast til beteenkning

Oversigt over spergsmail og svar vedrerende L 33

Titel

Spm. om at orientere Folketinget, hvis ministeren senere hen benytter
de bemyndigelser, loven giver, til transportministeren, og ministerens
svar herpa

Spm. om gennemferelse af direktivet om tunnelsikkerhed, til
transportministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om minimumssikkerhedskrav for tunneller, til
transportministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om transport af farligt gods i tunneller, til transportministeren,
og ministerens svar herpé

Spm. om tidsrum, hvor der kan transporteres farligt gods pa lastbil
gennem tunneller, til transportministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om, hvilke mangder farligt gods der kan transporteres pé lastbil
gennem en tunnel, til transportministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om mengdebegransning pa visse fareklasser af gods, der kan
transporteres pa lastbil gennem en tunnel, til transportministeren, og
ministerens svar herpa

Spm. om overhalingsforbud for lastbiler i tunneller, til
transportministeren, og ministerens svar herpé

Spm. om indferelse af en fartgraense pd 70 km/t for lastbiler, der kerer
med farligt gods gennem en tunnel, til transportministeren, og
ministerens svar herpa

Spm. om minimumsafstand mellem lastbiler, til transportministeren,
og ministerens svar herpé

Spm., om der opsattes piktogrammer om tunnelsikkerhed for
lastbiler, til transportministeren, og ministerens svar herpé

Spm., om der opsattes varmedetektorer, der scanner alle lastbiler,
inden disse kerer ind i en tunnel, til transportministeren, og
ministerens svar herpa

Spm. om kurser, der gger chauffarernes viden og evner, til
transportministeren, og ministerens svar herpa
Spm. om at udarbejde forskrifter for, hvilke typer farligt gods der ikke

ma transporteres gennem en tunnel, til transportministeren, og
ministerens svar herpa






