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Justitsministeriet
Ferdsels- og vabenkontoret
Slotholmsgade 10
1216 Kebenhavn K

[ brev af 1. februar 2008 (Sags.nr. 2008-801-0019) har Justitsministeriet anmodet om eventuelle
bemerkninger til et udkast til forslag til lov om @ndring af ferdselsloven (Konfiskation af knal-

lerter mv.).

I den anledning skal jeg meddele, at udkastet ikke giver landsretten anledning til at fremkomme

med bemerkninger.

Med venlig hilsen
c
“~ 7 Bedt Carlsen
AKLAT.
Justitsministeriet ot 20 NR.

Feordsels 0g vapenkontof

Bredgade 59, 1260 Kobenhavn K. TH 33970200  (Fax 33 14 5822)  Hjemmeside: www.oestrelandsret. dk
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Justitsministeriet
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Slotsholmsgade 10

1216 Kebenhavn K
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Justitsministeriet M J’ /
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J.or. 4OA-VL 6-08
Den 19/02-2008

[ brev af 1. februar 2008 (Sagsnummer 2008-801-0019) har Justitsministeriet anmodet om

eventuelle bemarkninger til et udkast til forslag til lov om @ndring af ferdselsloven

(Konfiskation af knallerter mv.).

I den anledning skal jeg meddele, at udkastet ikke giver landsretten anledning til at

fremkomme med bemerkninger bortset fra de mere lovtekniske bemarkninger, som

ministeriet allerede er underrettet om.
ed venlig hilsen

/N

Bjarne Christensen

Grabradre Kirkestraede 3, 8800 Viborg Tif. 86 62 62 00 (Telefax 86 62 63 65)

www.vestrelandsret.dk



Kobenhavns Byret

Justitsministeriet PDrO&ns]i:hentterlx\I t

a6 v e . uset, orv
Civil- og Politiafdelingen W
Slotsholmsgade 10 TIf. 33 44 80 00
1216 Kgbenhavn K Fax 3344 84 88

CVR 21659509
Administration. kbh@domstol.dk

Dato 29. februar 2008

Ved skrivelse af 1. februar 2008 har Justitsministeriet anmodet om en eventuel udtalelse vedrgrende

@ndring af ferdselsloven (Konfiskation af knallerter m.v.).

Jeg skal i den anledning pa vegne byretspresidenterne og dommeren pa Bornholm oplyse, at byretterne

ikke finder anledning til at fremkomme med bemarkninger.

Der henvises til J.nr. 2008-801-0019.

Med venlig hilsen

Sdren Axelsen



Domstolsstyrelsen

Mailet til jm@jm.dk den 25. februar 2008

Hering over forslag til lov om @ndring af faerdselsloven (konfiskation af

knallerter mv.)

Domstolsstyrelsen har modtaget Justitsministeriets anmodning om en udtalel-
se til horing over udkast til forslag til lov om @ndring af feerdselsloven

(konfiskation af knallerter mv.)

Domstolsstyrelsen har ingen bemarkninger til udkastet.

Med venlig hilsen

Gerd Sinding

[Her indsattes en eventuel genpartstekst]

St. Kongensgade 1 -3
1264 Kebenhavn K

TIf. 70 10 33 22

Fax 7010 4455
post@domstolsstyrelsen.dk
CVR nr. 21-65-95-09
EAN-nr. 5798000161184

RAF10198/Sagsbeh. RAF
J.nr. 4101-2008-7.3
Vedr. j.nr.: 2008-801-0019

dir.tlf. 33929582
mail raf@domstolsstyrelsen.dk

25. februar 2008



RIGSADVOKATEN
Justitsministeriet
Feerdsels- og vabenkontoret
Slotsholmsgade 10 DATO
1216 Kebenhavn K 2 5 FEB. 2008
JOURNAL NR.

RA-2008-700-0030
BEDES ANFORT VED SYARSKRIVELSER

SAGSBEHANDLER: KSM

m. Mdt RIGSADVOKATEN
.
28 FEB. Zﬂﬂﬁ FREDERIKSHOLMS KANAL 16

1220 KGBENHAVN K

TELEFON 3312 72 00
FAX 33 43 67 10

Ved e-mail af 1. februar 2008 (j.nr. 2008-801-0019) har Justitsministeriet anmodet om
eventuelle bemaerkninger til et udkast til forslag til lov om @ndring af ferdselsloven
(Konfiskation af knallerter mv.).

I den anledning skal jeg meddele, at udkastet ikke giver anledning til bemzarkninger.

Jorgen Steen Serensen
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Jmt. Mdt.
18 FEB. 20..
KR

K DET KRIMINAL
PREVENTIVE RAD

Odinsvej 19, 2
2600 Glostrup

Justitsministeriet

Civil og Politiafdelingen
Fzerdsels- og Vabenkontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K TIf. 43 44 88 88

AKLAT. /O Fax 33 43 01 39
Justitsministeriet ) Jg r@dkr.dk
Faerdsels- og &-OOKN R d/ /‘O('//’%(Nw.dkr.dk
sabenkontoret Q‘ yz _ (/(?"

Hgring over forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven (Konfiskati-
on af knallerter mv.).

Ved et brev af 1. februar 2008 har Justitsministeriet anmodet om Det Kri- 14. februar 2008
minalpraeventive Rads eventuelle bemeerkninger til ovennesevnte lovfors-

lag. DKR-nummer:
08-135-0073
Radet skal i den anledning udtale, at man ikke har bemaerkninger til lov- Sagsbehandler: MAL
forislaget. Direkte tif.:
33 91 09 10 lokal nr.
Der henvises til Justitsministeriets sagsnr.: 2008-801-0019. 7048
mal@dkr.dk

Venlig hilsen

- o U

Marjun a Lad
Souschef



. Nyhavn 4, 1. E-mail: mdp @ advokatprince.dk
Motorcykel Importor Foreningen 1051 Kobenhavn K Telefon 33 33 90 10
v/ Advokat Michael D. Prince Telefax 33 33 90 05

CVR.nr. 28 52 24 36

Justitsministeriet Kebenhavn, den 20. februar 2007
- . . Deres sagsnr. 2008-801-0019

Civil- og Politiatdelingen Vort j.nr. 111078-036

Faerdsels- og vdbenkontoret Sekr. Dorthe Rosenius

Slotsholmsgade 10
1216 Kegbenhavn K

Att. Anette Arnsted/Esben Haugland
E-mail: jim@jm.dk

Vedr.: Forslag til lov om andring af faerdselsloven (konfiskation af
knallerter mv.)

Danmarks Knallert Union (DKU), som er brancheforening for forhandiere og importerer af knallerter,
og Motorcykel Importer Foreningen (MIF) stotter generelt forslagene i den fremlagte trafikpakke. |
nedenstdende kommentarer vil vi alene knytte kommentarer til de elementer i forslaget som om-
handler specifik regulering af knallerter og motorcykler. Da branchen samtidig mener, at man ikke
skal overdrive forventningerne til forbedringen af trafiksikkerheden ved fremrykning af muligheden
for konfiskation, vil vi anbefale oget anvendelse af to forskellige kampagner rettet mod dels mal-
gruppen af unge og deres forzeldre, vedrorende risiciene for ulykker ved ulovlig hej fart, og dels
kampagner rettet mod aldre knallertkoreres karsel i spirituspavirket tilstand.

Konfiskation af knallerter

Det er genereit blevet mere sikkert at kgre pa knailert i de seneste 10 &r, hvor bestanden er mere
end fordoblet, mens ulykkestaliet er forblevet stabilt. Mens det store flertal af knallertkgrere udviser
en ansvarlig adfaerd, sa er der en "hard” kerne som har en ulovlig adfeerd, hvor de enten kerer med
markant for hoj hastighed pa ulovligt "tunet” knallerter eller karer spirituspavirket.

Branchen anerkender derfor, at der kan vaere behov for mere malrettet indgreb overfor disse to
grupper af knallertkorere. DKU og MIF statter derfor, at Politiet far mulighed for at vise hurtigere og
mere klar konsekvens overfor den harde kerne af knallertkarere, som anden gang og dermed trods
tidligere bode fra Politiet, igen antages at have foretaget ulovlig pavirkning af knallerten til at kunne



kerer med en hastighed markant over fartgraenserne pa hhv. 30 kmt/t og 45 km/t, jf. de i forslaget
nzevnte grenser for anvendelse af konfiskation ved mulighed for karsel pa knallert med mere end
hhv. 43 km/t og 64 km/t.

Branchen finder samtidig forslaget nedvendigt afbalanceret, idet konfiskation farst sker anden gang
at Politiet konstaterer mulighed for ulovlig kersel ud over fartgraensen plus tillaegget for usikkerhed
ved maling mv., idet man dermed tager hensyn til konfiskationsindgrebets vidtgdende karakter, som
typisk vil ramme transportmiddelet for unge under uddannelse. Samtidig undgar man, at ramme de
knallertkgrere med konfiskation, som kan vaere uvidende om knallertens mulighed for at yde en ha-
stighed ud over den tilladte fartgraense, f.eks. pa grund af tekniske fejl ved produktionen af knaller-
ten eller ved kob af brugt knallert, som man er uvidende om er blevet er ulovlig &ndret.

Branchen haber, at indgrebet overfor denne gruppe af knallertkgrere, som ulovligt har "tunet” knal-
lerten, bade vil oge trafiksikkerheden og lede til et forbedret omdemme for knallerten som trans-
portmiddel, der i bestand er fordoblet i antal i de seneste 10 &r uden at ulykkesniveauet er foroget.
De fa knallertkerere, som har en helt uansvarlig adfserd med kraftig ulovlig tuning af knallerterne,
skaber ofte utryghed hos andre trafikanter, og edelaegger dermed omdemmet for det store flertal af
lovlydige knallertkgrere. Derfor haber vi, at truslen om konfiskation vil have en praeventiv effekt
overfor den lille gruppe af unge som hidtil ikke har vaeret pavirkelige.

Forenklet kontrol - Rullefelter

Branchen vil samtidig gerne udtrykke sympati for, at anvendelse af kontrolmalingen af hastighed pa
knallerter med sakaldte rullefelter som bevismateriale, kombineres med den retssikkerhed, at der
indfores den i forslaget naevnte margin for usikkerheden ved malingen af hastighedsovertraedelsen
ved rullefelter. Dermed sikres, at man ikke skrider til konfiskation for bagatelagtige fartoverskridel-
ser, idet man anerkender at der blandt andre usikkerhedsfaktorer kan forekomme slitage pa knaller-
ten, som muligger en lidt hurtigere karsel end de formelle graenser tiliader.

Befordring af born pa tohjulede koretgjer

DKU og MIF stetter, at man giver adgang til kersel med barn over 5 &r p& motorcykler og knallerter i
form af fast barnestol, som det kendes fra en raekke andre europaiske lande. MIF finder det sarde-
les hensigtsmaessigt, at man nuancerer det alt for vidtgdende totalforbud mod kersel af barn under
135 cm, som blev indfert i 2007, idet motorcykellisterne, som hidtil har haft barn pa passagersadet,
pa ansvarlig vis og med afpasset hastighed har kert med barnet pa oplevelsestur eller kort barnet til-
skole pa motorcyklen, uden at denne transport pa nogen made har givet anledning til generelt farli-
ge situationer eller sarlige ulykker. Vi har saledes intet kendskab til, at voksne, som lader
bern/unge veere passager pa en motorcykel, har udvist uansvarlig adfeerd i forbindelse med denne
kersel. Derfor vil vi pa det kraftigste stotte, at motorcykellisterne igen far adgang til kerse! med de-

Side 2



res barn pa motorcykel, seerligt nar det sker i anerkendte modeller af barnestole, som anvendes i
andre europaiske lande. Det vil virke meget formynderisk, hvis danske regler er mere restriktive
end i sammenlignelige europeeiske, da man pa ingen made har set en naevneveerdig ulykkestre-
kvens med korsel med bern pa passagersaedet pa tohjulede keretegjer i Danmark.

Oget oplysningskampagner - fokus pa bade ulovlig fart og spirituskersel

DKU og MIF anbefaler samtidig, at det offentlige og branchen gar sammen om oplysningskampag-
ner som malrettes de unge og deres foraeldre, saledes at man tydeligt far givet information om risi-
koen ved karsel med for hgj fart ved ulovlig pavirkning af knallerten og kersel uden hjeim.
Stramningen af sanktionerne for ulovlig tuning af knallerter er nok nedvendig, men man ber samtidig
pge oplysningsindsatsen overfor bdde de unge og deres foraeldre om risikoen ved uansvarlig ker-
selsadfeerd. Det vil age trafiksikkerheden, hvis forzeldrene i hojere grad har fokus pa de unge knal-
lertkereres trafikkultur.

fEldre knallertkgrere er overreprasenteret ved spirituskarsel.

Ulykkerne pa knallerter skyldes langt fra kun for hgj fart ved tuning, som iseer foretages af de unge.
Der ber derfor tillige fores flere kampagner og politikontroller som saetter fokus pé risikoen for ulyk-
ker ved korsel i spirituspavirket tilstand, da dette er den storste enkeltfaktor ved dedsulykker for
knallerter, hvor szerligt de lidt ldre knallertkerere er den storste andel af ulykkerne.

Med venlig hilsen
Danmarks Knallert Union og Motorcykel importor Foreningen

Michael Prince
mdp @ advokatprince.dk

Side 3
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Justitsministeriet

Att.: Kontorchef Anette Arnsted
Civil- og Politiafdelingen
Slotsholmsgade 10

1216 Kebenhavn K

UdKast til forslag til Lov om @ndring af feerdselsloven (Konfi-
skation af knallerter m.v.)

Dansk Erhverv er positiv over for lovforslag, der efter deres indhold reelt op-
nér en forbedring af feerdselssikkerheden.

Det fremsendte udkast til lovforslag har — udover reguleringen af den hejst til-
ladte hastighed for knallerter — tillige til formal at afskere klageadgangen i
forhold til afgerelser, der traeffes efter bekendtgerelsen om registrering af ke-
retejer m.v., om nummerplader og preveskilte. Der henvises i denne
forbindelse til side 23 i udkastet til lovforslag.

Dansk Erhverv finder det negativt, at man afskeerer klageadgang inden for det-
te omrade. Klageadgang er en basal retssikkerhedsgaranti mod urigtige afge-
relser, og borgernes retssikkerhedsstilling forringes, uden at der stilles en
tilsvarende ordning i stedet.

Udkastet til lovforslag giver endvidere hjemmel for justitsministeren til at af-
skare klageadgang pa omradet for transport af farligt gods.

Dansk Erhverv finder det negativt, at man afskerer klageadgangen inden for
dette omrade, og skal henvise til argumentationen anfert ovenfor.

Transport af farligt gods er i gvrigt forbundet med vesentlige samfundsmas-
sige og skonomiske interesser, hvilket yderligere taler for, at man er varsom
med at afskaffe retssikkerhedsmassige garantier, og en klageadgang udger en
af de mest grundleggende retssikkerhedsgarantier.

Dansk Erhverv skal afslutningsvis pointere, at udkastet til lovforslag giver en
naturlig anledning til at samle den koordinerende retlige regulering af trans-
port med gods hos én enkelt myndighed, og at befgjelsen ber udnyttes med
dette formaél for gje.

Dansk Erhverv er bekendt med, at Dansk Transport og Logistik har afgivet et

Dansk Erhvery Barsen DK-1217 Kebenhavn K
TH.. +45 3374 6000 Fax: +45 3374 6080 e-mail: info@danskerhverv.com

Dokument 2 (Q ?‘
AkL.nr.

26. februar 2008
MK O/mko

mkogudanskerhverv.dk

www.danskerhverv.com

Justitsministeriet e NR <Gt~ 19 L L
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saerskilt heringssvar over lovforslaget. Dansk Erhverv er som tidligere nevnt
enig 1, at afskering af klageadgang er betenkeligt, og at regeludstedelse og ad-
ministration af reglerne skal samles hos én myndighed.

Dansk Erhverv er ligeledes bekendt med, at Dansk Knallert Union og Motor-
cykelimporterforeningen har afgivet et felles heringssvar over lovforslaget.
Dansk Erhverv kan tilslutte sig, at der ber iverksattes oplysningskampagner i
samarbejde mellem det offentlige og det private om risikoen ved kersel uden
hjelm samt ved kersel med tunede knallerter.

Dansk Erhverv kan endelig tilslutte sig ensket fra Dansk Knallert Union og
Motorcykelimporterforeningen om ggede kampagner og politikontroller mod
spirituskersel pa knallert.

Med venlig hilsen
Dansk Erhverv

Dokument 2 2 /2
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Motorcykelbranchens Landsforbund

e Postboks 10 - 4420 Regstrup
Justitsministeriet Tif. 3616 6566 - Fax 3616 0566
Civil- og Politiafdelingen
Ferdsels- og vabenkontoret
Slotsholmsgade 10
1216 Kbhvn. K.
Deresref: 2008-801-0019  Vorref: Dato: 08.02.22

Sendt pr. e-mail: im@jm.dk

Vedr. forslag til lov om #ndring af faerdselsloven (Konfiskation af knallerter m.v.)

Med henvisning til Justitsministeriets hering vedr. &ndring af ferdselsloven skal forbundet, som
ievrigt er bekendt med heringssvaret fra Motorcykel Importer Foreningen, meddele at vi kan
stette de kommentarer og betragtninger, som dette heringssvar indeholder.

Lempelsen i adgangen til kersel med bem hilses velkommen, da gzldende lovgivning er mere
restriktiv end fakta omkring den faktiske risiko synes tillade.

Der er saledes over de seneste 20 4r ikke registreret uheld med bom i aldersgruppen 0-3 &r, og kun

5 personskadeuheld i aldersgruppen 3-6 &r, hvoraf det seneste var i 1997, hvor bestanden var
59.864 enheder mod dagens 133.660 enheder.

Med venlig hilsen
MOTORCYKELBRANGI@NS LANDSFORBUND

ool

Henrik Markamp

Motorcykelbranchens Landsforbund



RIGSPOLITIET  umy

2 8 FEB. 2008

Jonr.: 2008-9020-109 7 EBI 66
Sagsbehandler: EBI

Justitsministeriet

Ferdsels- og vibenkontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kegbenhavn K

Justitsministeriet har 1 brev af 1. februar 2008 (sagsnr. 2008-801-0019) anmodet
Rigspolitiet om eventuelle bemaerkninger til forslag til lov om @ndring af ferd-
selsloven (Konfiskation af knallerter mv.).

Til brug for sagens behandling har Rigspolitiet indhentet udtalelser fra politikred-
sene.

[ den anledning kan Rigspolitiet oplyse folgende:

Det er Rigspolitiets og politikredsenes opfattelse, at en &ndring af ferdselsloven
som foresléet, hvorved der indferes hjemmel til oget konfiskatron af knallerter,
som er 1 en saddan kvalificeret ulovlig stand, at de kan kere vasentligt hurtigere
end de tilladte maksimale hastigheder pa 30 km i1 timen for lille knallert og 45 km
i timen for stor knallert, i vidt omfang vil medvirke til at forbedre feerdselssikker-
heden, ligesom adgangen til for politiet at anvende “rullefelter” vil medfere en
betydelig forenkling og administrativ effektivisering af kontrollen pa knallertom-
radet.

Rigspolitiet har noteret sig, at lovforslagets § 2, stk. 3, indeholder en overgangs-
bestemmelse, som tager hojde for situationer, hvor en ejer (bruger) for lovens
ikrafttreeden har gjort sig skyldig i overtredelser af ferdselslovens § 67, stk. 2,
ved at have foretaget konstruktive ®ndringer, og efter lovens ikrafttreden og in-
den 3 &r efter, at den forste overtredelse er begéet, gor sig skyldig i en overtra-
delse af feerdselslovens § 67, stk. 2, med en lille knallert, der er i en sddan ulovlig
stand, at den kan kere 43 km i timen eller mere, eller med en stor knallert, der er i
en sddan ulovlig stand, at den kan kere 64 km i timen eller mere.

Lovforslaget synes derimod ikke at tage hojde for tilfelde, hvor der efter lovens
ikrafttreeden foreligger situationer, hvor ejer (bruger) over en periode har gjort sig
skyldig 1 overtredelse af ferdselslovens § 67, stk. 2, ved dels at have foretaget
konstruktive @&ndringer, dels at have veret ejer (bruger) af en knallert, der kan

kore med hastigheder, der overstiger de greenser, der er naevnt i forslaget til ny §
133 a, stk. 5.

Akt ‘Q‘ q

Justitsministeriet e
Faerdsels- 0g vé‘xbenkontoretU Qg?geNgL KCl-oal {

POLITI

FARDSELS- OG BERED-
SKABSAFDELINGEN

Sekretariatet
Ellebjergvej 52
2450 Kagbenhavn SV

Telefon: 3314 8888
Telefax: 3343 0004

E-mail: rpchi@politi.dk
Web:  www.politi.dk



Efter Rigspolitiets opfattelse er der behov for en afklaring af, om og i givet fald
hvordan de foreslaede nye regler om konfiskation efter méling pa “rullefelt” eller
anden hastighedsmaling kan anvendes i kombination med sager, hvor det kan
konstateres, at der er foretaget konstruktive @ndringer. Det bemaerkes 1 den for-
bindelse, at der kan forekomme situationer, hvor hastighedsmaling ikke vil vare
mulig, fx i tilfeelde, hvor en knallert i forbindelse med et ferdselsuheld er blevet
beskadiget.

Afslutningsvis kan det oplyses, at det er Rigspolitiets umiddelbare vurdering, at
gennemferelse af den foresldede udvidelse af konfiskationsreglerne ikke vil vare
forbundet med it-maessige hindringer.

Med venlig hilsen

Jordm HY

Torsten Hesselbjerg
rigspolitichef

Side 2
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RADET FOR STORRE FAERDSELSSIKKERHED

The Danish Road Safery Council
Justitsministetiet
Civil- og Politiafdelingen
Fazrdsels-og vibenkontoret Jmt' Mdt.
Slotholmsgade 10 2 2
1216 Kobenhavn K FEB m

20. februar 2008
J.nr.0169-0801/1h

_;L Ref.: 2008-801-0019
Akt.nr.

Justitsministeriat w & ?

Feerdsels- og 2 N R / -~ 00/

vabenkontoret @%é : E;—

Hering om forslag til lov om @ndring af ferdselsloven
(Konfiskation af knallerter mv.)

Vi er 1 Ridet for Storre Fxrdselssikkerhed rigtig glade for forslaget om den skztpede konfiskation og
den forenklede kontrol af knallerter. Vi tror, at det vil have en god praventiv virkning, nir forst
knallertejerne oplever en oget risiko for at fi sin ulovlige knallert konfiskeret.

Vi har lest forslaget og har ingen kommentarer hertil.

/7
,
,

e ‘-/ "—-\\\
Anders Rosbo
Direktor

. Ridet fos Sescre Berdoclssikkerbed

Forea Pakulle 11« DR-2100 Kobenhavn O« waow sikkerrafik dk » e-mails info@sikdercrafik db < eloton: -5 39 10 39 39 ¢ G 03 39 16 39 40



Side 1 af 2

Jesper Andersen

Fra: Johannes Bjerre [j.bjerre @ esenet.dk]

Sendt: 19. februar 2008 19:14

Til: Justitsministeriet

Emne: horing over forslag til lov om aendring af faerdselsloven (Konfiskation af knallerter mv.)

Esbjerg 19-2-2008

Til Justitsministeriet Akt.nr. // 5
Justitsministeriet W / ?
Slotsholmsgade 10 Faerdsels- og 2 , N R&/ w
vabernkontoret —
1216 Kgbenhavn K. ! % (/é

Vedrgrende hgring over forslag til lov om @ndring af faerdselsloven (Konfiskation af knallerter
mv.):

Pa vegne af bestyrelsen i Foreningen Liv og Trafik, fremsendes hgringssvar.

1.

Kontrol med og konfiskation af knallerter, som kan kgre veesentlig hurtigere end de tilladte
maksimale hastigheder:

Foreningen Liv og Trafik kan fuldt og helt stgtte ministeriets gnske om at indfgre hjemmel i
ferdselsloven til gget konfiskation af knallerter. En forenklet og effektiviseret kontrol vil, alt andet
lige, bidrage til forbedret ferdselssikkerhed og faerre trafikdraebte.

2.

Befordring af bgrn pd tohjulede motorcykler:

Ministeriet begrunder forslaget med at der i andre europziske lande forhandles barnesader, der kan
monteres pd tohjulede motorcykler. Der er saledes ikke dokumenteret, at barnesaderne medfgrer
ferre trafikskader. Det kan tenkes at barnesaederne 1 virkeligheden medfgre flere trafikskader for
bgrn. Barnesederne kan medfgre mere transport af bgrn pa motorcykler, der er farligste

transportform med flest draebte pr. kgrt kilometer.

Foreningen Liv og Trafik opfordre derfor til at sikkerheden af barnesederne og konsekvenserne ved
en indfgrelse af barneszder bliver dokumenteret grundigt, inden forslaget behandles yderligere.

3.
Vejtransport af farligt gods:

Forslaget pavirker ikke umiddelbart fardselssikkerheden, s Foreningen Liv og Trafik har ingen
kommentarer.

Med venlig hilsen

AN N ANANO



Lzge Johannes Bjerre

Formand for foreningen Liv og Trafik
Radsmedlem i Radet for Stgrre faerdselssikkerhed
Mosevangen 88

6710 Esbjerg V
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Advokatradet ADVOKATm

SAMFUNDET
Justitsministeriet KRONPRINSESSEGADE 28
Slotsholmsgade 10 1306 KOBENHAVN K
1216 Kgbenhavn K TLF. 33969798

FAX 33369750

DATO: 25. februar 2008
J.NR.: 04-014202-08-0168
REF.: mbl

Horing over lovudkast om zndring af feerdselsloven (konfiskation af knallerter
mv.)

Ved brev af 1. februar 2008 har Justitsministeriet anmodet om Advokatrddets be-
merkninger til ovennavnte lovudkast (j.nr. 2008-801-0019).

Lovudkastet har varet forelagt Advokatradets Strafferetsudvalg og giver Advokatra-
det anledning til felgende bemaerkninger:

Det fremgéar af lovforslaget og den deri bebudede @ndring af bekendtgerelsen om
karetgjers indretning og udstyr, at politiet indtil nu har skullet bevise, at en borger
har gjort noget dadelveerdigt (andret sin knallert konstruktivt) som betingelse for at
fa borgeren straffet ved domstolene. Dette har varet ressourcekrevende og teknisk
vanskeligt for politiet. Derfor ansker man fremover at straffe borgere, hvis knallerter
kan keore for sterkt, uanset at borgeren ikke ved, at hans knallert kan kare for staerkt,
og uanset at borgeren beviseligt aldrig har foretaget konstruktive @ndringer pa sin
knallert.

Dette rejser vigtige spergsmal i forhold til uskyldsformodningen, og disse spergsmal
ber besvares med henblik pa at give Folketinget det bedst mulige grundlag for at
vurdere de retssikkerhedsmassige konsekvenser af lovforslaget.

P4 det foreliggende grundlag kan lovforslaget sdledes leses sadan, at der i praksis
indfares et objektivt ansvar for knallerters evne til at kere for hurtigt.

Den danske stat mé alene anvende regler om objektivt strafansvar, hvis dette ikke er
uproportionalt med sagens betydning, og der reelt er mulighed for at forsvare sig
mod en anklage om, at et bestemt faktum bestdr, jf. artikel 6, stk. 2, i den europziske
menneskerettighedskonvention (uskyldsformodningen).

For sé vidt angér den forste betingelse skal Advokatraddet bemaerke, at der ikke i lov-
forslaget er redegjort naermere for, hvad det betyder for ferdselssikkerheden, at en

samfund@advokatsamfundet.dk
www.advokatsamfundet.dk
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knallert kan kere for hurtigt. Siledes anfores det i punkt 1 i de almindelige bemeark-
ninger, at initiativerne skal ses i lyset af, at der i 2006 skete 998 personskader (heraf
24 draebte) ved knallertkarsel. Der er imidlertid ikke redegjort for, i hvilket omfang
personskaderne skyldtes, at knallerterne kunne kere for hurtigt, herunder om der i de
enkelte ulykkestilfielde var grundlag for at antage, at ulykken skyldtes hastigheds-
overskridelse.

Advokatradet bemaerker i samme forbindelse, at det fremgar af punkt 2.2.2, i de al-
mindelige bemarkninger, at "(m)edtrafikanter vil desuden komme til at fejlvurdere
en knallerts hastighed i konkrete situationer, hvis knallerten kan kere vaesentligt hur-
tigere end 30 eller 45 kilometer i timen”. Advokatridet savner en narmere begrun-
delse for, at det forhold, at en knallert kan kare for hurtigt, skulle gore, at medtrafi-
kanter kommer til at fejlbedemme knallertens hastighed. Det bemearkes i den forbin-
delse, at i bymessig bebyggelse vil stort set alle biler kunne kore for hurtigt set i for-
hold til hastighedsbegransningerne.

For sd vidt ang4r den anden betingelse — at man reelt skal kunne forsvare sig mod en
anklage om, at et bestemt faktum bestdr — savner Advokatridet en nzrmere redega-
relse for borgerens mulighed for at blive frifundet, hvis lovforslaget og @®ndringen af
bekendtgerelsen gennemfares. Dette inkluderer for det farste spergsmalet om, hvor-
dan den borger, der ensker at overholde loven, kan sikre sig, at borgerens knallert
ikke kan kere for hurtigt. Hvis det skyldes en konstruktionsfejl (hvilket der ifelge
lovforslaget er en mulighed for), forudsatter lovforslaget formentlig, at enhver bor-
ger, der keber en knallert, henvender sig til en mekaniker, der er i besiddelse af et
rullefelt, s& borgeren kan f& undersggt knallertens topfart uden at bryde ferdselslo-
ven.

For det andet nedvendigger den anden betingelse en nazrmere redegprelse for, om
den borger, der i god tro om sin knallerts lovlighed bliver standset kort tid efter, at
han har kebt en ny eller brugt knallert, altid vil blive straffet, hvis knallerten kan kere
kvalificeret for hurtigt. I benzgtende fald ber det angives, hvilke beviser borgeren vil
kunne fore for at blive frifundet.

Det skal i tilknytning til ovenstdende bemerkes, at Advokatrddet er klar over, at det
ansvar, der ifolge ferdselsloven pahviler ejeren (brugeren) af et keretaj, i forvejen er
meget strengt. Men dette forhold betyder efter Advokatradets opfattelse ikke, at den
patenkte 2ndring af regler og praksis om knallerters mulige tophastighed ber gen-
nemfores uden nzrmere overvejelse af ovennavnte sporgsmal.

Seerligt i forhold til forslaget om konfiskation savner Advokatridet en nzrmere rede-
gorelse for forholdet til kabeloven. Forstiet pd den made, at hvis en forbruger uden
skyld er i besiddelse af en knallert, der lider af en produktionsfejl, kan borgeren 3
konfiskeret sin knallert (hvis borgeren en gang tidligere inden for de seneste tre ir
med eller uden skyld som ejer eller bruger har overtradt bestemmelsen). Imidlertid
vil borgeren i forhold til knallertforhandleren kunne have krav pé erstatning. Advo-

samfund@advokatsamfundet.di
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katradet savner i den forbindelse en redegerelse for, hvorvidt borgeren i den navnte
situation kan fi udleveret den konfiskerede knallert fra politiet med henblik pd i en
civil sag at fare bevis for, at knallerten led af en produktionsfejl. I modsat fald vil
reglerne kunne betyde, at forhandleren eller producenten, som har begaet fejlen, ikke
kommer til at betale erstatning til den borger, der har erhvervet knallerten i god tro.

Ovennzvnte spergsmil om forholdet til uskyldsformodning ber som anfert besvares
med henblik pa Folketingets stillingtagen til lovforslaget.

P4 det foreliggende grundlag kan Advokatridet ikke stotte, at en borger, der ikke har

gjort noget forkert, skal straffes, fordi det er for ressourcekreevende for politiet at
bevise, at borgeren har handlet dadelvardigt.

Med venlig hilsen

N

Rasmus Mgller Madsen

samfund@advokatsamfuadet.dk
www.advocom.dk 3
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Justitsministeriet Danske Motorcyklisters Rad
Civil- og Politiafdelingen
Slotsholmsgade 10 Vor ref.:
1216 Kabenhavn K
Deres ref.:

Att.: Esben Haugland pato: 21.02.2008

Jmt. Mdt.

22 FEB. 200
Vedr.:

Hering over forslag til lov om @ndring af ferdselsloven (konfiskation af knallerter m.v.)

Vedlagt fremsendes bemerkninger til ovenstiende.

Med venlig hilsen

Rolf Skovlokke
Danske Motorcyklisters Rad, DMC

Akt.rit.

Justitsmirés%?rie* ZMN%/ ~ GU/ 7

Fargsals- oy

vabenkornitoret CA — &é



Lov om @ndring af Ferdselsloven
Hermed fremsendes heringssvar til Forslag til Lov om &ndring af Ferdselsloven.

I lovforslaget foreslas ndring af §52 stk. 5 vedrerende befordring af bern pé solo-motorcykel
sdledes at man ved anvendelse af et barneszde kan befordre born med en alder pa 5 4r og opefter.
Lov forslaget bibeholder det uhensigtsmassige hejdekrav pa 135 cm, og giver ikke mulighed for
andre tekniske andringer p4 keretojet end montering af et barneszde. '
Barnes®det er typisk konstrueret til born i alderen 2% - 8 ar, men med hensigtsmassig pékledning
vil barneszdet imidlertid ofte vise sig at vere for lille inden hejden pa 135 cm nés.

Herved opstar der let et hul i loven for den aldersgruppe, der sterrelsesmaessigt er vokset fra
berneszdet, men endnu ikke er blevet 135 cm i hejden uanset alder.

I stedet vil det vare mere hensigtsmassigt at formulere loven saledes:

"Bern ma ikke befordres pa to-hjulet motorcykel medmindre barnet anvender et barneszde, der
opfylder de krav, som fastsattes i ........ eller motorcyklen pa anden made er indrettet siledes at
sdet yder god stette og barnet har mulighed for at holde fast og kan benytte faste fodhvilere.”

Vedlagte billedmateriale viser bl.a.:

1. Godkendt barneszde

2. Barn med en hejde pa 122 cm, som ikke med hensigtsmessig beklaedning kan komme ned i
barnesadet.

3. Standard motorcykel, hvor barnet sidder godt bl.a. med rygstotte.

4. Individuelt tilpasset motorcykel med rygstotte, armlen og faste fodhvilere.

Hvad angér @ndringer til §133a synes kravet om konfiskation af hele keretgjet som en voldsom og
unedig skerpelse af nuverende praksis med konfiskation af de ulovlige dele. Dette set i lyset af de
to retsafgorelser, der er omtalt i bemerkninger til lovforslaget punkt 2.1 samt at det ikke kan
udelukkes at ejeren/brugeren aldrig har foretaget ulovligt indgreb pa keretojet.

Desuden virker det i strid med almindelig praksis at lovgive med tilbagevirkende kraft nar
konsekvenserne drejer sig om konfiskation; dette forstiet saledes at brugeren méske 2 gange inden
lovens ikrafttredelse er konstateret med ulovlig hastighed, hvorimod brugerens 3’die gangs
forseelse kan ske pa en knallert, som er ejet af en anden, som dermed kan risikere at f3 sin knallert
konfiskeret uden at han i avrigt har foretaget konstruktionsmassige @ndringer af knallerten.
Anvendelse af rullefelt kan vaere udmearket til at afgere om knallerten kan kore hurtigere end tilladt,
men man ber ikke gd uden om en adskillelse for at fastsla om knallerten har fiet foretaget en
konstruktionsmessig ndring eller ¢j. Er dette ikke tilfeldet, s& ber der ikke kunne skrides til
konfiskation, men kun til fartbade.
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Til Justitsministeriet

Viby J den 22. februar 2008

Horingssvar fra MC Touring Club vedr. forslag til lov om @&ndring af ferdselsloven - bgm pa
motorcykel

Som tidlige meddelt i brev til Justitsministeriet og Retsudvalget anser MC Touring Club det i 2007
vedtagne 135cm-krav som en sikkerhedsmassig helt overflgdig lovbestemmelse.
Ulykkesstatistikken giver overhovedet ikke grundlag for en sddan bestemmelse. Til trods for, at
antallet af indregistrerede motorcykler er blevet mere end fordoblet i de sidste 10 ar, er der i mere
end et arti ikke registreret noget eksempel pa, at et barn i den bergrte aldersgruppe er blevet drebt
som passager pa en motorcykel, og alle med praktisk erfaring i kgrsel med bgrn pa motorcykel ved,
at kravet om en hgjde pa 135 cm er irrelevant for sikkerheden.

Den nu foresléede ®ndring med brug af barnesede sammen med en aldersgranse pa 5 ar har
heller ikke nogen som helst sikkerhedsmassig begrundelse. Bgrn kan sidde sikkert i en barnestol,
lenge inden de fylder 5 ar. Hertil kommer, at mange bgrn under 135 cm slet ikke kan vare i en
barnestol — og slet ikke hvis de er ifgrt sikkerhedsbekledning. (Nedenstaende brev fra en mor til 2
illustrerer dette.) Det i Danmark mest udbredte barnesade er siledes beregnet til bgrn mellem cirka
2,50g 8 ar.

De i bem®rkningerne til forslaget fremfgrte betragtninger fra Ferdselsstyrelsen kan umulig
vere baseret pa praktisk viden eller erfaring pa omréadet. Prgv for eksempel at gennemtanke de
mulige konsekvenser, hvis et barns fod/fgdder kommer til at sidde fast i en stop i forbindelse med et
uheld, og at bgm under 5 ar skulle veare for sma til at anvende styrthjelm, strider mod de faktiske
forhold.

De regler, der fandtes om kgrsel med passager pd motorcykel fgr eendringen i juni 2007, var
udmearkede og fuldt tilstrakkelige. I tvivlstilfelde var det op til domstolene at bedgmme, om et
barn sad forsvarligt. En praksis som fungerede udmarket. MC Touring Club skal derfor opfordre til,
at lovgivningen vedrgrende kgrsel med passager pa motorcykel fgres tilbage til bestemmelserne for
@ndringerne i 2007. Vi skal yderligere opfordre til, at savel ministeriet som Folketinget ser pa de
faktiske forhold (er der overhovedet et problem?) og lytter til folk med viden og praktisk erfaring pa
omradet.

Nedenfor et brev fra et kvindeligt medlem - mor til to - som har mange érs erfaring med
kgrsel med bgrn bag pa en motorcykel. Det illustrerer tydeligt det problematiske i, at alle bgm under
135 cm skal sidde i1 en barnestol:

“Lisa var 2%2 ar, da hun begyndte at sidde bagpa i bgrnesadet, og da hun var 5-6 dr gad hun
ikke sidde 1 bgmesadet mere, og selvom hun var ekstremt lille af sin alder helt frem til 9-10 ars
alderen, sa var hun faktisk ogsd ved at vere for stor. Hun sluttede med at bruge sadet, da hun var
6'2 ar. Lisa har en gymnastikveninde pa 10 ar, som er 124 cm hgj... hun er ganske bestemt meget for
stor til at sidde i et bprnesede, men det vil hun skulle efter det forslag! Det er ogsa en ommer!



De bedste hilsner

Alice”

Med venlig hilsen

MC Touring Club Danmark

Gunnar Skrydstrup
Forretningsfgrer

Markvangen 6
8260 Viby J
Tif. 8611 6200, gs @mctc.dk

MCTC har over 36.000 medlemmer — det vil sige et medlem i mere end en tredjedel af de familier,
der har en eller flere motorcykler.
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Jesper Andersen

Fra: Thomas Adamsen [agerflojen @ get2net.dk]

Sendt: 21. februar 2008 12:40

Til: Justitsministeriet; reu.hoering @ft.dk

Cc: Susie og Steen; Madsen; lene.micheisen @kbh.efg.dk
Emne: Hering om aendring af feerdselsloven.

Vedheaeftede filer: mc-horing.doc

Vedr. Haring om aendring af feerdselsloven.

Vi har som interessegruppe, med interesse i motorcykler og bern, veaeret i kontakt med nogle politikkere
seerligt de retspolitiske. Dette for at udtrykke vores bekymringer for sikkerheden.

1

Det er saledes ogsa kun de ferste punkter i udkastet, som vi faler at vi kan have en holdning til og derfor kun
disse vi kommentere.

Ved disse mader har vi forsogt at redegere for nogle af de problematikker der som vi ser det er ved den
eksisterende og muligvis kommende lov. Vi er ikke i tvivl om, at det er sikkerhed | @nsker, helt som vi.

Vi fremsender derfor vedhzaeftede dok. som heringssvar og haber at det synligger vores bekymringer.
Skulle der opsté et sitiuation, hvor | kan bruge vores kompetance pa kombinationen af motorcykler og bern,
s& bidrager vi gerne med hvad vi kan.

Da vi er noget "grgnne” i denne sammenhasngen og muligvis kan have sendt dette til nogle forkerte eller
utilsigtet forbigaet nogle, sa beder vi Jer vaere overbaerende og hjaelpe os lidt pa vej.

Deres kontakt-person:

Akt.nr. 2@
roarionto " Enree 20C6NR B8O - o) 9

4130 Viby Si. o ‘
46 1943 59 vabenkonioret

.

Pa vegne af gruppen, hilsen Thomas Adamsen.

N et N X atata)



Horingssvar vedr. 22ndring af Feerdselsloven

Vi, initiativgruppen for Motorcykel, born og touring, er en arbejdsgruppe med rodder i motorcykel-bernetraef
(www.mctebt.dk). Gruppen opstod i forbindelse med vedtagelsen af L 71b.

| forbindelse med vores arbejde i gruppen har vi et par gange, vaeret pa Christiansborg tit meder med
politikere som er involveret i loven og medlemmer af retsudvalget.

Vi gleeder os over den opmaerksomhed sikkerhed pa motorcykel far, og seerligt ndr det gleeder vores born.
Men med den geeldende lov og det nye lovforslag, gives der desveerre keb pa denne sikkerhed, hvorfor vi
har felgende indsigeiser til forslaget.:

Hejden pa de 135 cm. ser vi stadig helst afskaffet. Et barn pa 135cm, har krav p4 samme
ansvarlighed/forsvarlighed som et barn pa 134cm.

Helt grundlaeggende ser vi ikke, at hajden relatere direkte til sikkerheden, foruden at 135 cm. regien bidrager
til nye problematikker.

Hvis man ikke har set det, sa lyder det nok utroligt, men sma bern - ogsa under 5ar - kan sidde sikkert pa
motorcykel. Se medfpigende billedmateriale.

Naturligvis ligger der en abning i lovforslaget i forbindelse med me-barnesaedet, men med forslaget skabes
der ogsa "huller”, af sikkerhedsmaessig karakter, eks:

Et barn pa f.eks. 120cm. kan umuligt veere i et me-barnesaede, hvis barnet samtidigt skal vaere iklaedt mc-tgj
med div. slag- og slid-beskytteise eller anden fornuftig bekleedning. Fabrikanten af barnessedet anbefaler
brug af seedet til born mellem 22 og 8 ar, som TUV- godkendelsen ogsa relaterer til. Se vediaget billede
materiale.

Skal loven holdes, kan det her blive pa bekostning af sikkerheden, hvilket vel p4 intet tidspunkt har vaeret
tanken. Vi frygter at se barn bag pa motorcykler kun ifert badetgj, for at kunne klemmes ned i barnesaedet,
da de er vokset ud af sadet leenge inden de nar 135 cm.

Vi er ogsa nogle motorcyklister, der sa regelmaessigt kerer med vores begrn, at motorcyklen er indrettet efter
dette. Det vil sige at passagersaedet lobende tilpasses barnets aktuelle sterrelse, hvilket helt naturligt vil give
en langt bedre pasform end noget standart saede vil kunne tilbyde. Se igen medfeigende billedmaterialer.
Kan vi ogsa her sta i den situation, at loven koster pa sikkerheden?

| forbindelse med det godkendte barnesaede, skal ogsa naevnes de "stigbejler’ barnets ben skal placeres i.
Til barn under 5 &r vil de passe fint, men lidt starre barn vil f& problemer med at sidde behageligt, idet
benene bliver bukket i en unaturlig stilling, hvilket giver darlig siddekomfort, og bernene vil pa den baggrund
sidde uroligt bag pa motorcyklen. Fastmonterede fodhvilere tilpasset barnets benlaengde vil vaere et
sikkerhedsmeessigt godt alternativ.

Som det ses af medsendte billeder, kan den nedre aldersgraense pa 5 ar trygt aendres. Grundet hajdekravet
pa 135 cm, patvinges barnesaedet en urealistisk bred aldersgruppe, og der vil blive et stort hul, fra barnet
ikke leengere kan passe saedet/ overholde producentens godkendte gvre aldersgraense, til barnet nar den
lovmaessige hejde. Vi er jo alle individuelle i hejde og drejde.

Vi ser séledes, at denne lige s& konkrete tilfojelse til loven, indeholder nogle forhold hvor vi er bekymrede for
sikkerheden.

Muligheden for personlig og individuel tilpasning af passagersaedet som supplement til barnesaedet, eller
hvor dette ikke langere fungerer, vil vaere til glaede for os og sikkerheden.

Naturligvis ensker vi, at en tur pa motorcyklen skal vaere en tryg og sikker oplevelse og netop derfor glaeder
vi 0s ogsa over Deres opmaerksomhed.

Deres kontaktperson, pa vegne af gruppen
Thomas Adamsen

Agerflgjen 10
4130 Viby S;j.
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Modellen er 122 cm og 27 kg =~ Her gar det lige, men Her sidder hun rigtig fint pa en

og kan ikke komme ned i sedet bemark pakledning standart motorcykel. Der fas
belter til foreren med handtag
som barnet kan holde i.

Et eksempel pé en inividuel

Endnu en standart

motorcykel hvor udstyr, samt en godkendt hjelm tilpasning af en motorcykel

barnet sidder rigtig godt  der kun vejer 800 gr. og som til et barn under S ar. Barnet pa
bruges af bgrn pa 3 ar til motocross billedet er 3 ar.
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Heringssvar til lovforslag om @ndring af fzerdselsloven (Konfiskation af knallerter
m.v.)

Dansk Transport og Logistik (DTL) har modtaget til Justitsministeriets hering af 1. februar
2008 over forslag til @ndring af ferdselsloven (Konfiskation af knallerter mv.).

DTL finder, at bemyndigelsen i lovforslagets § 1, nr. 4 (vedr. § 82, stk. 6 og 7) til at afskare
klageadgangen pa omradet for farligt gods ber udgd af lovforslaget.

Efter DTL's opfattelse er det i sig selv betenkeligt, at justitsministeren med lovforslaget be-
myndiges til at afskere klageadgangen og dermed kan fravige det almindelige galdende 2-
instans princip, som gelder i dansk forvaltningsret.

Klageadgangen er en fundamental retsgaranti, som isr har til formél at sikre en lovlig og
hensigtsmassig administration hos underinstansen. Desuden skal klageadgangen sikre en
ensartet praksis.

DTL finder, at det er meget betankeligt, nr bemyndigelsen til afskering af klageadgang, s&
samtidigt kombineres med en bemyndigelse til at henlegge regeludstedelsen og administra-
tionen til andre offentlige myndigheder og private. Herved vil ikke vaere muligt at tilsikre
kontrollen med en ensartet praksis.

Endelig finder DTL, at lovforslaget ger det naturligt og nedvendigt samtidigt at henlegge
administrationen af reglerne for transport af gods hos én myndighed.

Med venhg hllsen

o Ak
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" John Roy Vesterholm

Juridisk konsulent
40636433
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