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Kare Groes

Fra: Nadia El-Azem pa vegne af Anvendelsessekr.
Sendt: 12. februar 2009 15:21

Til: Kare Groes

Emne: V8: Hering: Forslag til lov om biobraendstoffer

Opfolgningsflag: Felg op
Flagstatus: Rad
Vedhaeftede filer: image001.jpg; image002.png

Nadia El-Azem

Energieffektivitet og internationalt samarbejde
Direkte tlf.: 3392 7563
E-post: nea@ens.dk

Klima- og Energiministeriet

Energistyrelsen

Amaliegade 44, 1256 Kebenhavn K

TIf: 33926700, e-post: ens@ens.dk, hjemmeside: www.ens.dk

Fra: lillian.christensen@3f.dk {mailto:lillian.christensen@3f.dk] Pa vegne af jll@3f.dk
Sendt: 12. februar 2009 14:50

Til: Anvendeisessekr.

Emne: VS: Hgring: Forslag til lov om biobraendstoffer

3F har modtaget Udkast til Forslag til Lov om Biobraendstoffer.

3F bakker op om det fremsendte forslag, idet forslaget har til form3l at opfylde
Danmarks forpligtelser i forhold til EU s klima- og energipakke. Vi er desuden enig i, at
det forsgges aftalt med kommissionen, at el til elbiler og plug-in-biler kan indga i
opfyldelsen af malet.

Til de specifikke punkter har 3F fglgende kommentarer:

At det bar tydeliggesres hvad ordet "landtransport” daskker.

Efter 3F’s opfattelse skal landstransport daekke falgende omrader:

Alle kgretgjer til person- og godstransport pa veje og jernbaner.
Anvendelse af landbrugsmaskiner og landbrugsredskaber.

Alt transport i lufthavne med undtagelse af selve flyet.

Alle andre typer af maskiner og redskaber der anvender diesel eller benzin.
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Ved at fa tydeliggjort, hvad ordet landtransport deekker, kan vi sikre, at alle de
omrider der henhgrer under landtransport pa sigt vil anvende den lovpligtige maengde
af biobraendstoffer, saledes at det ikke kun er importer eller producent, der er
ansvarlig, men ogsa brugerne.

3F gnsker desuden, at det i forhold til biobraendstoffernes baeredygtighed og
energiafgredernes oprindelsesland i § 4 bliver understreget, at savel dyrkning og
forarbejdning af biobraendstoffer foregar under ordnede arbejdsmiljgforhold, der som
minimum opfylder ILO standarderne.

Med venlig hilsen

Jesper Lund-Larsen
Milje- og arbejdsmiljekonsulent
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Fagpolitisk center fozathoidstiv

Kampmannsgade 4
DK 1790 Kebenhavn V

Nf.  +458892 1012

Fax. +458892 1016
Mobil: +45 214574 32

e-mail: jll@3f.dk
Web: www.3f.dk
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Advokatrdadet

Energistyrelsen KRONPRINSESSEGADE 28
Amaliegade 44 1306 KBBENHAVN K
1256 Kebenhavn K TLF. 3396 97 98

FAX 33369750

DATO: 16, februar 2009
I.NR.: 04-01410208-09-0136

anvend@ens.dk REF.: rmm-hfe

Hering over udkast til forslag til lov om biobrzendstoffer

Ved e-mail af 28. januar 2009 har Energistyrelsen anmodet om Advokatridets be-
merkninger til ovennavnte udkast.

Udkastet har veret behandlet i Advokatridets Lovudvalg. Advokatrddet har ingen
bemerkninger til udkastet.

Med venlig hilsen

VS W,

Rasmus Meller Madsen

samfund(@advokatsam fundet.dk
www.advokatsamfundet.dk
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Hering over udkast til forslag til lov om biobreendstoffer. 2800 Kgs. Lyngby
ATV — Akademiet for de Tekniske Videnskaber har pr. email af 28. januar 2009 Tel. 4588 1311 .
modtaget ovennavnte udkast og udtaler: Fax. 4588 1351
atvmail@atv.dk
ATV mener, at Danmark med lovforslaget om biobrzendstoffer tager et afgerende wwvw.atv.dk

skridt til implementering af EU's VE-Direktiv. Det er positivt, at lovforslaget benyt-
ter EU's biomassedefinition, som bl.a. inkluderer biomasseaffald og den bionedbry-
delige del af affald fra industri og husheldninger.

VE-Direktivet indeholder regler for at sikre, at biobrandstoffer er baeredygtige og
for at fremme specielt anvendelsen af 2. generations biobrendstoffer. For at sikre
den fremadrettede forenelighed med VE-Direktivets indhold foreslds det, at lovfors-
laget om biobrendstoffer gennemarbejdes med henblik pa at indarbejde alle rele-
vante dele af VE-Direktivets provisioner angdende biobrandstoffer, sdsom dobbelt-
telling af 2. generations biobreendstoffer, baredygtighedskriterier og certificerings-
krav,

ATV mener, at § 3 stk.2 med fordel kan omarbejdes, sdledes at det angives, hvilken
iblanding af biobraendstoffer der som minimum skal anvendes. Vurderingen er, at
det vil mindske interessen for at skabe en betydelig kommerciel dansk produktion,
safremt anvendelsen af andre typer VE kan indebare nedsttelse af kravet om
iblanding af biobreendstoffer.

Ligeledes er det vaesentligt, at det af lovforslaget fremgdr, hviltken begyndelsesdato
for og udvikling der forventes i iblandingsprocenterne for at nd EU-malet om 10 %
i 2020, Vurderingen er, at hvis der hersker usikkerhed om disse forhold, vil der ska-
bes tilsvarende usikkerhed for de virksomheder, der skal etablere anl®g til at produ-
cere biobreendstofferne, og en sddan usikkerhed kan betyde, at det vil veere vanske-
ligt at f4 en dansk produktion af disse produkter,

Specifikationerne for brendstofferne ber vere klare og tilpasset EU’s toldkoder, sd-
ledes at forholdene lagges til rette for en mulig dansk produktion,

Det antages, at § 4 sigter mod at anvende de krav, som er vedtaget i EU den 18. de-
cember 2008 eller senere rettelser hertil, og det bor detfor prasciseres i lovforslaget,



at de kommende regler skal véere de fzlles europziske regler, siledes at vilkarene
er klare for mulige producenter.

Det forventes endelig, at raffinaderierne vil kunne erstatte flere af de blandingskom-
ponenter, der indgdr i f.eks. benzin, med ethanol, og derved optimere deres produk-
tion ud fra lovforslagets rammebetingelser. En reduktion af andelen af aromater
m.m. vil vere til gavn for miljeet - en sidegevinst der ma tzelle med i den samlede
miljevurdering. OgsA her gelder, at et sikkert, lovgivet grundlag for fremtidigt vir-
ke er en forudsetning for at opnd miljefordelene.

Med venlig hiisen

O(ais/uf’ha\f‘éé @’7 @

Lasse Skovby Rasmusson
Direktor



Pevnzihandlenes Falles Reprmseitatio

Energistyrelsen
Amaliegade 44
1256 Kebenhavn K

Anvendelsessekretariatet

Lovforslag om biobrandstoffer..

Pa vegne af Brancheorganisationen Benzinforhandlernes Faelles Repras-
sentation (BFR), skal jeg hermed fremkomme med falgende bemzerkninger
til lovforslaget om biobraendstoffer.

Indledningsvis skal jeg kort redegere for hvem vi er og hvad vi repreesente-
rer. Herefter vil jeg kort kommentere lovforslaget i forhold til szerlovgivnin-
gen pa omradet samt redegore for, hvilke eventuelle konsekvenser lovfors-
laget kan have i detailleddet.

BFR - Prasentation:
Benzinforhandlernes Feelles Repraesentation, BFR, er brancheorganisatio-
nen for benzinforhandlere i Danmark.

BFR varetager medlemsforeningernes og deres mediemmers interesse.
Medlemsforeningerne er benzinmasrkeforeninger med medlemmer, som
driver benzinstationer i Danmark, som enten er selvsteendigt ejet eller for-
pagterdrevet.

Hver benzinmeerkeforening repraesenteres af to medlemmer i BFR, og or-
ganisationens arbejde planleegges pa medlemsmgder og varetages af
BFR's forretningsudvalg og sekretariat.

Arbejdet i BFR bestar bl.a. i aktiv deltagelse i haring i forbindelse med lov-
givning vedrgrende benzinstationer, herunder miljglovgivning, tankbekendt-
gerelser m.v., kiosk- og butikshandel, herunder lukkeloven, og et aktivt
samarbejde med lignende organisationer i Norden.

BFR har gennem arene opnaet en betydelig viden om vilkarene for drift af

benzinstationer i Danmark, og har via samarbejdet med tilsvarende bran-
cheorganisationer i de gvrige nordiske lande, indblik i branchen i Norden.

Advokataktieselskab

VEJEN

Torvegade 16
DK 6600 Vejen

TIF. +4575 36 00 66
Fax 75365266

www.advodan.dk
vejen@advodan.dk

Dato 10. marts 2009
Sag nr. 672-23003-AND

Niels Aamann
nraa@advodan.dk

Anina Damgaard / NAA
Dir.tif. 76 96 18 42
anda@advodan.dk

Jens Steensgaard
Keld Lauenborg
Verner Holm

Mogens Morlén

Helge Busk

Bodil H. Ravn

Johnny Norup

Britt Reinwald

Benny Thomsen

Lars Lindhard

Niels Aamann

Berit Moller Lenschow
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Henning Dalgaard
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Anita Aabjerg Pedersen
Pia Vium Strandridder
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Christian Vestergaard
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Jytte E. Nielsen
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BFR — medlemmer:

Som det fremgar af ovenstaende bestar medlemmerne i Benzinforhandlernes Fzelles Re-
praesentation af forpagtere og selvejere pa/af servicestationer i Danmark. Der er saledes tale
om sidste led i detailsalget, inden brsendstoffet nar forbrugeren. Medlemmerne omfatter ser-
vicestationer indenfor alle kendte maerker pa det danske breendstofsmarked.

Det seerlige ved disse medlemmer i forhold til lovgivningen er, at de for sa vidt angar selv-
ejerne i de fleste tilfelde selv ejer de tankanlaeg der er placeret i jorden, og at der som fglge
deraf selv star med udgifterne ved fornyelse og @ndringer af det eksisterende tankanleeg.

De udgifter man forventer skal afholdes af Oliebranchen til modifikation af braendstofforsy-
ningssystemet og lebende handtering af biobraendstoffer, vil i disse tilfaelde blive direkte pa-
lagt de selvstaendige erhvervsdrivende benzinforhandler.

Forpagterne vil ikke i samme omfang blive ramt direkte af zendringerne og de egede om-
kostninger der falger af, at man nedvendigvis skal tilpasse det eksisterende tankaniazg til de
nye produkter. Og sa alligevel, da det ikke kan udelukkes at de faktuelle 2ndringer, som
palzegges benzinleverandgreme/bortforpagterne vil blive lagt over pa forpagterne, da deri
stor udstraekning vil vaere tale om udgifter, som selskaberne formentlig vil sidestille med for-
bedringer, hvorefter forpagtningsudgiften kan forventes foraget.

Det er derfor brancheforeningens vurdering, at de tiitag der er i sigte vil betyde ikke uveesent-
lige omkostninger for foreningens medlemmer, hvis ikke man sarger for at gennemfere filta-
gene pa en made, sa selv de mindste anlaeg har en mulighed for at leve op til kravene.

Lov om benzinforhandlerkontrakter:

Det marked som foreningens medlemmer agerer pa er underlagt lov om benzinforhandler-
kontrakter. Loven er unik set i europaeisk sammenhaeng og der er utvivisomt tale om en saer-
lov i forhold til anden dansk lovgivning.

Loven, der i henhold til § 6 er ufravigelig, regulerer det kontraktsbaserede samarbejde mel-
lem en leverander (olie/benzinselskab) og en detailhandier (ejer eller forpagter af en tanksta-
tion) om forhandling af motorbraendstoffer (Benzin, dieselolie og gas).

Loven har sin baggrund i EU-konkurrencereglerne og har til formal at begraense de forpligtel-
ser, som en benzinforhandler kan patage sig over for sin leverander, og som bevirker, at
andre leveranderer udelukkes fra at handle med den enkelte tankstation.

Loven har udover konkurrence hensynet ogsa et formal om at beskytte den enkeite benzin-
forhandler.

Det er derfor blandt andet i lovens § 4 og § 5 givet som falger:

§ 4. Det er ikke tilladt leveranderer af motorbrasndstoffer m.v., der ejer eller driver virksomhed med salg af mo-
torbreendstoffer i detailleddet, at yde sadanne tilskud eller andre subsidier, der kan medfare ulighed i vilkarene
for erhvervsudevelsen i detailleddet. Dette gaelder bade i forholdet mellem salgsaniaeg, der forsynes af den sam-
me leverander, og i forholdet mellem salgsanlasg, der forsynes af den pagasldende leverandar, og salgsaniaeg,
der forsynes af andre leveranderer.

§ 5. Overtrzedelse af § 4 straffes med bede eller faengsel indtil 4 maneder.

Leverandererne er saledes palagt at levere samme ydelser og til samme pris tii detailleddet,
uanset om det er egne bestyrerstationer eller selvejere med en leveringskontrakt. Paleegget
er af yderst alvorlig karakter, hvilket understreges af strafsanktionen i § 5.

Side 2



Mulige konsekvenser af lovens gennemforelse:

Det er Brancheforeningens opfattelse, at gennemferelsen af loven kan medfare vidtraekken-
de gkonomiske konsekvenser for de selvejere og forpagtere, der ma baere udgifterne modifi-
kation af breendstofforsyningssystemerne.

Endvidere kan Brancheforeningen have en frygt for, at benzinselskaberne vil bruge loven om
biobraendstoifer til at omga lov om benzinforhandlerkontrakter.

| det tilfazlde at produktpaletten bliver for omfattende, vil det veere muligt for selskabeme at
palaegge selvejerne og forpagterne vaesentlige omkostninger til nye anlaeg, under paskud af
at de som leveranderer er forpligtede til at udligne eventuelle uligheder i vilkarerne for er-
hvervsudaeveisen i detailleddet.

Veelger selvejeren eller forpagteren at takke nej til denne udvidelse af omkostningsmaessige
arsager, vil lovens formal, herunder szerligt kravet til meengden af omsat breendstof, forment-
lig kunne gennemfgres pa de selskabsejede stationer, saledes at man nu star med en pro-
duktdifferentiering der muligger ulig konkurrence mellem stationerne, idet produktudbuddet
ikke er det samme, hvorfor priserne ikke nedvendigvis behever at felges ad.

Et biobreendstofsprodukt, vil saledes prismaessigt kunne tankes at differentiere sig fra ikke
almindeligt produkt i en priskrig, hvorved prisen pa en selskabsejet station kunne vaere lave-
re end pa en selvejet station under samme benzinmaerke, uden at dette betyder en overtrae-
delse af lov om benzinforhandlerkontrakter.

Forslag til lovens gennemfarelse:

Problemet er set med Brancheforeningens gjne, at den eksisterende bilpark ikke bare kan
konverteres til at kere pa de nye olieprodukter, hvorfor gennemfareisen af loven om
biobraendstoffer vil medfare flere produkter pa de enkeilte stationer.

Kravet til gennemfarelse bar derfor vaere, at handteringen bliver sa simpel som mulig, og at
der til leverandarerne stilles krav om, at maengden af produkter der tilgodeser de sldre kere-
tajer reduceres til et minimum.

Handteringen af gennemfarelsen ber tage hensyn til at der ikke bliver gjort forskel mellem de
forskellige stationer. Der ma saledes ikke opsta en situation som ovenfor illustreret, hvor den
store station kan differentiere sig over for den mindre, i form af udbuddet af produkter.

Kravet hertil kunne for eksempel vaere, at man forpligter leverandererne til at have et og kun
et produkt (pa bade benzin og dieselolie) der tilgodeser de aeldre keretgjer i henhold blandt
andet breendstofskvalitetsdirektivet.

Meddelelser:
Meddelelser i henhold til naervasrende og det videre forlab kan gives til:

ADVODAN VEJEN A/S

Torvegade 16

6600 Vejen

Alt.. advokat Helge Busk

Som direktar og repreesentant for Benzinforhandlernes Feelles Reprazsentation.

Eventuelle spargsmal i henhold til naervaerende bedes retiet til undertegnede.
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Med venlig hilsen

Niels Aamann
Advokat
nraa@advodan.dk

Side 4



Bio Tues: T uster

Kare Groes

Fra: Peter B Nissen [peterb-nissen@mail .tdcadsl.dk]

Sendt: 15. februar 2009 19:12

Til: Anvendelsessekr.; Kare Groes

Cc: Freddy Ib (Formand BET); Bente Dahl (RV); Johannes Poulsen (RV-Energiordferer);

Kim Mortensen(S); Morten Messerschmidt (DF-Klima- og energiordfarer); Anne Grete
Holmsgaard (SF-Energiordferer); Ellen Trane Nerby (V); Hans Christian Schmidt (V)
Jens Christian Lund(S); Jens Kirk (Formand Det energipolitiske Udvalg-V); Lars Chr.
Lilleholt (V-Energiordferer); Mette Gjerskov (S-Energiordfarer); Niels Sindal (3); Per
Clausen (Enhedlisten Forretningsudvalg); Per @rum Jorgensen{KF-Energipolitisk
ordferer); Steen Gade (SF-miljeordfaerer); Tina Petersen (DF)

Emne: Vedr.: Haringssvar til udkastet: Lov om biobraendstoffer
Prioritet: Haj
Vedheaftede filer: Bemeerkninger til udkast til lov om biobreendstoffer_150209.pdf
Bemazerkninger til

udkast til lo...

Kere Kare Groes

Bioenergi Tender fremsender her bemzrkninger og forslag til forbedringer af udkastet
Lov om biobrandstcffer”, med baggrund i de praktiske erfaringer vi har fra Tyskland
fra netop lovgivningens side med “gummiparagraffer” og hermed
biobrandstofproducenternes usikre produktions- og investeringsforhold, da det
politiske enske jo foruden CO2-reduktionen ogsd gar p& at gere sig uafhangig af
fossile brandstoffer, og hermed en sget energiforsyningssikkerhed (der henvises til
gaskriserne i januar 2006, august 2007, marts 2008 og januar 2009 samt til lukningen
af "

Druschba-Pipeline” i januar 2007 og en nedsat levering igen i august 2007 til Schwedt
olieraffinaderiet samt til det labile Mellem@sten) og investeringssikkerhed, da
investering i produktionsanlag kraver en stor kapital, men at et produktionsanlag ogsa
giver mange nye arbejdspladser.

Det er meget vigtigt, at man med Lov om biobrandstoffer ligger klare rammer for
biobrendstoffer frem til 2020, som investorer kan rette sig efter, til fordel for
miljeet - samt etablering af nye arbejdspladser.

Vi hdber, at man vil tage hensyn til de praktiske erfaringer, der er opnaet i andre
ande ved implementering af biobrazndstoffer og at man ikke gor de samme fejl her i
Danmark!

NB.: Kopi er sendt direkte til medlemmer af Det energipeolitiske Udvalg m.fl.
til orientering.

Med venlig hilsen/Mit freundlichen Griifen/Best regards Foreningen Bio-Energipark
Tender & Bioenergi Tender Peter B Nissen Nerremarken 1 DK-6280 Hejer TLlf. +45 23815529
Fax. +45 74789305

Mail: Peterb-nissen@mail.tdcadsl.dk

Homepage :www. toender-biofuel.dk



Foreningen Bio-Energipark Tonder

Hejer, den 15. februar 2009

Kazre Kare Groes

Bioenergi Tonder fremsender her bemarkninger og forslag til forbedringer af udkastet ”Lov om
biobrendstoffer”, med baggrund i de praktiske erfaringer vi har fra Tyskland fra netop lovgivningens
side med "gumumiparagraffer” og hermed biobrendstofproducenternes usikre produktions- og
investeringsforhold, da det politiske enske jo foruden CO2-reduktionen ogsa gar pa at gore sig
uathzngig af fossile breendstoffer, og hermed en oget energiforsyningssikkerhed (der henvises til
gaskriserne i januar 2006, august 2007, marts 2008 og januar 2009 samt til lukningen af
"Druschba-Pipeline ” i januar 2007 og en nedsat levering igen i august 2007 til Schwedt
olieraffinaderiet samt til det labile Mellemosten) og investeringssikkerhed.

Vi haber, at man vil konkretisere lovteksten for at forbedre ”Lov om biobrandstoffer”, s vi undgar det
kaos, vi har oplevet under implementering af den tyske lovgivning pd omradet samt giver en langsigtet
investeringssikkerhed pa omrédet, da der her stér store beleb pa spil ligesom der er mange nye
arbejdspladser heri (Tender projektet alene 250 nye arbejdspladser).

Bemaerkninger til forslag om ”Lov om biobreendstoffer”

§3, stk. 2: Klima- og energiministeren kan fastsaette regler om, at virksomhedernes forpligtelse efter
stk. 1 til at selge biobraendstoffer, fastsattes med en anden biobrandstofandel, der ikke over stiger
5,75 %.

Bemarkninger hertil:

1} Denne formulering er for upracist formuleret da det kan give anledning til at procentdelen
nedjusteres og hermed give samme investeringsusikkerhed (kaos) for (nye) producenter af
biobrandstoffer og hermed ingen dansk produktion.

2) Der opfordres til, at der fastsattes en fast procentdel — 5,75 % som ikke kan nedjusteres
(forsyningssikkerhed og investeringssikkerhed. Brug af anden VE-energi kan kun age CO2
reduktionen i transportsektoren).

3} Der skal indfores en stning om, vordan man kommer op pa 10% biobraendstof i 2020 si der
sker en jeevn stigning (trappemodel) pd f.eks. 0,5% fra ar 2011 til dr 2020.

§3, stk. 3: At der for bioethanols vedkommende indferes/tilfojes:
1) Der mi kun bruges anhydrous bioethanol - renhed pd 99,9%, at der kun md bruges ikke

denatureret bioethanol som opfyider toldkoden 220710. Kun bioethanol der opfylder disse

kriterier kan teelle med i den nationale opgorelse (forsyningssikkerhed og investeringssikkerhed).

§4: Klima- og Energiministeren fastsztter regler om kravene til biobraendstoffers baeredygtighed,

herunder krav om drivhusgasreduktionen og energiafgredernes oprindelse.

Bemarkninger hertil:

1} At beeredygtighedskriterierne folger EU's til enhver tid vedtagne beeredygtighedskriterier — forste
gang vedtaget 18. dec. 2008.

Vivil opfodre til, at man skriver det direkte i lovteksten — ikke nok at det stir i bemarkningerne til
lovteksten for at opn en sé ensartede rammebetingelser i hele EU.

Nerremarken 1, DK-6280 Hajer
TIf, +45 23815529 -~ Fax, +45 7478 9305
E-mail: peterb-nissen@mail.rdcasl.dk



Foreningen Bio-Energipark Tonder

§12: Tidspunktet for lovens ikrafitraden fastsattes af klima- og energiministeren. Ministeren kan
fastsztte, at dele af loven trader 1 kraft fer andre dele af loven:
Bemearkninger hertil:

1) Det anbefales at loven treeder i kraft 1. januar 2010.

Generelle bemarkninger til iblanding af bioethanol:

Det anbefales, at man for bioethanols vedkommende iblander bioethanolen p4 steder, hvor man kan
udnytte bioethanolens positive egenskaber bedst, og hvor man opnér en sa effektiv logostik som
muligt!

Vi tillader os yderligere at gore opmarksom p4, at Bioenergi Tender via europziske
samarbejdspartnere forventer at kunne levere europaeisk certificeret bioethanol fra 2010 til det danske
marked indtil produktionsanlagget i Tender star klar til at levere.

Vi tillader os at henvise til finanskrisen, hvor banker etc. holder sig tilbage med lan til nye
energiprojekter, og skal der etableres en national produktion, betinger det, at lovgivningen — uden
gummiparagraffer - sikrer iblandingen over en periode pa min. 10 ér, da der i et anleeg med en
produktion pa 130.000 m3 bioethanol som opfylder EU's certificeringskrav investeres ca. 838 mio. kr. -
det betyder. 50 direkte nye arbejdspladser og 200 nye indirekte arbejdspladser!

Vi héber, at man i lovgivningsarbejdet vil fjerne usikkerhedsfragmenterne, s man far en klar
lovgivning (rammevilkar) pa omradet frem til &r 2020.

Med venlig hilsen

Peter B Nissen Freddy Ib
Formand Foreningen Bio-Energipark Tender Formand Bioenergi Tonder

Narremarken 1, DK-6280 Hajer
TIf. +45 23815529 — Fax. +45 7478 9305
E-mail: peterb-nissen@mail.rdcasl.dk



CEVEA

Horingssvar vedr. forslag til lov om biobraendstoffer

Energistyrelsen har i heringsbrev af 28. januar 2008 anmodet CEVEA om bemarkninger vedr.
forslag til lov om biobrandstoffer.

CEVEA ser overordnet positivt pa forslaget til lov om biobrandstoffer, og anerkender behovet for
opfyldelsen af lovforslagets formal, at fremme anvendelsen af biobreendstoffer til landtransport med
henblik pa at bidrage til opfyldelsen af Danmarks internationale klimaforpligtelser.

CEVEA gnsker indledningsvis, at understrege vigtigheden af reduktioner i transportsektorens
udledninger af CO2 i bestrabelserne pa at imedega klimaproblematikken. I forbindelse hermed ma
CEVEA dog bemzrke, at lovforslagets reduktionseffekt i denne sammenhaeng ikke kan sta alene.
CEVEA opfordrer derfor til igangsatning af yderligere tiltag i bestrebelserne pa at reducere
udledningerne af CO2 fra transportsektoren, samt samfundet generelt.

Generelt mé CEVEA bemarke, at sterstedelen af lovforslagets indhold ligger i forlengelse af
vejledende og bindende referencemal, aftaler og direktiver fra EU-regi. CEVEA vil i mindre grad
kommentere pé disse, men hvor det er gjort opfordre til at bemarkningerne tages 1 betragtning ved
fremtidige forhandlinger pa europaisk plan.

CEVEA finder det positivt, at der 1 lovforslaget )f. VE-direktivet, er medtaget kriterier vedrerende
bearedygtigheden for de anvendte biobrzndstoffer, og i forlengelse heraf fastsat en progression i
fortraengningen af drivhusgasser per energienhed biobrendstof frem mod 2017. CEVEA ser dog gerne
kriterierne for baeredygtighed skeerpet siledes, at der tages egede miljemaessige og sociale hensyn,
herunder til biodiversitet, specielt i vaeerdifulde ekosystemer som tropisk skov, tervemoser eller savanne
og hensyn til den regionale fadevareproduktion og -prisdannelse.

CEVEA ser kritisk pa lovforslagets elementer om, at medregne andelen af biobraendstof der anvendes til
transport i malsatningen om, at vedvarende energi skal udgere mindst 10 pct. af transportsektorens
energiforbrug 1 2020. CEVEA mener anvendelsen af biobrandstof i transportsektoren ber ligge ud over
malsatningen om anvendelse af 10 pct. vedvarende energikilder. Dette beror pa at biobrendstof pa
nuvarende tidspunkt kun har en lav forfreengning af drivhusgas per energienhed. Biobreendstof kan i de
fleste tilfzelde betragtes som en energibzrer, hvorfor det ber vurderes i forhold til en samlet LCA/LCEA
(life cycle assessment/life cycle energy assessment) ud fra den specifikke produktionsform, lig
anvendelsen af elektricitet og brint i transportsektoren ber. Biobrandstof ber derfor kun, hvis det fra
regeringens side enskes at medregne anvendelse af biobrandstof til andelen af vedvarende energikilder,
indregnes med en koefficient svarende til fortreengningen af drivhusgasser per energienhed i forhold til
vedvarende energikilder som vand-, vind- og solkraft.

I forbindelse med den fortsatte fritagelse af biobraendstof for CO2-afgift, ensker CEVEA at henlede
opmarksomheden til det generelle princip om at “forureneren betaler”, som CEVEA mener ber
vare geldende for miljemassige afgifter. Da biobrandstoffers fortrengning af drivhusgas per
energienhed pa nuverende tidspunkt er af en mindre sterrelse foreslar CEVEA derfor, at fritagelsen
for CO2-afgift for biobreendstoffer afvikles. Yderligere skal medtages at anvendelsen af
biobrendstoffer i transportsektoren med lovforslaget lovfaestes, hvorfor den nuvarende
incitamentstruktur til fremme af anvendelsen af biobrendstoffer 1 transportsektoren via
afgiftsfritagelse overfladiggeres. Det opndede provenu ber tilbagefores til transportomridet, men i
form af initiativer med etfekt i forhold til en yderligere reduktion i udledningen af drivhusgas og
som minimum fordelingsmassig neutral. Eksempelvis kunne merprovenuct anvendes til



investeringer i den kollektive trafik, hvorved der opnas en yderligere reduktion i udledningen af
drivhusgas, en kompensation for merudgiften til breendstof for forbrugerne, samt en forbedret
mobilitet for befolkningen i de laveste indkomstgrupper.

CEVEA bemerker sig slutteligt den brede politiske tilslutning til lovforslagets formél.

Med venlig hilsen

Jacob Isee Klerke

Nils Randlev Hundebsl
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Dronninglund  15/2 2009
Energistyrelsen
Amaliegade 44
1256 Kgbenhavn K

anvend@ens.dk

Vedr.: Svar til Hering af udkast til lov om biobrandstoffer.

Vi er meget positive overfor at der vedtages en lov om biobraendstoffer, som underbygger malet om aget anven-
delse af biobraendstoffer i transportsektoren. Vi vil foresla felgende tilfajelser, som ber indga i selve lovteksten:

A) Baeredygtighedkriteriet for biobraandstoffer.

Det er afgerende at biobraendstoffer produceres og anvendes beaeredygtigt, og derfor fornuftigt at falge
EU’s kriterier for baeredygtige biobraendstoffer. Disse kriterier er imidlertid meget lempelige mht. mini-
mumskrav til CO2 fortraengning. Saledes er kravet at CO2 fortraengningen kun skal udgere 35% fra
2010 frem til 2017, og da 35% CO2 fortreengning svarer tilnzrmelsesvist en energibalance som kraever
65% primeer energi for hver 100% produceret braendstof, vil det betyde at selv meget energikraavende
fremstillingsprocesser med et stort forbrug af fossilt braendstof accepteres. | princippet ville det svare il
at biobreendstoffer med en stor andel iblandet fossilt braendstof kunne accepteres, hvilket er indlysende
meningslest.

| dag findes der allerede pa det danske marked biobreendstoffer med en CO2 fortreengning pa hele 87%.
Vi foreslér derfor at baeredygtighedskriterierne ikke kun anvendes som grundlag til hvilke biobraendstof-
fer der accepteres, men ogsa at meengden af biobreendstof i regnskabet vaegtes i forhold fil den faktiske
CO2 fortreengning, dvs. at en liter biobraendstof der f.eks. fortreenger 80% skal tzelle dobbelt s4 meget
som en liter det kun fortraenger 40%.

B) Mangden bar relatere til den faktiske CO2 fortreengning.

| forleengelse af forslaget under punkt A}, foreslar vi at maengden af biobraendstof beregnes i forhold til
den faktiske CO2 fortraengning, dvs. at kvoten beregnes i forhold til CO2 emissionen ved afbreending af
det fossile breendstof der erstattes, plus tillaeg for procesenergi til fremstilling heraf. Dette skal mod-
svares CO2 smissionen ved afbraending af biobraendstoffet der erstatter det fossite brasndstof, minus
fradrag for procesenergi til fremstilling heraf. Dermed vil CO2 fortraengningen som falge af loven blive
den samme uanset hvilket biobraendstof aktarerne vaelger at anvende til at opfylde deres forpligtelser.

C) Alle brendstofvirksomheder ber kunne inddrages.

Vi hilser det meget velkomment, at der i naerveerende forslag lsegges op til at virksomhederne selv kan
bestemme om de vil opiylde forpligtelsen ved at iblande f.eks. hhv. § og 7% biobraendstof i al benzin og
diesel, eller om de vil opfylde forpligtelsen ved helt eller delvist at szelge biobreendstof i en hgjere kon-
centration, evt. op til 100% rent biobraendstof. Vi anser anvendelse biobraendstof | 100% ren form som
mere perspektivrig mht. fremtidens energiforsyning baseret pa vedvarende energi, da det alt andet lige
stiller sterre tekniske krav til bade breendstof og motorteknik, og dermed vil skabe sterre udvikling i
retning af teknologier som understetter brug af ren biobraendstof i en energiforsyning baseret pa 100%
Vedvarende Energi. Ved at understotte brugen af biobraendstof i ren form abnes muligheden for at
mange flere akterer kan deltage og bidrage positivt, herunder sma virksomheder og private som ensker
bidrage med mere end de tilbud der opstar ved iblanding af biobrzendstof i fossilt breendstof.

| bemaerkningerne til lovforslaget er det anfert, at de virksomheder, som er omfattet af loven, dvs. impor-
tarer eller producenter af benzin og diesel, skal have mulighed for at handle indbyrdes med forpligtelsen.



Imidlertid kan vi ikke se utvetydigt belaeg for dette i lovteksten; pa den anden side fremgar der heller ikke
af lovteksten nogen begraensning i, hvilke virksomheder, forpligtelsen kan overdrages til.

Vi foreslar derfor, at den nzevnte mulighed for overdragelse af forpligtelsen skrives ind i selve lovteksten,
og at lovteksten og bemaerkningerne udformes pa en sadan made, at det entydigt fremgar, at forpligtel-
sen ogsa kan overdrages til vicksomheder, som ikke er omfattet af loven, altsa ogsa virksomheder, som
producerer biobraendstof i ren form.

Hermed kan en ny kategori af virksomheder, som netop er specialister i biobreendstof, deltage og der-
med praege markedet i positiv og dynamisk retning.

| modsat fald vil loven medfare en urimelig tilsidesaettelse af de biobraendstofvirksomheder, som er gaet
foran i udviklingen af et naturligt marked med sterst mulig beeredygtighed, og reelt overlade det til de
eksisterende olieselskaber at forestd implementering af biobraendstof i transportsektoren.

Med venlig hilsen

Niels Anse Jacob Bugge
Ingeniar Civilingenier
Direktar Dajolka Direkter C & J Bugge
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Dalka awba.

Kare Groes

Fra: Martin Frost-Knudsen pa vegne af Anvendelsessekr.
Sendt: 17. februar 2009 09:58
Til: Kare Groes

Emne: VS: Hgring af udkast til forslag tif lov om biobreendstoffer:
Prioritet: Hoj

Fra: N. C. Leth Nielsen [mailto:LN@daka.dk]
Sendt: 16. februar 2009 19:48

Til: Anvendelsessekr.

Cc: Henrik Holst-Pedersen; Kjaer Andreasen; Leo Virta; Jens Astrup Madsen
Emne: Hering af udkast til forslag til lov om biobraendstoffer:

Prioritet: Hagj

Til Energistyrelsen

Vi har modtaget ovenstdende udkast til kommentering og har nedenfor anfart en raskke bemaerkninger il
forslaget pa vegne af Daka Biodiesel a.m.b.a.

Indledningsvis skal vi bemaerke, at det er glaedeligt, at Danmark med lovforslaget nu skaber rammerne for
anvendelse af biobraendstoffer i transportsektoren, sdledes at der skabes samme rammebetingelser i
Danmark som i resten af EU.

Omkring de ekonomiske konsekvenser af forslaget er det vor opfattelse, at det pa sigt ikke ngdvendigvis
bliver dyrere for forbrugerne at anvende biobraendstoffer.

Anvendelsen af biobraendstoffer giver en starre forsyningssikkerhed og dermed en starre prisstabilitet, hvilket
meget vel pa sigt kan resultere i en lavere pris for det samlede produkt pa trods af, at biobraendstofferne
endnu er dyrere end fossilt braendstof.

Omkring det anfarte argument om aget graensehandel, sa pavirkes denne vel ikke af faelles tiltag pa EU-plan.
Argumentet holder vel kun, hvis Danmark ikke opfylder den fzelles EU-malszetning/krav og dermed er en
"sleeping partner”, der nyder godt af andre EU-landes filtag, men ikke selv yder noget til opfyldelsen af disse?

| VE-direktivet fra EU er angivet, at der kan indfares incitamenter, der styrker udviklingen af biobreendstoffer
baseret pa affalds- og restprodukter. Er dette noget man har overvejet i forbindelse med neaervasrende
lovforslag, herunder ogsé, om man vil tage hensyn til de enkelte biobraendstoffers beregnede CO2-
reduktionseffekt evt. ved positivt at tiigodese biobraendstoffer med meget hej CO2-reduktionseffekt?

Safremt man gnsker en uddybning af vore bemaerkninger stér vi naturligvis gerne til radighed.

Med venlig hilsen

N.C.Leth Nielsen
Director General Affairs
International Relations

Daka a.m.b.a. (Daka Biodiesel a.m.b.a)
Phone - Direct +45 7928 4000
Phone - Daka +45 7674 5111
Fax - Direct +457928 4008
Mobile - +45 5156 4600

e-mail - In@daka.dk

17-02-2009
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@G DANAK

Fra: Martin Frost-Knudsen pa vegne af Anvendelsessekr.
Sendt: 3. februar 2009 15:58

Til: Kare Groes

Emne: VS:

Opfalgningsflag: Opfalgning

Flagstatus: Red

Vedhaeftede filer: Tekstforslag bem 9 og 10.doc

Fra: Vagn Andersen [mailto:va@danak.dk]
Sendt: 3. februar 2009 15:37

Til: Anvendelsessekr.

Cc: Karen Jensen; Jesper Hay

Emne:

Til Energistyrelsen,
Hermed DANAK ’s bemearkninger til "Hoaring af udkast til forslag til lov om biobrandstoffer™:

DANAK har ikke generelle bemarkninger til forslaget, men en specifik bemarkning til § 9, stk. 3:

= [sidste setning i § 9, stk. 3, hedder det: ”Selskabet, institutionen eller organisationens befajelser
vedrarende tilsyn kan udeves i form af akkrediteret certificering”. DANAK skal foresla at folgende
tilfgjes til satningen: “eller inspektion” siledes at s@tningen 2ndres til ”Selskabet, institutionen eller
organisationens befgjelser vedrerende tilsyn kan udeves i form af akkrediteret certificering eller
inspektion”.

*  Begrundelsen herfor er, at forslaget ber indeholde mulighed for at tilsynet kan udeves som akkrediteret
inspektion, hvilket giver fleksibilitet i forhold til fastsattelse af de specifikke regler, nir loven skal
implementeres. Det er DANAK s vurdering, at akkrediteret inspektion vil vaere et relevant krav at stille til
organer, som ministeren matte bemyndige.

®  Endvidere foreslis at der foretages en tilpasning af teksten i bemerkningen til § 9, stk. 3, som vist i
vedhaftede dokument. I forslaget er dels tilfajet “eller inspektion” og “eller certificering” er slettet til
sidst i satningen, da man ikke kan sidestille akkreditering og certificering.

* [ bemearkningen til § 10, 2. afsnit, sidste s@tning, ber standarden for inspektion navnes ligesom reference
til standarden for produktcertificering skal rettes til 45011 i stedet for 45001. I vedhaftet dokument er
forslag til revideret tekst.

Safremt styrelsen har spergsmail eller bemeerkninger til DANAK s haringssvar er vi gerne tilridighed for
uddybende bemerkninger.

Med venlig hilsen

Vagn Andersen
Planlzgningschef
DANAK

TIf. direkte 7733 9536

Fra: Kdre Groes [mailto:kgr@ENS.DK]
Sendt: 28. januar 2009 13:25

Til: Kare Groes

Emne: Hering af forslag til lov om biobraendstoffer

Til adressaterne i vedheaeftede hgringsbrev

04-02-2009
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Energistyrelsen skal anmode om at modtage eventuelle bemzerkninger til vedhaftede udkast til
forslag til lov om biobraendstoffer senest 16. februar 2009. Eventuelle bemazerkninger bedes
sendt til anvend@ens.dk.

Med venlig hilsen

Kéare Groes
Fuldmzgtig

Energieffektivitet og internationalt samarbejde
Direkte tif.: 3392 6842
E-post: kgr@ens.dk

Klima- og Energiministeriet

Energistyrelsen

Amaliegade 44, 1256 Kebenhavn K

TIf: 33926700, e-post: ens@ens.dk, hjemmeside: www.ens.dk

04-02-2009



DANAK

Bemzrkning til § 9, stk 3:

Endelig vil opgaverne med tilsyn og kontrol efter stk. 3 kunne varetages af en sagkyndig institution,
en organisation eller en virksomhed ;:um akkrediteret certificering =ller inspektion. Herved forstis
at f.eks. den sagkyndige institution er akkrediteret fil certlﬁce;m-s eller inspektion pg varetager

kontrol- og tilsynsopgaver i medfer af loven og udforer sine opgaver pi grundlag af denne
akkreditering,

Bemzerkning til § 10, 2. afsnit:

Her tzenkes iszr pd standarder til produkteertificering inspektion {f.eks. DS/EN 4501] — Generelle
krav til organer der udferer produktcertificering, og DS/EN/ISO/IEC 17020 — Generelle kriterier for
forskeilige typer af organer, der foretager inspektion} eller tilsvarende.

[ Slettet: ved en

| stettet eller

{ stettet: re

{ stettet: «
[ Stettet: il at

[Slettet‘. eller certificering

{ stettet: 0



Danmarks Tekniske Universitet E”U
>

Energistyrelsen

Att. Fuldmeegtig Kare Groes
Amaliegade 44

1256 Kebenhavn K

43. februar 2009

Heringssvar vedrorende udkast til lovforslag om biobrazndstoffer.

Danmarks Tekniske Universitet (DTU) takker for Deres henvendelse af 28. januar 2009 vedrgrende
udkast til lovforslag om biobreendstoffer.

Hermed kan oplyses, at DTU ikke har konkrete kommentarer til lovforsiaget, idet anvendelsen af
biobreendstoffer i landtransport til erstatning for benzin og dieselolie retter sig mod producenter og im-
portgrer af sidstnasvnte braendstoffer.

Med venlig hilsen,

akob Fritz Hansen
fdelingschef
Myndighedsbetiening og Sektorudvikling

Danmarks Tekniske Universitet Anker Engelunds Vej 1 Tif 45252525 nan@adm.dtu.dk
Ledelse og Administration Bygning 101 A Dir 45257120 www.diu.dk
2800 Kgs. Lyngby Fax 45881799
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Kare Groes

Fra: Pia Flindt [PTF@da.dk] pa vegne af Dansk Arbejdsgiverforening [DA@da.dk]

Sendt: 28. januar 2009 17:30
Til: Kare Groes
Emne: SV: Hering af forslag til lov om biobraendstoffer

Opfelgningsflag: Opfaelgning
Flagstatus: Rad

Under henvisning til det til DA fremsendte horingsbrev af 28. januar 2009 vedrerende hering af
forslag til lov om biobrendstoffer skal vi oplyse, at sagen falder uden for DA’s virkefelt, og at vi
under henvisning hertil ikke snsker at afgive bemerkninger.

Med venlig hilsen

Pia T. Flindt
Chefsekreteer

Fra: K3re Groes [mailto:kgr@ENS.DK]

Sendt: 28. januar 2009 13:25

Til: Kére Groes

Emne: Hering af forslag til lov om biobraendstoffer

Til adressaterne i vedheftede hgringsbrev

Energistyrelsen skal anmode om at modtage eventuelle bemaerkninger til vedhzeftede udkast til
forslag til lov om biobraendstoffer senest 16. februar 2009. Eventuelle bemaerkninger bedes
sendt til anvend@ens.dk.

Med venlig hilsen

Kare Groes
Fuldmeagtig

Energieffektivitet og internationalt samarbejde
Direkte tif.: 3392 6842
E-post: kgr@ens.dk

Klima- og Energiministeriet

Energistyrelsen

Amaliegade 44, 1256 Kebenhavn K

TIf: 33926700, e-post: ens@ens.dk, hjemmeside: www.ens.dk

16-02-2009
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Kare Groes

Fra: Annette Schneider [asc@danskenergi.dk]
Sendt: 16. februar 2009 15:40

Til: Anvendelsessekr.

Cc:  Kare Groes

Emne: SV: Hering af forslag til lov om biobraendstoffer

Keere Kare Gross
Hermed kommentar fra Dansk Enegi til lovofrisaget om biobraendstoffer:

Danske Energi hilser det velkomment, at lovforslaget tager hul pa implementeringen af VE-
direktivet ved at anvende VE-direktivets biomassedefinition som bl.a. inkluderer
biomasseaffald og den bionedbrydelige del af affald fra industri og husholdninger.

Dansk Energi finder det afgarende, at dén definition finder anvendelse ogsa i relation til
biomassebekendtgerelsen, der vedrarer biomasse anvendt til energiproduktion. Det er
saledes centralt at de to sektorer — energisektoren og transportsektoren — reguleres ens og
underlazgges samme rammebetingelser. | modsat fald vil der opsta en uhensigtsmaessig
skasvvridning bestaende i, at den ikke-kvoteomfattede sektor (transportsektoren) far
"nemmere” adgang til biomasse end den kvoteomfattede sektor (energisektoren).

| gvrigt hilser Danske Energi det velkomment, at lovforslaget giver ministeren bemyndigelse
og fleksibilitet i forhold til dem fremtidige fastsaettelse af biobraendstof-procenten. Hermed
er der dels sikret en afspejling af, at VE-direktivet ikke rummer et egentlig krav vedr.
biobraendstof-andel men alene vedrarende VE. Samtidigt er det sikret, at man i fremtiden
kan veelge den mest miljg- og omkostningseffektive lasning.

Venlig hilsen
Annette Schneider

Chefkonsulent

Dansk Energi

Rosengrns Allé 9

DK - 1970 Frederiksberg C
Mail: asc@danskenergi.dk
Direkte: +45 35 300 943
Mobil: +45 25 29 19 43
Web: www.danskenergi.dk

Fra: Kare Groes [mailto:kgr@ENS.DK]

Sendt: 28. januar 2009 13:25

Til: Kare Groes

Emne: Hgring af forslag til lov om biobraendstoffer

Til adressaterne i vedhasftede hgringsbrev

Energistyrelsen skal anmode om at modtage eventuelle bemzaerkninger til vedhaeftede udkast til
forstag til lov om biobraendstoffer senest 16. februar 2009. Eventuelle bemaerkninger bedes

16-02-2009
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sendt til anvend@ens.dk.

Med venlig hilsen

Kéare Groes
Fuldmegtig

Energieffektivitet og internationalt samarbejde
Direkie tlf.: 3392 6842
E-post: kgr@ens.dk

Klima- og Energiministeriet

Energistyrelsen

Amaliegade 44, 1256 Kabenhavn K

TIf: 33926700, e-post: ens@ens.dk, hjemmeside: www.ens.dk

16-02-2009
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Energistyrelsen 16. februar 2009
Att.: Kére Groes MKO miko
Amaliegade 44

1256 Kgbenhavn K

Energistyrelsens horing vedrerende udkast af forslag til lov om
biobrzndstoffer

Dansk Erhverv er overordnet set yderst positive over for tiltag, der pé en effektiv og ekono-
misk gennemtznkt vis bevirker en reduktion af det nationale udslip af drivhusgasser.

Forslaget til lov om biobrandstoffer er en konkret udmentning af en rzkke tiltag, som er for-
udsat at skulle gennemfores som et led | EU-kommissionens godkendelse af 31. august 2007
vedrorende den danske CO2-kvotetildelingsplan.

Regeringen har i denne sammenhang tilkendegivet over for Kommissionen, at den vil frem-
sette et lovforslag om pabudt salg af biobrendstoffer pa mindst 5,75 procent af det samlede
salg af benzin og dieselolie fra 2010.

Dette lovforslag er en indfrielse af regeringens tilkendegivelse over for Kommissionen.

Vedtagelsen af lovforslaget vil yderligere indebere, at Danmark dermed fuldt ud vil opfylde
EU’s vejledende referencemal om 5,75 procent biobrendstoffer senest pr. 31. december 2010,
jf. biobrandstofdirektivet.

Med lovforslagets fremsattelse er det antageligt, at den pdbegyndte traktatkreenkelsesproce-
dure mod Danmark for ubegrundet manglende efterlevelse af biobrandstofdirektivet vil blive

henlagt af Kommissionen.

Lovforslaget er udtryk for ét ud af flere mulige konkrete initiativer, der vil kunne nedbringe
det nationale udslip af drivhusgasser.

Biobrendstoffer vil kunne anvendes pd andre omrader end blot landtransporten, herunder
blandt andet ved brug i kraft/varmeverker. Fremstillingen, transporten og anvendelsen af
biobrendstoffer i kraft/varmevarker forudsatter en vesentlig mindre omfattende foredlings-
proces og mindre miljemassig belastning end fremstilling af biobenzin og biodiesel til
landtransport, og udger dermed en samlet set mere bzredygtig og miljemassig optimeret an-
vendelse af biobrandstoffet.

Dansk Erhvery Barsen DK-1217 Kebenhava K
TIf.: +45 3374 6000 Fax: +45 3374 6080 e-mail: into@danskerhverv.com www.danskerhverv.com
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Det er samtidigt vigtigt at holde sig for gje, at forrige ars stigende fedevarepriser for en stor
dels vedkommende blev tillagt den stigende anvendelse af fedevarer, herunder majs, til
biobrendstofproduktion. Kravet om bzredygtighed skulle gerne tilsikre, at denne udvikling
ikke gentages. Kravet om beeredygtighed vil dog pa den anden side kunne indebzre i sin yder-
ste konsekvens, at der eventuelt ikke vi! kunne tilvejebringes tilstrekkeligt med biobrendstof
til, at kravet om 5,75 procent kan opfyldes.

Dansk Erhverv skal anbefale, at lovforslaget i sin udformning tager tilstreekkelig hejde ogsa
for denne situation, saledes at en "anteciperet” mangelssituation ogsa kan bevirke en nedset-
telse af grensevardierne, og at sdidanne konsekvenser i ovrigt helt undgas.

Lovforslaget har en rzkke ekonomiske konsekvenser for erhvervssektoren inden for land-
transporten.

I bemerkningerne pa side 8 er det anfort, at den gennemsnitlige stigning i literprisen — i 2008
priser — vil udgere omkring 6 ere pr. liter blandet benzin og omkring 7 ere pr. liter blandet
dieselolie ekskl. moms.

I bemerkningerne pa side 8 er det ligeledes anfart, at merprisen pa biobrendstof — sammen-
lignet med mineralsk benzin og dieselolie — har udvist betragtelige udsving, og ger det fortsat,
og at det samtidig er forbundet med meget stor usikkerhed at skenne over den fremtidige pris
p4 bicbrandstoffer.

Transporterhvervet er i forvejen ikke inde i en gunstig finansiel situation, og en hurtig ind-
fasning af kravet om biobrandstoffer — uden mulighed for kompenserende tiltag i en
overgangsperiode — vil kunne bidrage til en forverring af den gkonomiske udvikling inden for
vognmandserhvervet,

Samtidig skal Dansk Erhverv pege pa, at mobiliteten mellem hjem og arbejdsplads for ar-
bejdstagere underkastes en generel fordyrelse i det omfang, arbejdstageren er beroende af et
motordrevet keretgj for at kunne komme til og fra arbejde.

Det bemarkes i gvrigt i denne sammenhzng, at en relativt stor del af den eksisterende danske
benzindrevne bilpark har motorer, hvor motorfabrikantens garanti ikke tillader, at motoren be-
nyttes ved hejere iblandinger af ethanol end maksimalt 5 procent.
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Organisation for erhvervslivet

Energistyrelsen
Att.: Kére Groes
Amaliegade 44
1256 Kebenhavn K

Horingssvar til forslag til lov om biobraendstoffer

DI takker for heringen af forslag til lov om biobrandstoffer, som forpligter de virk-
somheder, der producerer eller importerer benzin eller dieselolie, til at sarge for, at
mindst 5,75 pct. af en virksomheds samlede arlige salg af benzin og dieselolie udge-
res af biobrendstoffer.

Iblanding af biobrandstof er én af vejene til at nedbringe transportsektorens CO.-
udledning. Udgangspunktet for dansk transport- og klimapolitik ber dog vare, at
EU netop har vedtaget klima- og energipakken, der som noget nyt bl.a. fastlegger,
at 10 pct. af transportsektorens energiforbrug i 2020 skal komme fra vedvarende
energi, dobbelttzlling af 2. generations biobrendstoffer mv.

Den danske politik bar falge dette spor og si vidt muligt undgd nationale sarkrav
til keretgjer eller brendstof, som vil betyde en forhejelse af erhvervslivets trans-
portomkostninger mv, Transportsektoren er en vasentlig del af EU's indre marked,
og store dele af reguleringen foregir p& EU-niveau. Det er fx EU, der fastsatter reg-
ler for keretgjers udformning, brendstofskvalitetskrav og reglerne for godstrans-
port.

Derfor opfordrer vi til, at der:

e laegges vaegt pa, at initiativet for at reducere CO,-udledningen ikke ma reducere
over mobiliteten i samfundet,

e lagges vaegt pa, at der tages sarligt hensyn til transporterhvervets internationa-
le konkurrenceevne, og at lgsninger inden for godstransport derfor primart
skal findes pd EU-niveau samt, at der

¢ arbejdes for, at der skabes de nadvendige rammebetingelser for overgangen til
alternative drivmidler og motorteknologier i transportsektoren under hensyn-
tagen til mobiliteten.



I det omfang, der seattes krav om en andel af biobraendstoffer i benzin og dieselolie,
vil DI understrege, at iblandingsprocenten ikke m8 vare hajere end, hvad motorer-
ne kan tile og bilproducenternes garantier dackker. DI forudsetter, at dette er sik-
ret, for lovforslaget vedtages. Dertil ber det sikres, at de danske raffinaderier og
oliedepoter er i stand til at hdndtere biobrandstoffer ved lovens ikrafttraeden.

I forhold til EU’s malsztning om 10 pct. vedvarende energi i transportsektoren i
2020 mener DI, at opfyldelsen af denne malsatning antageligt vil krave, at der
inddrages andre teknologier end 1. generations biobrendstoffer, sisom 2. generati-
ons biobrandstoffer, elbiler, brint, hybridbiler mv. Derfor stetter vi, at klima- og
energiministeren bemyndiges til, at forpligtelsen kan justeres.

Det er positivt, at loven anvender EU’s definitioner p4 biomasse og biobrandstoffer
fra det netop vedtagne direktiv om fremme af vedvarende energi. Vi mener, at VE-
direktivets bestemmelser om biobrandstoffer, sisom dobbelttelling af 2. generati-
ons biobrandstoffer, ber indarbejdes i loven om biobrandstoffer, s den fremad-
rettede kompatibilitet med VE-direktivet er sikret. Set i lyset af, at regeringen vil
satse markant pd videreudvikling og kommercialisering af danske styrkepositioner
inden for 2. generations biobrazndstoffer til transport, undrer det DI, at lovforslaget
overser muligheden for at fremme 2. generations biobraendstoffer.

Af lovforslaget fremgdr ligeledes, at klima- og energiministeren kan fastsaette regler
om kravene til biobrandstoffers baredygtighed, herunder krav om drivhusgasre-
duktion og energiafgredernes oprindelse. Vi vil anbefale, at det skrives direkte i
lovteksten, at beredygtighedskriterierne falger de EU vedtagne baredygtighedskri-
terier i direktivet om fremme af vedvarende energi jf. ovenstiende kommentar om
kompatibilitet med VE-direktivet.

Slutteligt skal det bemaerkes, at International Transport Danmark stetter nervee-

rende heringssvar til lov om biobrandstoffer. DI stér til rAdighed for uddybning el-
ler videre dialog om lovforslaget.

Med venlig hilsen

Camilla Damse Pedersen
Konsulent

[+
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DANS Kk ORNITOLOGISU FORENING

Kare Groes

Fra: Martin Frost-Knudsen pa vegne af Anvendelsessekr.

Sendt: 17. marts 2009 09:37

Til: Kére Groes

Emne: V3: Haring af udkast til forslag til lov om biobraendstoffer J.nr. 2505{1230-0001

Fra: Fahmeeda Raza P4 vegne af Forsyningssekr

Sendt: 17. marts 2009 09:21

Til: Anvendelsessekr.

Emne: VS: Hering af udkast til forstag til lov om biobraendstoffer J.nr. 2505/1230-0001

Hejsa
Denne er vist til jer.
vh

Fahmeeda Raza
Kontorfuldmeegtig

Forsyning og vedvarende energi
Direkte tlf.: 3392 6733
E-post: fr@ens.dk

Klima- og Energiministeriet

Energistyrelsen

Amaliegade 44, 1256 Kabenhavn K

TIf: 33926700, e-post: ens@ens.dk, hjemmeside: www.ens.dk

Fra: Birthe Olsen P& vegne af Energistyrelsens officielle postkasse

Sendt: 17. marts 2009 07:21

Til: Forsyningssekr

Emne: VS: Hpring af udkast til forslag til lov om biobreendstoffer J.nr. 2505/1230-0001

Birthe Olsen

@konomi, service og HR
Direkte tlf.: 3392 7551 Mobil tif: 4089 4119
E-post: BO@ENS.DK

Klima- og Energiministeriet

Energistyrelsen

Amaliegade 44, 1256 Kebenhavn K

TIf: 33926700, e-post: ens@ens.dk, hjemmeside: www.ens.dk
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Fra: Knud Flensted [mailto:knud.flensted@dof.dk]

Sendt: 16. marts 2009 20:08

Til: Energistyrelsens officielle postkasse

Emne: Hering af udkast til forslag til lov om biobraendstoffer J.nr. 2505/1230-0001

Dansk Ornitologisk Forening
BirdLife Danmark

Vesterbrogade 140
1620
Kebenhavn V

www.dof.dk

Til

Energistyrelsen

Amaliegade 44

1256 Kebenhavn K 13.
marts 2009

Hering af udkast til forslag til lov om biobrendstoffer

J.nr. 2505/1230-0001

Som tidligere tilkendegivet i e-mail til Energistyrelsen er Dansk Ornitologisk Forening desvarre
ferst blevet orienteret om lovforslaget efter haringsperiodens udleb. Foreningen beder derfor venligst
om fremover at blive hert om forslag til lovgivning, der kan forventes at pavirke milje- og
naturbeskyttelse (herunder klima), eller hvor heringskredsen i evrigt omfatter natur- og
miljeorganisationer.

DOF ensker indledningsvis at erklere sig meget enig i de synspunkter og konkrete forsalg, der er
fremfort i WWF Verdensnaturfondens heringssvar. Herunder at lovforslaget bor endres, s
virksomhedeme gives incitamenter til at anvende biobraendstoffer med hej fortreengning af
drivhusgasser. Det bar endvidere sikres, at klima- og energiministeren kan stille krav om
biobrendstoffernes baeredygtighed, der ber vere mere vidtgaende end de kriterier, som fremgar af
VE-direktivet. Disse forhold er meget vigtige for at sikre reelt positive klimaeffekter og
baeredygtighed i forhold til natur og milje { forbindelse med den omfattende introduktion af
biobrandstoffer pd det danske marked, som lovforslaget legger op til.

Isaer skal DOF gere opmerksom pa behovet for at vurdere og sikre baredygtigheden i forhold til
naturen og biodiversiteten. Det galder 1) ved produktion af biomasse i Danmark og resten af EU og
2) ved produktion af biomasse uden for EU, ikke mindst i den tredje verden. Rydning af tropeskov
og andre naturomrader med henblik pa ikke-bazredygtig produktion af biomasse er et keempestort og
stigende problem i adskillige lande, og BirdLife International og DOF er meget bekymret over denne
indtil videre totalt ukontrollerede udvikling. DOF skal navnlig henvise til, at de af EU og i VE-
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direktivets opstillede kriterier for baredygtighed er helt utilstrackkelige, og at disse — hvis de legges
til grund for den danske implementering - vil indebere katastrofale negative indvirkninger pa
biodiversiteten 1 udlandet sdvel som herhjemme. En r&kke beskyttelseskreevende habitater daekkes
eksempelvis slet ikke af EU’s oplaeg til beeredygtighedskriterier og det der betegnes som
“biodiversitetsrige habitater”.

Specifikt i forhold til produktionen af biomasse i Danmark l&gger DOF vagt pd at det sikres (ved
lovgivning og incitamenter), at udbredelsen af biobrandsler ikke medforer anlag af fx
energipileplantager 1 vidomrader, pa lavbundsarealer, i adale og andre natur- og landskabstyper,
hvor ’skovrejsning’ er uensket. DOF er isar opmearksom pa, at energipileplantager ikke betragtes
som skovrejsning, hvorfor denne type afgrede falder uden for den eksisterende planlovgivnings
bestemmelser. Anleg af energipileplantager i de nevnte omrider, vil adelegge verdifulde
naturomréder som levested for sdrbar biodiversitet og yderligere opstille forhindringer for
naturgenopretning og beredygtig landskabsudvikling.

[ stedet bor der satses pa produktion og hast af biomasse i omrader, hvor det kan kombineres med fx
natur- og landskabspleje. Det kan vere hoslet pa grasarealer, enge, overdrev og heder. Ligeledes
kan det ske ved anlaeg og drift af lysdbne braammer langs groftekanter, vandleb, vidomrader, lzhegn
og markskel. Herved kan biomasseproduktion og naturhensyn kombineres.

Det er altafgerende, at der stilles specifikke og tilstreekkelige skrappe krav om miljemeassig
baredygtighed i forbindelse med produktion og anvendelse af biomasse. Ellers kan DOF ikke stotte
udbredelsen af biobrandstoffer, sdledes som der legges op til i den danske implementering af VE-
direktivet.

Da de danske baredygtighedskrav vil blive helt afgerende for, om lovforslaget og dets efterfolgende
implementering vil medfere de naevnte frygtede pévirkninger af natur og biodiversitet, foreslar DOF,
at preciseringen af disse sker i en dben og konstruktiv konsultativ proces med relevante danske
natur- og miljoorganisationer med naturfaglig ekspertise inden for biodiversitet. DOF stiller sig
hermed til radighed.

Afslutningsvis skal jeg pé foreningens vegne venligst bede om at blive holdt lebende orienteret om

den videre sagsudvikling samt om lignende udmentninger af Danmarks klima- og energipolitik, der
kan have mulige direkte eller afledte konsekvenser for naturen og miljeet.

Med venlig hilsen
Dansk Ornitologisk Forening

BirdLife Danmark

Knud Flensted

Biolog

Knud N. Flensted, biolog, M.Sc.
Dansk Ornitologisk Forening - BirdLife Danmark
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Vesterbrogade 140, 1620 Kebenhavn V, Danmark
Telefon # (+45) 3328 3800

Direkte # (+45) 3328 3833

Mobil # (+45) 2124 2275

www.dof.dk

www.birdlife.org
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DANSK SKOVFORENING

Giro: 900 19 64
Amalievej 20 Telefon 3324 4266 CVR-nr.: DK 591 985 13
1875 Frederiksberg C Telefax 3324 0242 E-mail: info@skovforeningen.dk

Energistyrelsen
Amaliegade 44
1256 Kgbenhavn K

3/02-2009

Heringssvar til: Lov om biobraendstoffer

Med brev af 28. januar 2008 har Energistyrelsen udsendt ovennaevnte haringsudkast, hvor
styrelsen anmoder om bemeerkninger hertil senest den 16. februar 2009.

Skovforeningen vil gerne kommentere fglgende punkt i lovforsiaget

Side 6, afsnit 2, sidste linje:
“.. at ramaterialet til biobraendstofferne som udgangspunkt ikke ma dyrkes pd vdd- og skovarealer
samt omrdader med righoldig biodiversitet”.

Vi mener der er tale om en klar tolkningsfejl i forhold til VE direktivet fra EU-kommissionen
{Directive of the European Parliament and of The Council — on promotion of the use of energy
from renewable sources), da der ifglge:

e artikel 15, stk. 3 {a), kun er tale om begraensning i forhold til urgrt skov og ikke skov
generelt.

o artikel 4 (b), kun er tale om skovarealer der udsaettes for skovrydning, hvilket vil sige at
arealet ikke vil vokse ind i samme status som f@r januar 2008. Dermed ikke skovarealer
som vil vokse sig ind i samme status som fgr 2008, som fglge af gentilplantning eller
naturlig foryngelse.

Forslag til ny tekst:
”.. at ramaterialet til biobrandstofferne som udgangspunkt ikke ma stamme fra beskyttede
vidomrdder, fra urgrte skovarealer med righoldig biodiversitet eller fra skovrydning”.

Med venlig hilsen
DANSK SKOVFORENING

Ulrik Knaack Nielsen
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Kare Groes

Fra: Martin Frost-Knudsen pd vegne af Anvendelsessekr.
Sendt: 17. februar 2009 10:07

Til: Kare Groes

Emne: VS: Hering af forslag til lov om biobraendstoffer

Fra: Ove Holm [mailto:oho@dtl.eu]

Sendt: 16. februar 2009 16:13

Til: Anvendelsessekr.

Cc: Kére Groes

Emne: SV: Hering af forslag til lov om biobrasndstoffer

Til Energistyrelsen,

DTL skal henvise til haringssvaret fra Dansk Erhverv, som vi har afgivet bemaerkninger til.

Med venlig hilsen

Ove Holm

Dansk Transport og Logistik (DTL)
Grgnningen 17

Postboks 2250

DK - 1019 Kgbenhavn K

Tel. +45 70 15 95 00

Mobile +45 23 44 29 09

Fra: Kére Groes [mailto:kgr@ENS.DK]

Sendt: 28. januar 2009 13:25

Til: Kére Groes

Emne: Hering af forslag til lov om biobreendstoffer

Til adressaterne i vedhaeftede hgringsbrev

Energistyrelsen skal anmode om at modtage eventuelle bemaerkninger til vedhaeftede udkast til
forslag til lov om biobraendstoffer senest 16. februar 2009. Eventuelle bemeerkninger bedes sendt til

anvend@ens.dk.
Med venlig hilsen

Kare Groes
Fuldmagtig

Energieffektivitet og internationalt samarbejde
Direkte tif.: 3392 6842
E-post: kgr@ens.dk

Klima- og Energiministeriet

Energistyrelsen

Amaliegade 44, 1256 Kebenhavn K

TIf: 33926700, e-post: ens@ens.dk, hjemmeside: www.ens.dk

Denne mail er blevet scannet af http.//www.virus112.com

17-02-2009
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Energistyrelsen
anvend{ens.dk

16. februar 2008
BMAlj

Heringssvar vedr. forslag til lov om biobrandstoffer,

De Danske Bilimporterer (DBI) skal indledningsvis gere opmarksom p4, at det opleves
som serdeles uheldigt, at DBI ikke var pa heringslisten vedr. ovenstiende forslag. Brand-
stofsammensztning og kvalitet er af meget stor betydning for ydeevne, holdbarhed m.m. i
avancerede forbreendingsmotorer, som dem der i dag findes i nye biler. Derfor er lovfors-
laget ogsé af stor relevans for De Danske Bilimporterer, da netop forholdet mellem breend-
stof og motorer, kan vere af stor betydning for bilimporteremes garantiforpligtigelser.

Overordnet er DBI positivt indstillet overfor tiltag, der kan veere med til at nedbringe CO2-
udslippet fra vejtransporten og bidrage til en mere baeredygtig energiforsyning,

Imidlertid er DBI bekymret for konsekvenserne af kravet om iblanding af mindst 5,75%
biobreendstof mélt som energiindhold. Det vil svare til cirka 8,75% ethanol milt pa volu-
men for benzin og 6,5% FAME mait p4 volumen, nir det galder diesel. DBI er bekymret
over denne mangde af iblandet biobraenstof, da bilproducenternes garantier i dag udeluk-
kende dekker de nuvarende breendstofspecifikationer med en maksimal iblanding p4 5% i
volumen for bade benzin og diesel.

DBI er dog opmerksom p4, at der i gjeblikket foregr en revision af dieselspecifikationen
ES590, siledes at en iblanding af biobreendstof op til 7% volumen vil veere mulig uden p3-
virkning af garantien pd motoreme. Dermed kan problemet sdledes formentlig lases for s&
vidt angdr dieselbiler, men for benzinbiler er den hgjere iblanding sardeles problematisk.

Her vil en hejere iblanding betyde, at motorerne ikke lengere vil vaere omfattet af garanti-
en fra bilproducenterne, séledes som det ogsd pipeges i bemarkningerne til lovforslaget.
Det er imidlertid sveert at forestille sig, at en mulig lesning pd problemet vil vare at flere
forskellige breendstoftyper er tilgeengelige pd det danske marked. Det vil veere kompliceret
for den enkeite forbruger at skelne mellem brzndstoftyperne og ligeledes vil nzppe alle
brugere af et keretgj have det fornedne kendskab til at kunne afgere om det skal valges
brendstof med et hgijt eller et lavt indhold af biobrandstof. Der vil som konsekvens heraf
formentlig opstér en reekke motorskader pd grund af forkert brug af braendstof. Skader, der
ikke vil vere omfattet af garantien, men som for bilimportererne vil medfere betydelige

industriens Hus - H.C. Andersens Boulevard 18 - 1787 Kebenhavn V
TIf: +45 3916 2323 - Fax; +45 3916 2424 - dbi@bilimp.dk - www.bilimp. dk



omkostninger i forbindelse med klagesager m.m. Det er i den forbindelse vigtigt at under-
strege, at der er bilmearker, der har op til 7 ars garanti. Dermed er tidsperspektivet for pro-
blemerne med iblanding af en sterre mangde end 5% malt pa volumen ganske langt.

Det m4 forventes, at der vil opsté problemer med et stort antal motorer, hvilket vil medfare
betragtelige problemer for bilejerne. Problemet ma forventes at have et serligt stort om-
fang i Danmark grundet den danske bilparks generelt haje alder.

DBI skal derfor kraftigt opfordre til, ikke at have iblandingen af biobrandstof i benzinen
til de foresldede 5,75% malt i energiindhold, og at indferslen af biobrendstof i Danmark

foregar i en teet dialog med De Danske Bilimporterer og resten af branchen, siledes utilsig-
tede skadelige felgevirkninger for forbrugerne savel som branchen undgis

Med venlig hilsen

égrﬁ&ikkelsen :

Adm. Direkter

Industriens Hus - H.C. Andersens Boulevard 18 - 1787 Kebenhavn V
Tif: +45 3916 2323 - Fax: +45 3916 2424 - dbi@bilimp.dk - www.bilimp.dk
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Energistyrelsen
Amaliegade 44
1256 Kgbenhavn K

Att.: Kare Groes

16. februar 2009

Heringssvar - Forslag til lov om biobraendstoffer

EOF hilser lovforslaget velkomment, og finder det positivt, at baeredygtige biobraendstoffer
nu kommer til at indg8 som et af midlerne i bestraebelserne p3 at na de klimamal,
Danmark har tilsluttet sig.

Olieselskaberne medvirker gerne til at nd de opstillede mal, men ma dog papege, at
lovforslaget ikke tager hgjde for centrale problemstilligner, som pa kort sigt ger det
umuligt at leve op til lovens krav om iblanding af 5,75 % biobreendstoffer malt som
energiindhold:

« Ifplge motorfabrikanterne er kravet til iblanding af biobraendstoffer hgjere, end
hvad hovedparten af de danske biler kan kgre pa

« Det er ikke muligt med den tid, der er til rdighed at f& ombygget/tilpasset
raffinaderier, oliedepoter og distributionssystem til handtering af biobraandstoffer
inden d. 1. januar 2010

» Det er ikke muligt for olieselskaberne at indg3d kontrakter om levering af
baeredygtige biobraendstoffer fgr kravene til dokumentation/verifikation er kendt.
Ud fra lovbemaerkningerne tyder det pa, at denne afklaring farst kommer sidst i
2009. Det vil derfor ikke vaere muligt for olieselskaberne at indg3 kontrakter om
levering af baeredygtige biobraendstoffer far 1. januar 2010.

« Biobreendstoffer har en begraenset holdbarhed i forhold til fossile brandstoffer.
Dette skal der tages hgjde for i forhold til beredskabslagrenes forpligtigelser

Vi ser det pa den baggrund ngdvendigt at:
« Kravet til omfang af iblanding tilpasses, hvad den eksisterende bilpark kan kgre pa
« Der sker en gradvis indfasning af biobraendstoffer, startende med hvad der svarer
til 5 % ethanol (malt som volumen) i al benzin til transport fra 1. juli 2010. Fra 1.
juli 2011 gges kravet til iblanding, med hvad der svarer til 7 % FAME (malt som
volumen) i al diesel til transport

« Der som foresl3et i lovbemaerkningerne tages en separat drgftelse i forhold til
Beredskabslagrenes situation

Giver vores kommentarer anledning til spergsmal eller behov for uddybning, er I
velkommen til at kontakte undertegnede. Vi deltager ogsa gerne i et magde for en
uddybende drogftelse af vores kommentarer.

Vi har nedenfor neermere uddybet ovenstaende kommentarer og forslag.

Michael Miicke Jensen Landemzerket 10, 5. 3345 6510
Teknik- og miljechef Postboks 120 3345 6531
mmj@oliebranchen.dk 1004 Kpbenhavn K
3345 6514

2042 2636 CVR Nr.: 30 84 47 18 www.oliebranchen.dk



Krav til |bland|ng §3
5,75 % malt som energundhold svarer til cirka 8,5 % ethanol (pd volumenbasis) iblandet i
benzm og 6,5 % FAME (pa volumenbasis) iblandet 1 diesel.

Hovedparten af de danske biler er ikke godkendt til at kere pa hgjere iblandinger af
biobraendstoffer, end hvad gaeldende CEN-standarder for motorbraendstoffer angiver -
EN228 for benzin og EN590 for diesel.

Eksisterende specifikationer

De nugaeldende braendstofspecifikationer - CEN-standarder og Brandstofdirektivet -
tillader kun ibianding af op til 5 % (volumen) ethanol i benzin og 5 % (volumen) FAME i
diesel. Motorfabrikanternes garantier gzelder kun for braendstoffer, der overholder disse
graenser.

Det vil derfor med de gzeldende specifikationer ikke vaere muligt at nd et mal pa 5,75 %
biobraendstoffer malt som energiindhold.

Nye specifikationer

EU's braendstofdirektiv er blevet aendret, s3 det fremover tillades iblanding af op til 7 %
FAME i diesel, og op til 10 % ethanol i benzin. Direktivets bestemmelser skal vaere
implementeret i national lovgivning senest 31. december 2010.

En tidligere implementering i dansk lovgivning vil derfor teoretisk ggre det muligt for
olieselskaberne at leve op til forpligtigelsen.

Benzin:

Men for hovedparten af de danske benzinbilers vedkommende tillader
motorfabrikanternes garantier ikke, at de kgrer pd hgjere iblandinger end 5 % ethanol
(malt som volumen).

Da den danske bilpark i 2010 ikke gor det muligt at iblande mere end 5 % ethanol
(volumen) i benzmen er det udenfor olleselskabernes muligheder at iblande
biobraandstoffer, s3 malet pd 5,75 % (energi) kan nas.

Diesel:

Problemet vil sandsynligvis ikke ggre sig gaeldende i forhold til dieselbilerne. CEN har
igangsat en revision af dieselspecifikationen — EN 590 - som vil tillade op til 7 %
(volumen) iblanding af FAME i diesel. Det betyder samtidig, at motorfabrikanternes garanti
udvides til at gaelde denne iblanding for alle dieselbller Revisionen af EN 590 er endnu
ikke afsluttet, men vil efter vores oplysninger vare pd plads inden 1. januar 2010.

Muligt méi
Vi har i nedenstaende figur |Ilustreret det faktisk opndelige ved at iblande 5 % ethanol i
benzin og 7 % FAME i diesel pa volumenbasis i forhold til malet pd 5,75 % (energi).

Der er | opggrelse forudsat et fald i benzinforbruget til cirka 2,2 millioner m?® (cirka 10 %
lavere end | dag) og en stigning i dieselforbruget til Iandtransport til cirka 3 millioner m?
(cirka 10 % hgjere end i dag).

Som Fguren |Ilustrerer, skal der iblandes biobraendstoffer svarende til cirka 10,3 millioner
GJ for at nd malet pd 5,75 % (energi). Ved iblanding af 5 % ethanol (volumen} i benzin og
7 % FAME (volumen) i duesel til transport er det kun muligt at nd cirka 9,3 millioner GJ -

alts8 1 million G) mindre end malet.



Opnaelig energimaengde ved iblanding af 5 % ethanol (volumen) i benzin og 7 % FAME i diesel
anvendt til transport (volumen) i forhold til m3let pé 5,75 % malt som energi

12.000.000
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10.000.000
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6.000.000
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Benzin

Ved iblanding af 5 % ethanol i al benzin og 7 % FAME i al Miljediesel anvendt til transportform, vil der
mangle hvad, der svarer til 1 milllon G2 energi for at leve op til mdlet pd 5,75 % biobrmndstoffer

Bemaerk at hvis udviklingen i forbruget af diesel biiver lavere end her forudsat, vil
forskellen mellem malet og hvad, der er praktisk muligt at iblande i benzin og diesel blive
stgrre, end figuren illustrerer. Opgjort i GJ vil 5,75 % malet selvfplgelig falde, men det
faktisk opn3elige ved iblanding af 5 % ethanol (volumen) og 7 % FAME (volumen) vil falde
endnu mere. Det skyldes, at braendstofspecifikationerne tillader en hgjere iblanding af
biobraendstoffer i diesel end benzin (malt som energiindhold).

Markedsfgring af en ny benzinkvalitet med mere end 5 % ethanol vil ikke vaere muligt i et
marked, hvor ethanol er dyrere end benzin. Benzin med f.eks. 10 % ethanol (E10) vil blive
dyrere end benzin med 5 % ethanol (E5). Det vil efter vores vurdering fare til, at ingen
kunder vil kgbe E10. eller produkter med endnu hgjere iblandingsprocent. Det samme vil
gere sig gzldende for hgjere iblanding af FAME i diesel | et marked hvor FAME er dyrere
end diesel.

Derfor vil introduktionen af braandstoffer med hgjere iblanding af biobraendstoffer - f.eks.
E85 eller diesel med hgjere iblanding end 7 % FAME - efter vores vurdering ikke bidrage
vaesentligt til malopfyldelsen.

Vi ser det p& den baggrund nodvendigt at:

1. Malet for iblanding reguleres, s& det svarer til iblanding af 5 % (volumen) ethanol i
benzin og 7 % FAME (volumen) i diesel til transport
a. Laviblanding i benzin og diesel vil vaere den samfundsgkonomisk mest
omkostningseffektive metode til at nd det opstillede mal

2. Kravet til iblanding kan gges pa det tidspunkt, hvor motorfabrikanterne garanterer,
at en storre andel af biler kan kgre pa hgjere iblandinger af ethanol



a. Andelen af benzinbiler der kan kgre pa hgjere |bland|nger af ethanol ma
forventes at stige over tid. Motorfabnkanterne ma antages fremover kun at
producere biler, der kan kere pd op til 10 % ethanol

3. Der indledes dialog om alternative veje til malopfyldelsen

Det er en forudsaetning for ovenst3ende, at Braendstofdirektivets graenser for iblanding af
biobraendstoffer i benzin og diesel endeligt vedtages og implementeres i dansk lovgivning
inden 1. Januar 2010. Derudover forudseettes det, at den ffaromtalte aendrlng af EN 590
ligeledes er tradt i kraft 1. januar 2010. Er dette ikke tilfzeldet, ma malet reduceres
yderligere i forhold til hvad gzeldende specifikationer tillader at iblande af biobrzendstoffer i
benzin og diesel.

Ikrafttraedelse 1. januar 2010 - §12

Der er indtil nu i dette papir set bort fra problemer, der knytter sig til at f3 ombygget
raffinaderier/oliedepoter og tilpasset distributionssystemet til handtering af
biobraendstoffer inden 1. januar 2010.

Det er ikke fysisk muligt at ombygge de danske raffinaderier og oliedepoter til at héndtere
iblanding af biobraendstoffer inden d. 1. januar 2010.

De danske olieselskaber har, grundet langvarige politisk debat om spgrgsmalet om
tvungen iblanding af biobreendstoffer, ikke kunnet igangszette den ngdvendige
projektering mm. af de til- og ombygninger, der skal gennemfgres, for de preecise krav til
iblandingen er kendt.

Ethanol til benzin

For at kunne handtere iblanding af ethanol til benzin, skal der bygges en raekke nye tanke
til opbevaring af ethanol pa raffinaderierne og oliedepoterne, og/eller sndres tanke,
dampgenvindingssystemer mv. fra benzin til ethanol.

Derudover skal der bygges en rakke nye faciliteter, som ggr det muligt at blande ethanol i
benzin i forbindelse med udleveringen fra depoterne til tankbilerne.

For byggeprojekterne kan szettes i gang, skal de godkendes af de lokale myndigheder i
forhold til blandt andet miljg- og brandsikkerhed, herunder skal risikoanalyser og
sukkerhedsrapporter opdateres iht. risikobekendtggrelsen. Det enkelte olleselskab har
ingen indflydelse pa den tid, som myndighederne forventer at bruge pa dette, og for
mange af myndighederne er ethanol et ukendt produkt anvendt i denne sammenhzaeng.

Vi har nedenfor kort sggt at illustrere en tidslinje fra projekteringen starter til projektet er
afsluttet, samt hvilke elementer de enkelte delprocesser indeholder. Tidslinjen bygger pa
erfaringer fra lignende byggeprojekter pa raffinaderierne/oliedepoterne. Specieit
myndighedsgodkendelse af projekterne kan erfaringsmazessigt tage lang tid.

1. projektering -3 -4 maneder
a. tegning af anlaeg, udarbejde ansegning til myndighederne, opdatere
sikkerhedsrapporter, nsakoanalyser, forhandsreservering af materialer etc.
2. Myndighedsgodkendelse - 4 - 8 maneder
a. Godkendelse af anleegstegninger, krav til snkkerhed (miljg/brand) etc.
3. Bygning af tanke og ud!everingsfaciliteter - 3 - 4 maneder

Samlet 10 - 16 maneder



Hvis myndighedsgodkendelsen tager kortere tid end erfaringsmaessigt, vil projektet kunne
feerdiggares tilsvarende hurtigere.

FAME i diesel

Iblanding af FAME i dlesel kraever ogsa bygning af nye lagertanke og blande-
/udleveringsfaciliteter pd raffinaderierne og oliedepoterne, og/eller o‘;ndre tanke fra gasolie
til FAME. Herunder er isolering af tanke og varmesystemer et kritisk omrade.

Erfaringerne fra Faerdselsstyrelsens forspgsprojekter med forskellige iblandinger af
biodiesel i fossn diesel tyder pa, at der sandsynligvis bliver tale om mere kraevende
processer p3 raffinaderierne og oliedepoterne for at sikre, at den faerdlge blanding
overholder specifikationerne. Kravene til ombygning/tilbygning pa raffinaderierne og
oliedepoterne kan derfor blive betydeligt sterre ved biodiesel end ved ethanol.
Erfaringerne fra projekterne, som er vigtige i det videre arbejde, vil fgrst forelzegge sidst
pa 2009. Det drejer sig blandt andet om falgende forhold:

Kuldeegenskaber for biodiesel er anderledes end diesel

Der kan vaere behov for opvarmning af biodiesel fgr iblanding i diesel
Behov for 2 trinshlanding

Eventuelt krav om overrisling af blandetanke/opbevaringstanke i forhold til
brandsikkerhed

e Sczerlige krav til udstyr, pumper, pakninger, coating mv.

Far byggeprojekterne kan saettes i gang, skal de godkendes af de lokale myndigheder i
forhold til blandt andet miljg- og brandsikkerhed, herunder skal risikoanalyser og
5|kkerhedsrapporter opdateres iht. nsukobekendtggreisen Det enkelte olleselskab har
ingen indflydelse pa den tid, som myndighederne forventer at bruge pa dette, og for
mange af myndighederne er biodiesel et ukendt produkt anvendt i denne sammenhzeng.

Vi har nedenfor kort sggt at illustrere en tidslinje fra projekteringen starter til projektet er
afsluttet, samt hvilke elementer de enkelte delprocesser indeholder. Tidslinjen bygger pa
erfarlnger fra lignende byggeprojekter pa raffinaderierne/oliedepoterne. Specielt
myndighedernes godkendelse af projekterne kan erfaringsmaessigt tage lang tid.

1. Projektering - 6 - 8 maneder
tegning af anleeg, udarbejde ansggning t|l myndighederne, opdatere
sikkerhedsrapporter, risikoanalyser, forhandsreservermg af materialer etc,
2. Myndighedsgodkendelse - 8 - 12 maneder
Godkendelse af anlaegstegninger, krav til sikkerhed (mlljﬂlbrand) etc.
3. Bygning af tanke og udleveringsfaciliteter - 6 - 8 maneder

Samlet 20 - 26 maneder

Hvis myndighedsgodkendelsen tager kortere tid end erfaringsmaessigt, vil projektet kunne
feerdiggeres tilsvarende hurtigere.

Vi ser det pd den baggrund ngdvendigt at:

« Der sker en gradvis indfasning af biobraendstoffer startende med hvad, der svarer
til 5 % ethanol (malt som volumen) i al benzin fra omkring 1. juli 2010. Fra
omkring 1. juli 2011 gges kravet til iblanding med hvad, der svarer til 7 % FAME
(malt som volumen) i al diesel



Hvis myndighedernes behandling af ansggningerne sker hurtigere end her antaget, vil
introduktionen kunne fremrykkes tilsvarende,

Da det enkelte olieselskab ikke har mdﬂydelse pa den tid, myndigheden skal bruge til at
godkende de enkelte byggeprojekter, ma kravet til de enkelte olieselskaber tilpasses i
forhold til hvornar myndighederne har godkendt byggeprojektet. De enkelte olieselskaber
ma ikke kunne g@res ansvarlige for forskelle i de godkendende myndigheders
sagsbehandlingstid.

Verifikation 0og dokumentation af baredygtige biobrandstoffer - §4 0g 5

I henhold til lovbemaerkningerne til § 4 vil de anvendte biobraendstoffer skulle leve op til
baeredygtighedskriterierne i VE-direktivet. Men der er i VE-direktivet - og i dette lovforslag
- ikke fastsat retningslinjer for hvorledes dokumentationen/verifikationen. for at kriterierne
er overholdt, skal ske. Far retningslinjerne for dokumentation/verifikation er kendt, kan
olieselskaberne ikke indga aftale med leverandgrer af baeredygtige biobraendstoffer

Fra dokumentationskravene er kendt, vil selskaberne kunne have leverandgraftaler mm.
pa plads indenfor 3 - 4 m3neder.

Vi ser det p§ den baggrund ngdvendigt at:

« Loven tidligst szettes i kraft 3 maneder efter at kravene til verifikation og
dokumentation af baeredygtighed er offentliggjort

Dette forslag skal forst3s i forleengelse af ovenstaende generelle forbehold for, hvorndr det
fysisk er muligt at have gennemfgrt de ngdvendige ombygninger pa raffinaderier, depoter
mm. Da det forventes, at raffinaderierne og oliedepoterne fgrst er klar til handtering af
biobraendstoffer medio 2010 - eller senere - vil det i praksis ikke f3 betydning, at kravene
til dokumentation/verifikation forst er kendt i slutningen af 2009.

Beredskabslagrene og biobraendstoffer
Vi stgtter forslaget om en separat drgftelse af problemstillingen for Beredskabslagrene.
Udover de allerede naevnte forhold bgr fglgende forhold dreftes:

e At der ogsa vil kunne oplagres andre blandekomponenter (mlneralolle) end
bioprodukter, der i givet fald kan bringe non-spec produkter pa specifikationen

» At derikke kun skal taenkes pa hvordan bioprodukterne handteres i en
krisesituation, men ogsa hvordan den "daglige” operation med friskning kan
handteres

o At der ikke fra anden myndlghed kommer begraensninger i adgang til pumpning i
FDO's rorsystemer af bade rene bioprodukter og blandede oprodukl:er Det kan have
afggrende betydning for raffinaderiernes mulighed for at handtere biodiesel.

Venlig hilsen

Michael Micke Jensen
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Kare Groes
Fra: Michael Mucke Jensen [mmj@Oliebranchen.dk]

Sendt: 16. februar 2009 16:43

Til: Michael Mucke Jensen; Anvendelsessekr.

Cc: Renato Ezban; Kire Groes

Emne: SV: Haringssvar Lov om tvungen iblanding

Til Energistyrelsen
Vi glemte i vores haringssvar under spargsmalet om hejere iblandinger af biobreendstoffer pa side 3:

En betydelig afgiftslettelse pa biobraendstoffer vil efter vores vurdering kunne fremme afsaetningen af
brazndstoffer med hgjere iblandinger af biobraendstoffer.

Med venlig hilsen
Michael Miicke Jensen

Teknik- og miljechef Telefon: +45 3345 6514 " .
Mabil: +45 2042 2636 ; energi-
0 og ofieforum.dk

Fra: Michael Mucke Jensen

Sendt: 16. februar 2009 16:17

Til: ‘anvend@ens.dk'’

Cc: 'Renato Ezban'; 'Kére Groes'

Emne: Hgringssvar Lov om tvungen iblanding

Til Energistyrelsen
Vedhasftet fremsendes Energi- og olieforums heringssvar pa ” forslag til lov om biobraendstoffer”
Giver vores haringssvar anledning til bemzerkninger kan undertegnede kontaktes

Med venlig hilsen

Michael Miicke Jensen
Teknik- og miljochef Telefon: +45 33456514 e

energi-

Mobil: +45 2042 2636 :
og aliefarum.dk

16-02-2009
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Kare Groes

Fra: Martin Frost-Knudsen pa vegne af Anvendelsessekr.
Sendt: 17. februar 2009 09:54

Til: Kare Groes

Emne: VS: 16. februar: Haring af forslag til fov om biobreendstoffer

Fra: Pia Saxild [mailto:PS@fbr.dk] P& vegne af Hoeringer

Sendt: 17. februar 2009 07:10

Til: Anvendelsessekr.

Emne: SV: 16. februar: Hering af forslag til lov om biobraendstoffer

Forbrugerridet har af ressourcemessige drsager ikke mulighed for at forholde os til udkast til
forslag til lov om biobraendstoffer, Forbrugerrddet kan saledes ikke tages til indtaegt for at stette
forslaget eller for at gere det modsatte.

Med venlig hilsen

Claus Jorgensen
Miljgpolitisk medarbejder
Forbrugerradet

Til uvedkommende, der laeser med: Der er ingen grund til at lzese min mail. Jeg har intet at gore med FARC, al-Jihad,
al-Qaeda, Hamas, Hizb al-Mujahidin efler ETA. Jeg har aldrig gjort Zakat, g&r ikke ind for Istishad, har ikke lavet en
bitbombe eller kerneviben og jeg ved darligt nok, hvad Al Manar og 6omba betyder. Men tak for den udviste interesse.
Laes mere p8 www.taenk. vervaagnin

Fra: Kdre Groes [mailto:kgr@ENS.DK]

Sendt: 28. januar 2009 13:25

Til: Kare Groes

Emne: Hgring af forslag til lov om biobraendstoffer

Til adressaterne | vedhaeftede hgringsbrev
Energistyrelsen skal anmode om at modtage eventuelle bemzerkninger til vedhaeftede udkast til

forslag til lov om biobrzendstoffer senest 16. februar 2009. Eventuelle bemaerkninger bedes
sendt til anvend@ens.dk.

Med venlig hilsen

Kéare Groes
Fuldmaegtig

Energieffektivitet og internationalt samarbejde
Direkte tlif.: 3392 6842
E-post: kgr@ens.dk

Klima- og Energiministeriet

Energistyrelsen

Amaliegade 44, 1256 Kobenhavn K

TIf: 33926700, e-post: ens@ens.dk, hjemmeside: www.ens.dk

Denne mail er blevet scannet af http:/www.virus112.com

17-02-2009



Foreningen af Statsautoriserede Revisorer
Kronprinsessegade &, 1306 Kebenhavn K. Telefon 33 93 91 91
Telefax nr. 33 11 09 13 e-mail: fsr{@fsr.dk Internet: www.fsr.dk

Fuldmegtig

Kére Groes

Klima- og Energiministeriet
Energistyrelsen
Amaliegade 44

1256 Kebenhavn K

E-mail: anvend{@ens.dk

18. februar 2009
lp/dor (X:\Fagligt HORSVAR\2009\H005-09b.doc)

Hering af forslag til Lov om biobrendstoffer

Energistyrelsen har ved e-mail af 28. januar 2009 fremsendt forslag til Lov om biobraendstof-

fer 1 hering med anmodning om bemerkninger.

FSRs arbejdsgruppe vedr. forsyningsvirksomhed har gennemgaet heringsmaterialet og finder
ikke anledning til at fremkomme med revisionsfaglige bemzrkninger til det udsendte, idet der
grundleggende er tale om en bemyndigelseslov, hvor ministeren eller den, han bemyndiger
dertil, kan udmente loven inden for ret vide rammer, og idet der endnu ikke foreligger be-

kendtgerelser.

Der er tale om et lovforslag, der formentlig kan pavirke en ikke uvasentlig del af dansk er-
hvervsliv med nye administrative byder, hvorfor der henstilles til, at de nermere regler gores

klare og let administrerbare, og FRS medvirker gerne hertil.

Safremt der er spergsmal til ovenstdende, stir foreningen ogsé gerne til radighed.

Med venlig hilsen

FSRs arbejdsgruppe vedr. forsyning
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16. februar 2009

Greenpeace horingssvar til forslag til lov om biobrzndsel

Ehalvt skridt frem...

Vil skzere 850.000 ton CO2 af Danmarks 2008-12 manko

5,75 % biobrzndsel skulle ifalge ministeriet reducere Danmarks CO2 udslip med
850.000 tons CO2.

Regeringen forudsatter, at de biobrandsler, der skal anvendes i Danmark, ikke
fremstilles i Danmark. At biobrendsleme forudsattes importeret, giver den fordel rent
bogholderimassigt, at alle drivhusgas-udslip forbundet med produktionen af
biobrandslerne tilskrives eksportlandets drivhusgas-regnskab, mens regeringen i det
danske drivhusgas-regnskab kan fratrazkke hele udslippet fra den mangde fossilt
braendstof, som biobrandslet erstatter.

At der kan treekkes 850.000 tons CO2 fra den danske Kyoto-manko betyder derfor ikke,
at lovforslaget reducerer CO2-udslippet med 850.000 tons. De biobrzndsler, der vil
kunne blive anvendt, giver kun en reel reduktion pd omkring 35 %. Altsa en reel
reduktion pa kun ca. 260.000 tons CO2,

De samfundsmassige omkostninger siges at vare pa 450 mio. kr. om dret — altsa en
fortreengningsomkostning pa ca. 1700 kr./ton coz.!

...0g syv tilbage
1. De eksisterende biobrzendsler ager udslippet af drivhusgasser ift. fossilt

Det vigtigste biobrzendsel i dansk og europzisk sammenhzang er raps-olie. Beregninger
der medregner lattergas-emissionerme fra rapsdyrkning viser, at raps-diesel klimamzssigt
er 70 % verre end fossil-diesel. EU's egne opgerelser heevder, at raps-diesel
klimamzssigt er bedre end fossil diesel. Men hvis brak- og graesarealer i EU tages i brug
til at producere raps, medfarer opplajningen sa store forringelser i jordens kulstof
indhold, atzder skal dyrkes biobrendsler pa denne jord i 20 til 110 &r, for dette udslip er
“tjent ind”",

2. Raps-diesel sger CO2-udslippet p.g.a. eget palmeolie import til
fedevareindustrien

Nir EU's egen produktion af raps olie anvendes som brandstof, kommer fodevare-
sektoren og kosmetikindustrien til at mangle vegetabilsk olie. For at erstatte den rapsolie,
der nu bruges til biler, ma disse ikke-braendstof-sektorer importere altemativ vegetabilsk
olie®. Den billigste vegetabilske olie pa verdensmarkedet er palmeolie. For palmeolie-

1 35 9% af 750.000 tons = 262.500 tons. 262.50¢ tons CO2 reduktion med en samfundsekonomisk omkostning pa 450
mio, kr. per ir giver en CO2-fortrengningsomkostning pa 1714 kr. pr ton CO2,

2 JRC, 2008, Biofuel in European context, s.10: hitp:'cc.europa ewdgs/ire/downloads/jre biofuels_report.pdf.

3 FAQ/Thoenes, 2006, "Biofuels and Commodity Markets — Palm Oil Focus” side 6: “With regard to filling the EU’s
growing gap in food oil supply, a rough quantification of the deficit shows the following: over the last 3-4 years, oil
imports for food — carried out to compensate for rapeseed going to biodiese! - have increased by total of about 2.5
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industrien er det lige meget, om det er rapsolie eller palmeolie, der konkret hzldes pa
bileme. Jo mere raps der bruges til braendsel, jo sterre er behovet for import af palmeolie
"Even if it is another oil that is goes into biodiesel, that other oil then needs to be
replaced. Either way, there's going to be a vacuum and palm oil can fill that vacuum - be
it for biodiesel or for food."

Af samme grund forventes EU's baredygtighedskriterier for biobrendsler ikke at have
nogen effekt m.h.t. til at mindske afskovning. Baredygtighedskriterierne for
biobraendsler glder ikke for olie importeret til brug i fadevarer. Sa selv hvis kun
certificeret regnskovsfii raps-olie anvendes i de danske biler, er den umiddelbare
konsekvens, at palmeplantagemes indhug i regnskovene accelereres med enorme CO2
udslip til felge.

3. Tab af biodiversitet

Da presset pa isazr regnskovene altsé ages, for hver liter biodiesel der anvendes, er det
verdens mest biodiverse omrider, der edelegges. Udover de sydestasiatiske regnskove i
Indonesien og Malaysia truer palmeolieplantager nu ogsé den afrikanske regnskov i
Congo-bassinet. I Sydamerika er det fortsat sojaen, der er skyld i afskovningen. Sojaclie
opnar hajere priser p.g.a. indfarslen af biobrendstof. Ogsa Brasiliens stigende produktion
af sukkerrers-ethanol betyder, at sukkerrersdyrkning presser sojaproduktionen ud pé jagt
efter nye arealer.

4. Undergraver REDD

Udover biodiversitet binder regnskov og uopdyrket jord som bekendt store mangder
kulstof. De internationale klimaforhandlinger under COP15 i Kebenhavn vil derfor ogsé
omfatte forhandlinger om REDD (Reduced Emissions from Deforestation and
Degradation), hvor FN — og den danske regering - seger at fa rige lande til at finansiere
beskyttelsen af regnskovene. Men nar klimaministeren samtidigt vil putte vegetabilsk olie
i bilere, s eges den samlede eftersporgsel pa vegetabilsk olie. Palmeplantageejeme og
sojabaroneme far et endnu sterre gskonomiske incitament til at rydde nye landomréder og.
etablere nye palmeolieplantager i Malaysia, Indonesien og Congo.

Lovforslaget modarbejder sdledes FNs REDD indsats.

5. Undergraver klimarigtig CAP reform
Ca. 30 % af de menneskeskabte klimaforandringer kan tilskrives landbruget. Halvdelen
af dette udslip er indirekte CO2 udslip fra afskovning, der skyldes landbrugets torst efter

million tons, significantly exceeding historic growth rates. Sourcing such additional amounts of vegetable oil on the
world market is not a trivial affair and, in fact, has lead, in the last 2-3 years, to considerable price rises at the global
level, especially with regard to sunflower oil. The EU’s additional medium to long term impart requirements are
tentatively estimated at 1.0 and 1.5 million tons by 2010 and 2015 respectively.”

“EU palm oil imports have already doubled during the 2000-2006 period, mostly to substitute for rapeseed oil diverted
from food to fuel uses™; (http:/fwww.rlc.fao.org/es/prioridades/ioenergia/pdffcommodity. pdf ).
 Carl Bek-Nielsen, vice chairman of United Plantations i Malaysia fra

http//asia.news.yahoo.com/060224/5/2ge5t. html
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ny landbrugsjord. Den anden halvdel er landbrugets egne direkte emissioner
hovedsageligt i form af metan fra husdyrproduktion og lattergas fra kvalstof-gedning.
Klimamzssigt er der alts3 akut behov for dels at stoppe afskovning og dels at omlagge
EU's felles landbrugspolitik (CAP), s& den bringes i overensstemmelse med EU's
klimapolitik.

Den gode nyhed er, at landbruget har et stort potentiale for at kompensere for sine direkte
drivhusgasudslip primert ved at fokusere pa dyrkningsmetoder, der eger jordens
kulstofindhold. Men det kraever, at EU's landbrugsstette omlegges, sa den skaber
incitament for klimavenlige landbrugsmetoder. En biobrandstof-politik, der fremmer
intensiv dyrkning af en-&rige afgrader som raps, majs og hvede til biobrandstof, treekker
i den modsatte retning.

6. Biobraendslerne foriarsager fedevarekrise

Anvendelse af fedevare-baseret biobrandstof skaber en ulige konkurrence mellem rige
landes bilers umattelige torst efter brandstof og verdens fattigstes fadevarebehov. Fra
januar 2002 til februar 2008 steg fodevarepriserne globalt med 140 %.

Ifolge Verdensbankens hemmeligholdte "Donald Mitchells notat” fra april 2008 var
biobrandstofferne den vaesentligste faktor. Den lave dollarkurs og den heje oliepris
resulterede i 35 % af prisstigningerne, mens resten af de i alt 140 % prisstigning tilskrives
produktion af biobrazndstoffer.

7.10 ir mere med forbrzndingsmoteren

I forbindelse med EU-forhandlingeme har klima- og energiministeren med succes
arbejdet for, at 2020-mélet om 10 % biobrandstof blev zndret til en mélszming om 10 %
vedvarende energi i transportsektoren, Og har varet medvirkende til at sikre, at elbiler,
der kerer pd VE-strem, teller 2% gang i forhold til 10 % malet. Det er absolut den rigtige
strategi.

Selv hvis det bliver kommercielt muligt at producere 2. generation bioethanol baseret pa
halm, s er det langt bedre klima- og energieffektivitsmassigt at anvende halmen som
braendsel til produktion afel og varme i kraftvarmevarker. Og reducere
transportsektorens CO2-udslip med elbiler, der korer p4 vedvarende energi.

Det skyldes:

- Stort energitab (ca. 50 %) nér halm konverteres til ethanol i forhold til lille
energitab (ca. 10 %), nir halm brandes pé et kraftvarmevaerk.

- Halm-ethanol erstatter benzin, mens halm der anvendes pa kraftvarmevark,
erstatter kul. Kul har et CO2-udslip pr. energienhed, der er 30 % sterre end
benzin.

- Halm-ethanol anvendes i traditionelle forbreendingsmotorer, der har et stort
energitab, mens strem kan anvendes i elbiler, der har mindst en dobbelt s stor
energieffektivitet

Med biobreendselsloven skabes incitament til at anvende fadevarer og biomasse til at lave
ineffektive biobraendsler til at fylde pa inefiektive motorer.
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Specifikke forslag til sendringer i selve lovforslaget

Det bor tydeligt fremga af formélet med lovgivningen, at formilet er at reducere
udslippet af drivhusgasser

§ 1. Loven har til formal at fremme anvendelsen af biobraendstoffer til landtransport med

At der anvendes biobraendsler, kan ikke vare et formal i sig selv. Det bar vare et
udforligt nedskrevet formal for denne lov, at CO2 udslippet rent faktisk reduceres.
Arsagen til denne vasentlige tilfajelse er at forhindre, at Danmark i anstrengelserne for
formelt at opfylde den nationale klimaforpligtelse anvender importerede biobrandsler,
som direkte eller indirekte er skyld i egede drivhusgas-udslip udenfor Danmark.
Danmark skal naturligvis serge for at lukke den nuvaerende manko pé ca 13 mio tons
CO2, men det ber absolut geres med tiltag, der reelt mindsker drivhusgas-udslippet.
Greenpeace mener ikke, at hverken 5,75 % eller 10 % iblanding af de i dag eksisterende
biobrandsler vil resultere i reelle drivhusgas-reduktioner. Hvis klimaministeriet mener, at
lovforslaget vil fore til reelle reduktioner i drivhusgas-udslippet, si opfordres ministeriet
til tydeligt at skrive som formal med loven, at udslippet af drivhusgasser skal reduceres.

Klima- og energiministeren ber irligt redegore for den samlede effekt for
drivhusgas-udslippet, at der anvendes biobrzendsler

§ 6. Klima- og energiministeren ferer tilsyn med overholdelse af loven og af regler
udstedt i medfer heraf.

Bemarkninger Side 4: "Klima- og energiministeren vil pa baggrund af virksomhedernes
dokumentation i 2011 sende en redegorelse til Folketingets Energipolitiske Udvalg, der
redegor for omfanget af virksomhedernes pligt til at seelge biobreendstoffer,
gennemforelsen af beeredygtighedskriterierne i dansk ret samt kriteriernes overholdelse.”

Ministeren pilzgges altsi allerede at fare tilsyn med virksomhedernes anvendelse af
biobrzndstoffer og at sende en redegerelse herom til folketinget i 2011. Klima- og
energiministeren ber i samme 2011-redegerelse palagges at redegere for den reelle effekt
m.h.t. drivhusgas-udslippet af de anvendte biobrandsler — alts ogsa for de drivhusgas-
udslip, som importerede biobrandsler forirsager udenfor Danmarks graenser, og som
derfor ikke tilskrives det danske CO2 regnskab. Det ville vaere fornuftigt at gere denne
redegarelse til en drlig begivenhed ved at indfere i §6, at Klima- og energiministeren
arligt sender en redegerelse til Folketingets energipolitiske udvalg.

I bemzaerkningerne kan det preciseres yderligere, hvad redegerelsen skal indeholde.

Det bor geres muligt at piklage ministeriets afgorelser i tilfeelde af, at ministeriet
skulle tillade virksomheder at medregne biobrzendsler, der enten ikke opfylder
bzeredygtighedskriterierne eller som samlet set medferer store direkte eller
indirekte udslip af drivhusgasser.
§7(2) Klima- og energiministerens afgerelser efter loven eller regler fastsat i medfer af
loven kan ikke paklages til anden administrativ myndighed.
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§9(2) Klima- og energiministeren kan fastsztte regler om, at afgerelser truffet af en
institution under ministeriet ... ikke skal kunne indbringes for klima- og
energiministeren.

Greenpeace kan ikke stette, at administrative afgorelser vedrorende biobrendsler ikke
kan paklages. Under forudsztning af at det i §1 indfores, at formalet med loven er at
reducere CO2 udslippet, sa ber det absolut geres muligt at klage over afgerelser, hvis
ministeriet skulle medregne biobrendsler, der ikke reelt reducerer CO2-udslippet.

Denne lov ber ikke tillade klima- og energiministeren at hzeve iblandingsprocenten
uden om folketinget.

§11 Klima og energiministeren kan fastsatte regler med henblik pé at gennemfore EU-
regler om forhold, der er omfattet af denne lov, herunder forordninger, direktiver, og
beslutninger om biobrandstoffer.

Det er uklart, hvad der menes her. Det kunne se ud som om, at denne lov, som omhandler
iblanding af 5,75 % biobrandsler, i kraft af §11 giver klima- og energiministeren mandat
til udenom folketinget at treeffe afgerelse om eksempelvis at anvende 10% biobrandsler
eller endnu mere. Afgorelser som - jvf. den nuveerende formulering af §7(2) og §9(2) -
ikke vil kunne paklages af miljsorganisationer, borgere eller af olie-industrien. Det bor
tydeligt fremga, at denne lov kun omhandler iblanding af 5,75 % biobrzndsler. Eventuelt
ved i §3 at fjerne ordet "mindst”.

I bemzrkningerne til lovforslaget praesenteres en raekke informationer, men man
savner en lang rzekke vaesentlige tal og oplysninger for at kunne forstd ministeriets
beregninger.

Side 6: "Den samlede produktion af bioethanol har veeret steerkt stigende de seneste otte
gr... Tilsvarende geelder for biodiesel, at produktionen er steerkt stigende. Fra 2000 til
2006 er den samlede globale produktion steget 500 pct.”

Her kunne det vare passende, at ministeriet informerer om de absolutte tal for den
globale produktion af henholdsvis bioethanol og biodiesel for 2000 og 2006.

Ministeriet (s. 6) angiver, at Danmarks andele af den globale biobrzndstof-produktion
”...vil falde betydeligt i lyset af den forventede hurtigt voksende globale produktion”.
Ministeriet ber ogsé angive, hvilken fremskrivning der anvendes. For de afgroder, der
anvendes til at producere de biobrzndsler, som er p markedet i dag (rapsolie-,
palmeolie-, sojaolie-diesel og sukkerrar-, majs- og hvede-ethanol), kan der ikke forventes
“hurtigt voksende” udbyttestigning opgjort per areal. Hurtigt voksende produktion af
biobrzendsler kan kun forekomme, hvis enten nye jorde eller landbrugsjord, der nu
benyttes til fedevarer, inddrages til dyrkning af biobraendsler.

P4 hvilke jorde og i hvilke lande forudser ministeriet, at den ” hurtigt voksende globale
produktion” vil forega?
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Ifelge bade FAO og EU's Joint Research Center er det i Argentina, Brasilien, Malaysia
og Indonesien, at ny jord vil blive inddraget for at imedekomme den store eftersporgsel’

Side 6: ”En dansk anvendelse af biobrandsiof svarende til 5,75 pct. af det samlede
forbrug af benzin og dieselolie til landiransport vil betyde, at den danske eftersporgsel
efier bioethanol og biodiesel udgor henholdsvis 0,5 og 2,8 pet. af den aktuelle globale
produktion”

Her ber ministeriet oplyse sterrelsen af det forventede danske forbrug af henholdsvis
bioethanol og biodiesel og det samlede danske forbrug af benzin og diesel — tal som
ministeriet m& have brugt for at beregne, hvor stor en andel af den globale produktion af
disse biobreendstoffer, det danske forbrug vil lzegge beslag pa (medregnes kun
biobrendsler anvendt i landtransport eller medregnes ogsé biobrandsler anvendt pa
stationzre anlzg?)®.

Det er misvisende kun at vurdere markedseffekten af dansk iblanding. Iblandingen sker
jo netop i EU- regi. Ifalge JRCs beregning vil 2020-mélet om brug af 10 % biodiesel
lzegge beslag pa ca 19 % af verdens samlede forventede produktion af vegetabilsk olie i
2020. Hvor stor en andel af verdens 2010-produktion af vegetabilsk olie udger EU's krav
om 5,75 % biobrandsel?

Klima politik eller bogferingskunst?

Side 9: Lovforslaget vil reducere udslippet af CO2 fra dansk omrade, som det opgores i
henhold til Kyotoprotokollen. Samlet set skonnes der ikke at ske veesentlige cendringer i
andre miljopavirkninger pa dansk omréde’.

Ved forbreending af biobreendstoffer udledes ikke mere CO?2 til luften, end biomassen
optog under tilveeksten. Biobreendstoffer er dog kun delvist CO2-neutrale, nar der tages
hojde for opstramsudslip. Det forogede opstromsudslip af drivhusgasser og eventuelle
andre_miliopdyirkninger forbundet med at producere flere biobraendstoffer til det danske
marked forventes i vid udstreekning at ville finde sted i udlandet.

Ministeriet forudsztter, at produktionen af biobraendsler ikke ages i Danmark. De
biobrendsler, der ifolge lovforslaget skal tages i brug, skal produceres udenfor Danmark.
Det er regeringens hensigt at fratreekke hele CO2 udslippet fra den mangde fossile
brendsler, som nu skal erstattes af biobrandsleme. Det vil sige en fortraengningsprocent
pé 100 % og giver dermed 750.000 tons CO2 reduktion (lovforslaget s. 9).

Iblanding af 5,75 % biobrandstof vil "...give anledning til en umiddelbar stigning i de
samlede breendstofudgifier pd ca. 450 mio. kr. per ar i faste 2008-priser eksklusive
afgifier og moms” (side 8). Hertil kommer engangsudgifter pd 200-250 mio kr.

3 JRC side 9: http:/fec.europa.ewdes/irc/downloads/ire_biofuels report.pdf;
FAOQO(Thoenes, 2006, "Biofuels and Commodity Markets - Palm Qil Focus” side 7:

http:/fwww.rlc. fao.org/es/priotidades/bioenerpia/pd ficommodity. er).

¢ M4ske ministeriet ogsi burde beregne hvor stor en andel af den globale produktion en befolkning pa under 1 promille af verdens
befolkning med rimelighed kan lazgge beslag pd.

? Detie er en meget sigende og kotrekt formulering. Brug af biobrendslerne betyder at det bogfiprie CO2 udslip fra dansk omride
reduceres. Dog uden at heevde at reelle CO2 udslip mindskes. Det skennes at der ikke sker andre miljepAvirkninger pa dansk omride,
uden at benzgte at dansk import af biobraendsler kan have drastiske miljemaessige konsekvenser i Malaysia, Indonesien og Brasilien
hwor produktionen vil finde sted. Ministeriets meget korrekte formulering afslarer, at klimaministeriet fremsztter dette lovforslag
velvidende at biobrandsler indebzerer ringe chance for reel reduktion af CO2-udslip, og indebarer stor risiko for at medfipre
afskovning, tab af biodiversitet og store indirekte CO2 udslip.
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Denne prisstigning vil dels have den positive effekt, at bilister reducerer deres kersel og
dels medfare, at flere danske bilister vil tage over grensen for at tanke. At en sterre
mengde af den benzin og diesel, der anvendes i Danmark, vil blive kebt i Tyskland
reducerer naturligvis ikke de danske bilers reelle klimapavirkning. Men rent
regnskabsteknisk er grensehandlen en fordel for klima- og energiministeren, idet den
benzin, der er kebt i Tyskland, optreder i det tyske og ikke i det danske Kyoto-regnskab.
Kombinationen af disse to effekter betyder ifalge klimaministeriet, at yderligere 100.000
tons CO2 kan treekkes fra Danmarks CO2- regnskab. Igen kunne man onske, at
ministeriet informerer om tallene, der ligger til grund for disse beregninger.

Hvor stor en del af disse 100.000 tons CO2 tilskrives henholdsvis mindre kersel og mere
greensehandel?

Ifslge klima- og energiministeriet resulterer 5,75 % importerede biobraendsler samlet i, at
750.000 + 100.000 = 850.000 ton CO2 kan slettes fra den danske manko. Det er en
fortreengningsprocent pa 114 %. Et ganske imponerende regnskabsmassigt kunststykke,
nar man tager i betragtning, at det mix af biobrandsler, der vil blive anvendt (formentligt
primzrt raps-olie), nesppe kan na en reel CO2 fortreengningsprocent pa 35 % (som ville
svare til en reel CO2-reduktion pé 263.000 tons CO2).

Verre endnu. Den samlede CO2 effekt af biodiesel baseret pa raps-olie kan vare 70 %
verre end fossil diesel (Crutzen). I s4 fald er den reelle effekt af lovforslaget ikke en
reduktion p& 850.000 tons CO2, som ministeriet haevder, men en ggning afCO2-
udslippet fra dansk landtransport pa ca 525.000 tons.

En dansk anvendelse af biobreendstof svarende til 5,75 pet. af det samlede forbrug af
benzin og dieselolie til landtransport vil betyde, at den danske eftersporgsel efter
bioethanol og biodiesel udgor henholdsvis 0,5 og 2,8 pct. af den akiuelle globale
produktion. Disse andele vil falde betydeligt i lyset af den forventede hurtigt voksende

globale produktion. Det formodes derfor, at den danske eftersporgsel kan imodekommes
af markedet. Tilsvarende ma det formodes, at prisvirkningen pa det internationale
marked som folge af den danske eftersporgsel, vil veere marginal (side 6).

Danmark er et lille land, men da 5,75 % kravet (og 10 % kravet i 2020) netop
gennemfores i hele EU, er det urimeligt, at ministeriet antager, at den egede
danske/europziske efterspargsel pa biobreendsel ikke er arsagen til den hurtigt voksende
globale produktion af biobrandsler (se fodnote 2).

Der eksisterer ingen tom kapacitet i form af landbrugsjord. Den landbrugsjord, der er i
drift i EU, anvendes allerede til dyrkning af fodevarer eller foder. Den eneste made
Danmark kan importere biobreendslerne fra EU er, hvis andre EU-lande inddrager
brakarealer og grasarealer for at dyrke rapsolie til de danske bilister. Det vil betyde, at
store mengder kulstof — sékaldt soil organic carbon (SOC) - frigives fra disse jorde.

“In EU expansion of arable area is limited by present CAP rules, but if it occurs it would
be mostly onto permanent grassland. [JEC 2007] estimated that, according to current
knowledge, this would give an initial emission of soil carbon which would take roughly
20 to 110 (+/-50%!) years to recover by the annual GHG saved using the biofuels
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produced on the same land. Similar results can be expected if there is expansion of
cereals or oilseed area in other temperate zones like US, Canada, Argentina and
Australia™.

Der skal altsa dyrkes biobrndsler pa den ny-opplejede jord i 20 til 110 &r, fer CO2-
galden fra SOC-udslippet er betalt tilbage. Det samme gzelder, hvis biobrendslet dyrkes
pa nyt land i tempererede zoner som USA, Canada, Argentina og Astralien.

For biobrzndsler, der fortraenger tropisk regnskov i Sydestasien, Afrika og Sydamerika,
er CO2- gzlden endnu starre. Der skal dyrkes biobrandsler i 75-93 ar, for der er
kompenseret for CO2-udslippene forbundet med afskovningen.

For de torvejorde, der ryddes og dranes for at gere plads til palmeolie-produktion i
sydestasien, er CO2- gzlden pa 400-600 ar.’

Greenpeace forstir, at klimaministeren er presset af EU-kommissionen til at fremsaette
dette lovforslag om at anvende biobrandsler. Det er dog klart, at brugen af biobrandsler
trekker i den helt forkerte retning i forhold til de langsigtede klimapolitiske opgaver
(COP15, REDD og harmonisering af CAPen med klimapolitikken).

Greenpeace opfordrer derfor Klima- og energiministeren til at forsvare den hidtidige
danske afvisning af biobraendsler. Ogsé hvis EU-kommissionen skulle gore alvor af at
inddrage EF-domstolen.

Med venlig hilsen
Dan Belusa

* JRC; Biofuels in a European Context 2008, s. 10 hup:#ec.europa.ew'dgs/jrc/downloads/irc biofuels_report.pdf

? Danielsen e al, 2008, "Biofucl plantations on forested lands: double jeopardy for biodiversity and climate™ C onservation Biology.
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Horingssvar: Udkast til forslag til lov om biobrzndstoffer

LO har modtaget Udkast til Forslag til Lov om Biobraendstoffer i hering. LO’s
generelle holdning er, at vi kan bakke op om det fremsendte forslag, idet forslaget har
til formal at opfylde Danmarks forpligtelser i forhold til EU’s klima- og energipakke.

LO er desuden enig i, at det forseges aftalt med kommissionen, at el til elbiler og
plug-in-biler kan indgé i opfyldelsen af mélet.

Til de specifikke punkter har LO felgende kommentarer:

1.

Der ber i loven vere en klarhed pd hvad der forstés ved landtransport. LO
forstar landtransport som:

i) Alle keretajer til person- og godstransport pd veje og jernbaner.
ii) Al transport i lufthavne, med undtagelse af breendstof'til fly.
iii) Anvendelse af landbrugsmaskiner og —redskaber.

LO ensker, at det i forhold til biobraendstoffernes baredygtighed og energi-
afgrodernes oprindelsesland i § 4 bliver understreget, at sivel dyrkning som
forarbejdning af biobrendstoffer foregr under rimelige arbejdsforhold, der
opfylder internationale standarder. Begrundelsen herfor er, at der ud over
miljehensyn ogsé ber tages sociale hensyn i produktionen af biobreendsel, et
punkt som ofte bliver undertrykt sarligt i udviklingslandene.

Med hensyn til beredygtighedskriterierne vil det vere snskeligt, at det blev
praciseret, at rimaterialet til biobreendstoffer i en dansk sammenhang ikke
m4 dyrkes pé vad- og skovarealer samt omrader med righoldig biodiversitet.
Begrundelsen herfor er, at den nuvarende tekst indeholder en ikke-defineret
undtagelse.

LO finder desuden, at lovforslaget tillegger klima- og energiministeren meget
vidtgiende befajelser til at udmente lovforslagets bestemmelser, herunder at
udlicitere befajelser til anden myndighed, hvis afgerelser, der ikke er
mulighed for at p&klage.



5. Afslutningsvis vil LO papege, at der er behov for en malrettet indsat for at
styrke viden om produktion af biobrandsel, herunder hvilken rolle landbruget
kan spille i den sammenheng. Vi formoder, at lovforslaget og de handlinger,
det giver anledning til, kommer til at indga i regeringens strategi for gren
vakst.

Med venlig hilsen

Marie-Louise Knuppert
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Kabenhavn, 9. marts 2009

Vedr. Mellemfolkeligt Samwvirkes heringssvar til udkast til forslag til lov om biobraendstoffer

MS syntes det er beklageligt, at der i lovforslaget kun refereres til EU’s baeredygtighedskriterier. Disse kriterier har
udelukkende en miljigmaessig tilgang til basredygtighed og beskaftiger sig ikke med de socioskonomiske konsekvenser
som produktionen af biobraendsel kan have i forhold til udviklingslandene. Det drejer sig iseer om nedsat
fedevaresikkerhed samt begraensning af adgang til jord, Endvidere betragtes beeredygtighedskriterieme som veerende
for vage i forhold til at kunne sikre miljgmeessig baeredygtighed.

Produktionen af biobrasndsler kan have alverige sociogkonomiske konsekvenser, da produktionen af biobrazndsler kan
fortraznge produktionen af fadevarer og resultere i stigende fedevarepriser eller direkte fedevaremangel. Smabanderne
bliver i hejere grad afheengige af et kapitaliseret marked og i mindre grad selvforsynende med fedevarer. Dermed
mindskes fodevaresikkerheden,

Mht. adgang til jord lever smébgnder i udviklingslandene, herunder i s&rdeleshed kvinder, ofte en meget skrabelig
eksistens. Den voldsomt tiltagende produktion af bicbraandsler har resulteret i eksempler pa, at store investorer i form
af pensionsforeninger og internationale firmaer har fortreengt smé bender fra deres adgang til jord. De juridiske forhold
for eje af jord er meget svage i u-landene. Sma bander er lette at fortraenge fra deres jordlodder grundet manglende
juridisk kendskab cg dokumentation i forhold til eje af den jord som typisk har veeret familieejet gennem generationer,
Jordbesiddelsen bliver samlet i f3, men sterre enheder. Konsekvensen kan vaere urbanisering og eget bebyggelse i
slumomrader. Mindre selvforsyning og eget kapital afhangighed farer til aget afhaengighed af globale konjunkturer,
Dette kan resultere i aget sarbarhed for fattige og marginaliserede.

Produkiionen af biobraendsler sker i bade EU og USA ofte via subsidier og andre former for produktionsstette. MS
mener, af det vil veere yderst uheldigt, hvis produktionen af biobrandsler bliver pracget af statteafhaengighed hos
producenter i de rige lande — sadanne eksempler har der desvaerre vaeret flere af indenfor fadevareproduktionen. Sa
fremt der skal gives produktionsstette til produktion af biobreendsler bar denne progressivt afspejle den miljg- og
klimamaessige nytte af produktionen. Endvidere ber en sadan statte gives, $& den mindst muligt pavirker
fadevarepriseme. | den forhindelse ber en progressiv statteform afspejle, hvorvidt produktionen af biobraendsler sker
pé baggrund af 1. eller 2. genrations teknologi til udvinding af biobraendsler. Overordnet er Mellemfolkeligt Samvirke
yderst skeplisk i forhold til produktionen af 1. generations biobrzendsler, men anerkender at produktionen af 2.
generationsbhiobrandsler kan vaere og miljs- og klimamaessige fordelagtig. Lovforslaget ber afspejle en forskel mellem
1. og 2. generations preduktion af biobraendsler.

Mellemiobkeligt Samvirke (MS) arbejder for demokrati og indflydelse (il verdens fatligste.
MS er en del af ActionAid International. Sammen keemper vi | mere end 40 lande for at afskaffe fattigdom.



Mellemfolkeligt Samvirke / MS ActionAid Denmark

Mellemfolkeligt Samvirke opfordrer til, at der foruden en skeerpelse af EU's kriterier til beredygtigheden udarbejdes
danske fillsegskrav om at import af bicbrandsler kun bar ske pa en sadan vis, at forsigtighedsprincippet averholdes og
at anvendelsen af biobraendsler ikke skader de sociale forhold blandt verdens fattige. Der ber i forbindelse med
lovforslaget udarbejdes retningslinjer som sikrer, at anvendelsen af biobraendsler ikke underminerer fattige menneskers
jordretligheder og adgang til mad. Endvidere skal kriterieme sikre, at anvendelsen af biobraendsler ikke farer til en
kapitalisering af jorden som kan fare til at marginaliserede bender presses til en aget urbanisering.

Som det fremgar af lovforslaget vil en stor del af den anvendte biobraendsel komme fra udlandet. Lovforslaget
beskeeftiger sig i meget darig grad med under hvilke forhold biobrandslet er blevet produceret. Dette bar jeevnfar
Mellemiclkeligt Samvirkes bemaarkninger skaarpes som en forudsaetning for lovens vedtagelse.

Med venlig hilsen,

Frans Mikael Jansen
Generalsekretasr
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Frie bender — Levende land

Kgbenhavn den 16. februar 2009

Vedrgrende: Hgring af udkast til lov om biobraendstoffer. J.nr. 2505/1230-0001

53 sent som 5. februar sidste ar talte Connie Hedegaard ved et mgde i Nairobi afholdt af FN’s Miljgprogram
UNEP om ngdvendigheden af at sikre baredygtighed, hvis biobraendstoffer skal tillades at blive anvendt i
stgrre skala. Hun sagde endvidere, at hun frygtede, at storskala produktion af biobraendstoffer i Asien som
f.eks. palmeolie kan fordrsage alvorlige miljppdelzeggelser, der pavirker hele kloden.

Ved tidligere lejligheder har Klima- og Energiministeren ogsa kritiseret, at der var sa stor tiltro til
biobraendstoffer, ligesom den nuvarende VK-Regering indtil for fa &r siden ikke gnskede at indfgre denne
teknologi, hvilket p3 daveerende tidspunkt vakte vores ubetingede giaede.

I april og maj sidste ar sagde Klima- og Energiministeren, at det ville vaere dumt af Danmark at opretholde
mal for biobraendstoffer, hvis de ikke bliver mere baeredygtige i et langsigtet perspektiv. Dette fremgar
sagar af Danmarks officielle internationale website Denmark.dk.

Det er derfor fortviviende og dybt skuffende, at Klima- og Energiministeriet nu mindre end et ar efter disse
udtalelser fremsaetter et lovforslag om, at biobraendstoffer skal udgare 5,75 % af braendstofanvendelsen til
landtransport allerede fra 1. januar naeste ar (og 10 % i 2020), mens de baeredygtighedskriterier, som Mini-
steren efterlyste sidste ar, overhovedet ikke er indenfor raekkevidde.

Dette sker som et led i Regeringens overordnede formal om, at reducere CO2-udslip fra transportsektoren.
Men denne malsatning forekommer hyklerisk set i lyset af, at Regeringen netop har forpasset chancen for
at gennemfgre en langsigtet plan, der kan begraense vejtransporten, og endda tvaertimod har vedtaget en
plan, der vil gge vejtransporten.

Andetsteds i bemaerkningerne til lovforslaget fremgar det da ogs3, at “Fremme af biobraendstoffer indgar i
en vifte af initiativer til at reducere transportsektorens olieafhaengighed og CO2-udslip.” Mon ikke den del
der handler om at reducere transportsektorens olieathaengighed er den, der er mest i overensstemmelse
med sandheden?

Mens man med den ene hand vedtager investeringer i infrastruktur, der vil gge energiforbruget til vej-
transport, gennemtrumfer man med den anden hand krav om, at benzinselskaberne skal tilsaette 5,75 %
hiobraendstoffer fra 1. januar naeste ar med det dle formal at nedbringe transportsektorens CO2-
udledninger!

I virkelighedens verden er dette alt andet end delt, men ma betegnes som ren kynisme. For vi kan ikke
selv fremstille de biobraendstoffer, som er ngdvendige for at opfylde kravet. Og den baeredygtighed, som
Ministeren efterlyste sidste &r er overhovedet ikke sikret. Det bliver derfor klimaet, naturen og den 3. ver-
dens fattige mennesker, som skal sta for skud. Og samtidig tvinges ogsa de borgere, der er bilister, til at
aftage biobraendstoffer, selv om de indser disse problemer. Borgerne bliver dermed gjort medskyldige i den
destruktive adfaerd.




Bacredygtighed er en illusion
Miljgbevaegelsen NOAH og Frie Bonder — Levende Land mener, at Regeringens tiltro til EU’s baeredygtig-

hedskriterier til biobraendstoffer er staerkt bekymrende. Det kan umuligt garanteres, at den maengde
biobraendstoffer, der skal bruges for at impdekomme henholdsvis 5,75%- og 10%-malsatningen, kan
produceres baredygtigt. Og helt overordnet er et af de store problemer ved denne tiltro, at certificering
ikke forhindrer en udvidelse af produktionen.

Det fremgér af lovforstaget, at kun biobraendstoffer, der opfylder EU’s baeredygtighedskriterier, som de
fremgar af Direktivet for Vedvarende Energi (VE-direktivet), kan indgd i opggrelsen af den fastlagte
biobraendstofandel.

EU’s beeredygtighedskriterier opererer med mindst 35 % drivhusgas-reduktion sammenlignet med benzin
og diesel, hvilket er et umadeligt svagt krav. For at opnd en begraenset CO2-reduktion i Europa, er man
saledes villige til at se igennem fingre med alle de skadelige fglgevirkninger.

Det udspecificeres endvidere i det danske lovforslag, “at for biobraendstofproduktionsfaciliteter, der var i
drift i januar 2008, skal de 35 % farst gaelde fra 1. april 2013.” Det vil sige, at 5,75 % -malsatningen kan
impdekommes med biobraendstoffer, der ikke opfylder de i forvejen minimale krav om drivhusgasreduktio-
ner og dermed EU’s baeredygtighedskriterier, som ellers forudsaetter, at drivhusgas-reduktionen skal vaere
mindst 45 % i 2013 og 50 % i 2017.

Ydermere stiller de i lovforslaget sa hgjt besungneEU-baeredygtighedskriterier ikke krav om, at der skal
tages hgjde for indirekte land-use changes, nir den samlede CO2-beregning skal foretages. Pa dette punkt
kunne EU-Parlamentet ikke komme igennem med sin indstilling. Der er blot en hensigtserkizring om, at
Kommissionen skal komme med forslag til, hvordan man kan begrzense indirekte land-use changes, som
fordrsages af omlagning af jord til produktion af biobraendstoffer.

De forhandenvaerende baeredygtighedskriterier kan siledes ikke handtere indirekte negative konsekvenser
sdsom fortraengningsproblemet, der blandt andet medfgrer afskovning samt sociale konflikter over natur-
ressourcer og stigende fadevarepriser.

Hvis man skeler til andre certificeringsordninger, viser det sig, at de er meget kontroversielle, iszer Round
Table on Responsible Soy (RSRS), Round Table for Sustainable Palm Oil (RSPO) samt det ufuldendte Better
Sugarcane Initiative (BSI). Selv ordninger som Forest Stewardship Council {FSC), der ellers i offentligheden
nyder stor troveerdighed, har vist sig at vaere yderst problematiske. Disse initiativer mangler legitimitet og
repraesentation fra sm3 producenter og arbejdere og er endvidere umulige at kontrollere — ikke mindst i
lande med en svag centraladministration og enorme landarealer, der skal kontrolleres. Det er derfor ogsa
dokumenteret ved mange lejligheder, at certificering ikke virker efter hensigten. Det har karakter af "grgn-
vaskning”. RTRS har fremprovokeret demonstrationer i Brasilien, Paraguay og Argentina, hvor civilsam-
funds-organisationer opfordres til at traekke sig ud af initiativerne. Og noget tilsvarende sker nu i Columbia,
Indonesien og Malaysia i forbindelse med det nyere RSPO.

2. generation er ikke bedre

Udover den overdrevne tiltro til baeredygtighedskriterier, finder vi ogsa tiltroen til 2. generations tekno-
logier {som ogsa er en del af VE-direktivets forudszetninger for baeredygtighed) forfejlet. Anden generati-
ons biobraendstoffer fremsiilles af sdkaldt 'planteaffald’. Men planteaffaldet er i virkeligheden planterester,
der skal tilbage til jorden, hvis jordens frugtbarhed og evne til at binde kulstof og vand ikke skal undermine-
res. At kalde planterester for affald er et misbrug af sproget, som er med til at 'szlge teknologien’ til men-
nesker, som gnsker at handle miljgvenligt.

Promoveringen af 2. generation tager fokus vaek fra den kendsgerning, at biobraendsler stadig produceres
af madafgreder, og at produktionen stadig foregdr i store industrilandbrug.



I Danmark tales der ogsd meget om 2. generation som vaerende affaldsstoffer fra slagterier. Men grunden
til, at vi har s meget slagteriaffald og gylle, at der overhovedet kan vaere tale om, at det kan blive rentabelt
at lave bioenergi ud af det, er at vi har en alt for stor husdyrproduktion i Danmark. Dette er igen kun muligt,
fordi vi importerer foder i stor skala fra Sydamerika.

Udsigten til at 2. generations biobrandsler bliver baeredygtige i den naermeste fremtid er minimal - de bli-
ver det maske aldrig. Det er ikke pdvist, at de har potentialet til at reducere udledningen af drivhusgasser
pa globalt plan, men alligevel bliver de desvaerre promoveret pa bekostning af baeredygtige vedvarende
teknologier.

ingen klimafordele

Videnskabelige undersggelser viser, at reduktionen af drivhusgasser fra biobraendstoffer er staerkt over-
vurderet, nar hele livscyklus og direkte og indirekte land-use changes tages med i beregningerne.
Biobrandstoffer har i mange tilfaelde vist sig at vaere vaerre for klimaet end fossile braendsler.
Biobraendstoffer kan derfor ikke veaere en del af en ansvarlig klimastrategi. Tvaertimod fastlaser en tvun-
gen anvendelse af biobraendstoffer os i fortsat at satse pd flydende braendstoffer frem for at finde zegte
alternative lgsninger.

| Danmark er raps den primaere ressource til fremstillingen af biodiesel. Og produktionen gdr nzaesten ude-
lukkende til eksport. P3 grund af energiforbrug og lattergasudslip ved dyrkning af raps og fremstilling af
rapsolie er udledningen af klimagasser ved brug af rapsoliediesel mindst lige sa stort som ved brug af al-
mindelig dieselolie. En undersggelse fra 2007, som tidligere nobelpristager i kemi Paul Crutzen stod i spid-
sen for, viser, at biodiesel baseret pa rapsolie udleder op til 70 % flere drivhusgasser end almindelig diesel .

Klimaaftalerne under FN / Kyoto Protokollen har sat fokus pa ngdvendigheden af at se pa kulstof-
balancerne i jorden, og det har i hgj grad vaeret med til at synligggre muligheder og problemer. Der er ble-
vet sat gget fokus p3 de problemer, der opstdr, nér landbrugspraksis taerer pa jordens organiske pulje, sa
kulstoffet iltes, og der derved frigives mere CO2 end der bindes, eller nar andringer i arealanvendelsen
giver anledning til, at den organiske pulje nedbrydes, nogle steder med endda meget store udledninger af
drivhusgasser til fglge.

Omvendt kan jordbrugsproduktionen potentielt spille en meget betydelig positiv rolle ved at binde mere af
den overskydende CO2 fra atmosfaeren til jord/plante-dackket. Denne mulighed vil dog fuldstzendig blive
undermineret, nr lande lovgiver s destruktivt som i dette tilfzelde.

Ifglge professor Henrik Wenzel fra Syddansk Universitet kan kultiveringen af nyt land betyde 2-9 gange
stérre CO2-udledning, end biobraendstoffer kan spare hjem over 30 ar ved at erstatte fossile braendstoffer.”

Den amerikanske forsker Mark Jacobsen fra Stanford University vurderer, at vind er den absolut bedste af
de alternative energikilder, ndr det gaelder om at erstatte fossile braendstoffer. Den vaerste energikilde er
ethanol-baseret biobraendstof, der ifglge Jacobsen forarsager mere skade end gavn pa natur, vandforsyning
og landbrugsressourcer end fossile breendstoffer.}

Eksport af problemer

Det er overordentligt problematisk, at Danmark har fastsat en malsatning for anvendelse af
biobrzendstoffer, som kun kan opfyldes, hvis en stor del af det importeres fra 3. verdens lande.

| lovforslaget erkendes det, at: ”Det forggede opstrgmsudslip af drivhusgasser og eventuelle andre miljg-
virkninger forbundet med at producere flere biobraendstoffer til det danske marked forventes i vid ud-

! paul Crutzen, 2007

2 Fra Henrik Wenzels oplag til fadevareministerens konference og debat om de politiske udfordringer i anvendelse af
biomasse fra d. 16.06.08: http://www.fvm.dk/Oplzaeg.aspx?ID=23744

3 Mark Z. Jacobson, “Review of solutions to global warming, air poliution, and energy security”:
http://www.rsc.org/delivery/_ArticleLinking/DisplayArticleForFree.cfm?doi=h809990c&JournalCode=EE
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straekning at ville finde sted i udlandet. Det skyldes, at den danske efterspgrgsel ma forventes at blive for-
synet ved forgget nettoimport, enten ved at den betydelige eksisterende danske produktion af
biobraendstoffer omdirigeres fra eksport eller ved forgget import.”

Det, vi ser ske ude i verden, er netop ogsa at store jordarealer omlaegges som respons fra den forventede
efterspgrgsel fra EU, der falger af de bindende krav om tilsaetning af biobraendstoffer. Og jorden ggres til
objekt for yderligere spekulation for store virksomheder og jordbesiddere og endda nationer, som ser deres
fordel i at opkgbe jord pa andre kontinenter med henblik pa at dyrke biobraendstoffer. Dette til skade for
bade klimaet, miljget og fedevareproduktionen. Vi finder det uvzerdigt, at Danmark deltager i denne kolo-
nisering af andre landes jordressourcer.

Vi noterer os 0gs3, at det i teksten til lovforslaget preaeciseres meget tydeligt, at der er (ganske sma) klima-
fordele i Danmark. Men rent bortset fra, at tallet kun er pd 750-850.000 ton CO2 arligt, hvad hjzelper det sa
at der findes denne lille klimafordel i Danmark, hvis der samtidig sker en langt stgrre udledning i de lande,
der skal laegge jord til? Tilsvarende i afsnit 4 om miljgmaessige konsekvenser, forholder teksten sig udeluk-
kende til forhold indenfor Danmarks graenser.

Vi finder det staerkt kritisabelt og direkte misvisende, at lovforslaget ikke forholder sig til, hvad det sam-
fede resultat i forhold til miljo og klimaudledninger kan vaere — og som naevnt tidligere er det ikke et krav
i EU’s baeredygtighedskriterier, at betydningen af indirekte land-use changes skal medregnes.

Zqte alternativer
Mantraet om s3kaldte "baredygtige biobraandstoffer’ gentages igen og igen, selv om der intet reelt ind-

hold er i de kriterier, som skulle sikre denne baeredygtighed. Dette mantra bliver brugt som skalkeskjul
for manglende miljpmazssige og sociale hensyn.

NOAH og Frie Bgnder — Levende Land opfordrer til, at opfyldelsen af Danmarks internationale klimafor-
pligtelser ikke inkluderer biobrandstoffer. Der eksisterer reelle og effektive muligheder for at nedbringe
CO2-udledningen fra transportsektoren pa anden vis.

Vi er naturligvis opmaerksomme p4, at dette lovforslag er en respons pa EU’s krav til medlemslandene via
VE-direktivet. Og vi stgtter ogsa en lov om, at transportsektoren skal omstilles til vedvarende energikilder,
hvis det praeciseres, at 5,75%- og 10%-malsztningerne ikke kan opfyldes ved hjzlp af biobraendstoffer,
men derimod eksempelvis ved elektricitet fra vindmeller til elbiler og plug-in hybridbiler. Det er ikke til-
straekkeligt, at dette som i naervaerende lovforslag star som en hensigtserkleering, der kan erstatte
biobraendstoffer i den udstrakning, det er muligt.

Og det gar jo slet ikke, nar det i falge lovforslaget “pdlaegges selskaber, der importerer eller producerer ben-
zin og dieselolie, at sikre, at 5,75 pct. af deres samlede afsaetning af benzin og dieselolie tif landtransport
udgeres of biobreendstoffer”. Det er i direkte modstrid med en hensigtserklzaering om at erstatte
biobraendstofferne med {andre) vedvarende energikilder.

Mulighederne for at anvende el-teknologierne er allerede til stede, og fremme af disse muligheder bar stgt-
tes gkonomisk af staten, ligesom der bgr ydes stgtte til en kraftig udbygning af vindmaller.

Der bgr laegges en plan for, hvordan og hvor hurtigt denne omlaegning ti! el-teknologi og udbygning af for-
syning med vindkraft kan ske — og det naervaerende lovforslag ber skrives om, sa det tager hgjde for denne
plan.

Moratorium

NOAH og Frie Bgnder — Levende Land mener, at det er ngdvendigt at indfgre et moratorium for alle mal-
s@tninger og tilskyndelser til produktion og import af biobreendstoffer. At blastemple en lov om
biobraendstoffer — og endda yde finansiel stotte til videreudvikling af denne teknologi— er et alvorligt
skridt i den forkerte retning.



Venlig hilsen

Bente Hessellund Andersen og Safania Eriksen
Miljgbevaegelsen NOAH —~ Friends of the Earth Denmark

Ole Kjaerulff Davidsen og Egon Kjzer Sgrensen
Frie Bgnder — Levende Land, Via Campesina Danmark
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Arhus d. 20. marts 2009
Klima- og Energiministeriet
Energistyrelsen
Amaliegade 44
1256 Kgbenhavn K

Sendt via mail til anvend@ens.dk

Hgringssvar til udkast til forslag til lov om biobrandstoffer v.
Nepenthes

I Nepenthes beklager vi, at vi ikke fik tilbudt mulighed for at bidrage til
hgringsrunden til lov om biobreendstoffer, mens hgringen var 8ben. Endvidere
beklager vi, at hgringslisten i hgj grad savner repraesentanter med socialt og
udviklingsmaessigt fokus.

Generelt:

Det er Nepenthes * holdning, at biobraendstoffer kan vaere en begreenset og
kortsigtet del af lgsningen pa klimaudfordringerne fra transportsektoren,
safremt introduktionen af disse drivmidler sker i et tempo, hvor baeredygtig
produktion kan understgtte forbruget.

Desvaerre modarbejder mdlszetningen om iblanding af 5,75 -10 %
biobraendstof i drivmidier til transportsektoren frem mod 2020 en
baeredygtig udvikling af transportsektoren.

Nepenthes finder, at beslutningen om at indfgre malssetninger for brug af
biobreendstoffer i EU er blevet truffet uden den forngdne viden om de
konsekvenser, storskalaforbrug vil medfgre. Indtil nu har vi kun set starten af
"biobraendstofalderen,” og skgnt kun en mindre del af forbruget af braendstof i
dag stammer fra denne kilde, har konsekvenserne vaeret til at fgle pa.
Udvidelse af arealer med afgrgder til biobraendstoffremstilling har direkte og
indirekte vaeret skyld i at store skovomrader og anden natur er blevet gdelagt
med enorme udslip af drivhusgasser til fglge. Til disse omkostninger kan fgjes
brud pd menneskerettighederne og destabilisering af fadevaremarkedet, alt
sammen med en uvis gevinst for klimaet som resultat.

Nepenthes, Odensegade 4b, postboks 5102, 8000 Arhus C, 86 13 52 32, info@nepenthes.dk
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Certificering af baeredygtighed

Der arbejdes pad en raekke initiativer, blandt andet Roundtable on Sustainable
Biofuels samt ISCC (International Sustainability & Carbon Certification), for at
formulere kriterier for basredygtigt produktion af biobreendstoffer. Hvad dette
arbejde vil munde ud i, er kun delvist klart. Livscyklusanalyserne, der ligger til
grund for miljevurderingen af biobraandstoffer, har historisk set manglet
redskaber til at bedgmme indirekte effekter og har forudsat, at man politisk
ikke tillod eks. naturgdelzeggelser.’ Alligevel vil naturomrader uvaergerligt blive
inddraget et sted i keeden af skaldte "land use changes," nar flere og flere
arealer skal omlaagges til dyrkning af biobraendstoffer. Uanset at EU vil aftage
de mest “grgnne” breendstoffer pa markedet, vil alene efterspgrgselen bidrage
negativt pga. den samlede ngdvendige udvidelse af landbrugsarealet.

EUs eget Joint Research Centre (JRC) skrev i rapporten Well-to-wheels vedr.
biodiesel;

“"Sustainable certification could be considered as a solution, the EU
importing only certified sustainable products. However, unless the
scheme was adopted worldwide, sustainable exports to EU would
simply be replaced by unsustainable production for other markets.” "

Det er Nepenthes opfattelse at dette er gaeldende for biobraendstoffer generelt.
Samme JRC har sd sent som i januar 2008 rapporteret:

"The uncertainties of the emissions due to indirect effects, much of
which would occur outside the EU, mean that it is impossible to say
with certainty that the net GHG effects of the biofuels programme
would be positive.™

Teknologisk blindgyde

Uanset om nogle biobraendstoffer matte have en klimagevinst, er de produktet
af en teknologi, der reelt er tilbageskuende og forlaanger de fossil-afhaengige
braendselsmotorers levetid. Verden over modtager denne teknologi
forskningsmidler, der i stedet kunne vaere brugt til udviklingen af bedre
alternativer med mere langsigtet perspektiv.

Det skal understeges, at tilszetning af eks. 5,75 % biobraendstoffer ikke giver

en tilsvarende reduktion af CO2 udslippet - maske ingen, som det fremgar af
Joint Research Centres rapport. Ved forbedret braendstofgkonomi og

Nepenthes, Odensegade 4h, postboks 5102, 8000 Arhus C, 86 13 52 32, info@nepenthes.dk
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- ansvarlig indsats for verdens skove

implementering af eks. elektriske motorer og brint samt fortsat brug af
biomasse i kraftvarme produktion vil der opnds en langt sikrere reduktion. Den
mulige gevinst ved at gge forbruget af biobraendstoffer i transporten sd kraftigt
og hastigt, som det foresl3s i dette iovforslag, opvejer dermed ikke
tilneermelsesvis den risiko, man Igber for at skade klimaet og naturen i og
udenfor Danmark.

Nepenthes opfordrer derfor det danske folketing til ikke at vedtage en lov om
biobreendstoffer, men i stedet at forsvare den tidligere forte politik uden
favorisering af biobraendstoffer, legitimeret af en langsigtet strategi frem mod
2020 for implementering af VE-direktivets mal ved hjalp af andre vedvarende
energikilder.

P8 vegne af Nepenthes

Rebecca Ettlinger og Kristian Jgrgensen

' Carbon release resulting from reduced cereal exports

Making biofuels from cereals which would otherwise be exported by EU would cause an
expansion in cereals production outside Europe, compared to the reference scenario where
more biofuels are not made. This would tend to increase pressure to bring grazing or forest
land into cultivation, probably leading to GHG emissions from soil carbon and deforestation.
However the effect is difficult to quantify. Like every other LCA or WTW study we know of, we
do not take it into account.

Edwards, R., Larivé, J-F., Mahieu, V. and Rouveirolles, P., 2007 a. Well-to-Wheels analysis of
future automotive fuels and powertrains in the European context. WELL-to-TANK Report.
Version 2c. EUCAR, CONCAWE and JRC 2007. Side 30.

i Edwards, R., Larivé, J-F., Mahieu, V. and Rouveirolles, P., 2007 a. Well-to-Wheels analysis of
future automotive fuels and powertrains in the European context. WELL-to-TANK Report.
Version 2¢. EUCAR, CONCAWE and JRC 2007. Side 41

“ Biofuels in the European Context: Facts and Uncertainties, Giovanni de Santi, ed, Joint
Reserch Centre, 2008
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WWF Verdensnaturfondens heringssvar til udkast til forslag til lov om biobrzendstoffer

WWF Verdensnaturfonden takker for muligheden for at afgive heringssvar. WWF skal hermed
opfordre til:

1. At lovforsiaget ndres, si virksomhederne gives incitamenter til at anvende biobrandstoffer med
hej fortreengning af drivhusgasser.

2. At lovforslaget @ndres, s det kommer til at fremg4, at Klima- og energiministeren kan stille
krav til biobrndstoffernes bzredygtighed, som er mere vidtgaende, end de kriterier, som
fremgér af VE-direktivet.

Det er WWE’s opfattelse, at disse &ndringer er vigtige for at sikre acceptable konsekvenser for
klima og baredygtighed i forbindelse med den omfattende introduktion af biobreendstofter pé det
danske marked, som lovforslaget leegger op til.

Ad. 1 Incitamenter til hoj fortreengning af drivhusgasser

Formilet med loven er ifelge § 1 at bidrage til opfyldelsen af Danmarks internationale
klimaforpligtelser. Der regnes ifalge bemarkningerne med en arlig fortrengning af 850.000 CO2.
Det er med andre ord vigtigt ikke blot at iblande biobrandstoffer, men ogsa at sikre, at tilsztningen
bidrager markant til reduktion af Danmarks CO2-udslip.

P4 den baggrund undrer det os, at lovforslaget behandler alle biobreendstoffer, der kan leve op til
EU’s baredygtighedsforpligtelser ens. Det vil veere mere hensigtsmassigt at soge at f8 “mest mulig
klimaeffekt for pengene”.

Derfor skal WWF opfordre til, at forpligtelsen i § 3 til iblanding tager udgangspunkt i, hvor meget
CO2-udslip der fortranges.

P4 den made iblandings-kravet er formuleret i udkastet, gives virksomhederne incitament til at
anvende de billigste biobrendstoffer, der opfylder baeredygtighedskriterierne. Det kan meget vel
betyde, at lidt dyrere biobrzndstoffer med en hej klimaeffekt ikke finder vej til de danske biler.

Det vil i bund og grund vzre spild af forbrugernes resurser og bidrager til at fastholde en in-optimal
produktion af biobraendstoffer.

P4 tilsvarende vis mener WWF, at det bar overvejes grundigt at give virksomhederne bonus for at
anvende andengenerations-biobrandstoffer, idet der her er tale om en teknologi, som ber fremmes.



Ad. 2 Mere vidtgidende bzeredygtighedskrav end kriterierne i VE-direktivet

Der har hidtil vaeret bred politisk enighed om, at biobrendstoffer ikke skal fremmes i Danmark,
medmindre de er beredygtige. I bemarkningerne til lovforslaget antages det, at
beredygtighedskriterierne i VE-direktivet sikrer baredygtigheden. Det er imidlertid WWEF’s
opfattelse, at det langt fra er tilfzldet.

Der gzlder eksempelvis ingen krav til drivhusgasfortreengningen for biobraendstoffer fra

eksisterende produktionsfaciliteter for april 2013. Ingen sociale hensyn er indarbejdet i kriterierne.
Der skal blot rapporteres om visse typer af hensyn. Det betyder, at biobrandstoffer kan overholde
EU-kriterierne, men samtidig vare produceret under overtrzedelse af oprindelige folks rettigheder.

EU-kriterierne tager i deres nuvarende form heller ikke hensyn til indirekte effekter af
biobrandstofproduktionen. Der er eksempelvis risiko for, at den forsteerkede efterspergsel efter
biodiesel baseret pa palmeolie blot vil fere til, at der ryddes regnskov og/eller terveomréder til
produktion af palmeolie til andre formal. Det vil vere et milje- og klimamassigt selvmal af
dimensioner. Etablering af palmeolie-plantager er ifalge UNEP den vigtigste kilde til
regnskovsrydning i Malaysia og Indonesien, og afbrandingen af skoven og draningen af
terveomrader bidrager i sig selv markant til det globale udslip af CO2.

WWF opfordrer til, at der tages hajde for disse og andre mangler i EU’s kriterier ved at udarbejde
danske tillegskrav til beredygtigheden af biobrandstoffer, som taller med i kravet til
virksomhederne om anvendelse af en vis mangde biobrandstoffer.

I forbindelse med det foreliggende lovforslag ber det derfor efter WWE’s opfattelse tydeliggeres, at
bemyndigelsen i § 4 kan anvendes af Klima- og energiministeren til at stille krav til baeredygtighed,
som er mere vidtgdende, end de kriterier, som fremgar af VE-direktivet.

Det fremgar af bemarkningerne til lovforslaget, at VE-direktivets bestemmelser om
baredygtighedskriterier er fastlagt med henvisning til artikel 95 i traktaten, som indebarer
totalharmonisering. Det er i og for sig rigtigt, men harmoniseringen er snzvert afgrenset i direktivet
og galder kun i bestemte tilfalde.

Et af disse tilfelde er etablering af statteordninger. Da det foreliggende lovforslag ikke leegger op til
den slags, men i stedet et krav om obligatorisk iblanding, er der mulighed for at stille mere
vidtgéende baeredygtighedskrav.

Nar blot de danske krav ikke pa noget punkt er mindre vidtgiende, end EU’s vil den danske
anvendelse af biobrandstoffer ogsd kunne tzlle med til opfyldelse af savel Danmarks forpligtelser
ift. EU til reduktion af drivhusgasudslippet og til udbygning af vedvarende energi.



Uden baredytighedskrav, som supplerer EU’s, kan WWF ikke anbefale, at der stilles krav til
oliebranchen om eget brug af biobrendstoffer.

Med venlig hilsen

John Nordbo
Leder af klimaprogrammet hos WWF Verdensnaturfonden

WWF  for a living planet
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Vet Do log Tshe Ras(

Kare Groes

Fra: Christian Ege [christian@ecocouncil.dk]
Sendt: 16. februar 2009 10:24

Til: Kare Groes; Anvendelsessekr.

Emne: SV: Haring af forslag il lov om biobraendstoffer

Keere Kare Groes

Vi blev opmeerksome pa et pkt. mere - derfor nedenstdende reviderede udgave.
venlig hilsen

Christian Ege

Fra: Christian Ege
Sendt: 15. februar 2009 15:50

Til: 'kgr@ENS.DK'; 'anvend@ens.dk’
Emne: VS: Hgring af forslag til lov om bigbraendstoffer

Keere Kare Groes

Det @kologiske Rad har falgende bemaerkning til lovforslaget:

Vi finder ikke,at der er perspektiv i at kraeve et minimum af bioreendstoffer tilsat benzin og diesel, bl.a. fordi
beeredygtighedskravene er alt for slappe, herunder kravet om mindst 35% CO2-reduktion i 2010 -
kombineret med de skadelige bieffekter ved iszer 1. generations biobraendstoffer, som vil vaere dominerende
de ferste ar. De 5,75% vil ikke kunne opfyldes ved indenlandsk produktion i EU og ma forventes direkte eller
indirekte at fare til opdyrkning af naturemrader i ulande.

Vi mé i seerlig grad tage afstand fra bestemmelsen (side 6 2. afsnit): "For biobreendstofproduktionsfacifiteter,
der var i drift i januar 2008, skal 35 pcl. drivhusgasfortraengningen forst gaelde fra 1. aprilf 2013." Dvs. at selv
de allermindst baeredygtige systemer kan fortsastte i endnu 4 ar.

Bioethanol er meget ineffektiv i forhold til f.eks. dyrkning og forbraending af energipil, jfr. f.eks.:

Karsten Hedegaard, Kathrine A. Thye og Henrik Wenzel, som i en livscyklusanalyse har pavist, at dyrkning af
energipil frem for majs (tit 1.g bioethanol) pa et givet landbrugsareal kan veaere meget mere fordelagtigt ud fra
et klimaperspektiv. Hvis energipilen bliver braendt af i kraft-varmeveerker kan det give en besparelse af
drivhusgasser {i CO2-akvivalenter) pa over det dobbelte i forhold til produktion af 1. gen. bioethanol.

Vi finder, at der i stedet ber satses pa elbiler samt pa eqget differentiering af beskatningen efter bilers CO2-
udslip. Saledes ber differentieringen af registreringsafgiften, som blev indfart i 2007, skeerpes. | stedet for
4.000 kr for hver km, en bil kerer mere end hhv. 16 {(benzin) og 18 {diesel) km/l - og 1000 kr for hver km, den
kerer kortere - ber begge satser hzeves til 6.000 kr.

venlig hilsen

Christian Ege

formand, Det @kologiske Rad

Fra: Kdre Groes [mailto:kgr@ENS.DK]

Sendt: 28. januar 2009 13:25

Til: Kare Groes

Emne: Hgring af forslag til lov om biobraendstoffer

Til adressaterne i vedhaeftede hgringsbrev

Energistyrelsen skal anmode om at modtage eventuelle bemeerkninger til vedhzeftede udkast til
forslag til lov om biobraendstoffer senest 16. februar 2009, Eventuelle bemaerkninger bedes
sendt til anvend@ens.dk.

Med venlig hilsen

Kéare Groes
Fuldmaegtig

20-02-2009
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