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Hering - forslag til lov om @2ndring af feerdselsloven

Ved e-mail af 16. november 2010 har Justitsministeriet anmodet om Advokatradets
bemarkninger til ovennavnte udkast.

Advokatradet har ingen bemaerkninger hertil.

Med venlig hilsen

Rasmus Mgller Madsen
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Justitsministeriet
Slotholmsgade 10
1216 Kgbenhavn K

att. Andreas Christensen aem@jm.dk

Heringssvar til forslag om aendring af faerdselsloven (bgdeforhgjelser mv.)
Dansk Cyklist Forbund skal hermed kommentere udkast til lovforslag, som blev fremsendt
med brev af 12. november 2010.

Dansk Cyklist Forbund stgtter initiativer, der sgger at pavirke cyklisters adfaerd i en retning,
der kan forbedre trafiksikkerheden, men vi ma tage afstand fra den foresldede fordobling af
bedestraffene ved en raekke cyklistforseelser. Der er intet i ulykkestatistikken, der peger i
retning af et gget trafiksikkerhedsproblem med cyklister. En bgdestgrrelse pa 1.000 kr. vil i
de fleste tilfaelde vaere ude af proportion med forseelsen og vil naeppe fgre til en mere
trafiksikker adfzerd.

Bestraebelser pa forbedring af faerdselskulturen bgr efter vor opfattelse prioriteres hgjt — ikke
alene ud fra hensynet til trafiksikkerhed. Mange trafikanter fgler sig utrygge, og at der er
brug for, at vi viser mere hensyntagen og agtpagivenhed, nar vi feerdes i trafikken. Risikoen
for store bgder for mindre forseelser er imidlertid ikke det, der ggr os til mere bevidste og
opmarksomme trafikanter. Der skal andre midler til.

Vore synspunkter uddybes i det fglgende.

I sin meddelelse om overtraedelser begaet af cyklister (side 21) finder Rigsadvokaten
anledning til “passende” at taksere en stor del af de forekommende cyklistovertradelser til
1.000 kr. ” for, som det udtrykkes, "i hgjere grad at signalere, at opmaerksomhed og
ansvarlighed i trafikken ogsa geelder i forhold til denne gruppe trafikanter.”

Dette star i modsaetning til Rigsadvokatens generelle opfattelse (side 19), hvorefter cyklister
er blgde trafikanter, der henset til disse trafikanters lave trafikfarlighed i forhold til
motordrevne kgretgjer ikke kan begrunde en bgde pa 1.000 kr. Forslaget om, at cyklistbgder
skal gives en langt stgrre procentvis stigning end bgder til mere trafikfarlige bilister
forekommer helt uforstaelig.

Forslaget skaerper sanktionen over for cyklister med 100 pct., nér en cyklist kgrer over for
rodt lys, kgrer mod ensretningen mv. i stedet for alene at lade cyklister vaere omfattet af den
generelle forhgjelse af minimumsbgden med 40 pct. fra 500 kr. til 700 kr. Minimumsbgden er
i sig selv udtryk for en forhgjelse, der overstiger prisudviklingen. En pristalsregulering kan
alene begrunde en bgdestgrrelse pa godt 600 kr.



Dansk Cyklist Forbund mener ikke, at der er dokumentation for, at de af Rigsadvokaten
naevnte situationer udggr en sarlig trafikfarlighed, der kan begrunde en skaerpet
sanktionspolitik i forhold til cyklister.

Anvendelse af den skaerpede bgde pad 1.000 kr. forudsaetter siledes ikke, som vi forstar
forslaget, at cyklistens handling konkret har medfgrt en trafikfarlig situation. Det er den
blotte overtradelse af en af de naermere angivne bestemmelser, der vil udigse fordoblet
bgdestraf. Herved rammer forslaget ikke kun situationer, hvor cyklister bringer sig selv
og/eller andre i fare, men ogsa ubetaenksomme borgere, der i situationen — uden fare for
andre — begar en mindre forseelse.

Dansk Cyklist Forbund ma frarade, at der i forbindelse med den generelle bgderegulering
sker en saerlig skaerpelse i forhold cyklister som trafikantgruppe. Forslaget er udtryk for en
skaevridning, der bryder med princippet om, at bgden bgr sté i rimeligt forhold til den
begaede forseelse. De cyklende borgere vil i mange bgdesituationer fgle, at der er et
misforhold mellem bgden og den begaede lovovertradelse. Forslaget vil give et merprovenu
i bedeopkraevning, men vil efter vor opfattelse ikke fa en (varig) effekt for trafikadfzerden.

Dansk Cyklist Forbund skal foresla, at en eventuel skaerpelse af badestraffen til 1.000 kr.
alene bgr vaere en mulighed i grovere situationer, hvor politiet vurderer, at cyklisten ved sin
kgrsel har medfgrt konkret fare for sig selv og andre.

Positiv udvikling for cyklister med faldende ulykkestal

Lovforslaget skal virke praeventivt i forhold til trafikfarlige overtraedelser beget af cyklister.
Det forekommer imidlertid ubegrundet, at cyklister skulle udgegre et szerligt
trafiksikkerhedsproblem, der kraever et forstaerket bgdeniveau i forhold til andre
trafikantgrupper.

I den seneste ulykkesopggrelse fra Vejdirektoratet er cyklister det eneste af de saerlige
indsatsomrader, som har kiaret sig bedre end malsatningen. Antallet af de af politiet
registrerede personskader for cyklister var i hele 2009 under mallinjen, og i 1. kvartal af 2010
var tallet faldet til godt 800 personskader, hvor malet var at komme under 1.000, dvs. en
forbedring pa 20 pct. i forhold til malet.

Reduktionen af ulykkestallet opnas ved en mangesidet indsats, som Dansk Cyklist Forbund
aktivt medvirker til. Gennem Radet for Sikker Trafik, feerdselssikkerhedskommission,
regionale og lokale trafiksikkerhedsudvalg, oplysningsarbejde og kampagner arbejdes der til
stadighed for en stgrre sikkerhed i trafikken og for en bedre trafikadfaerd.

| den mgrke arstid er det eksempelvis vigtigt med korrekt lygtefgring. Vore lokale afdelinger
foretager lygtetallinger, og landets 4. klasser deltager i kampagnen Lys p& med Ludvig.
Taellingerne viser, at vi er blevet signifikant bedre til at huske lygterne. Vi er med andre ord
inde i en positiv udvikling.

Differentiering af bgdestraffen

Ifplge bemaerkningerne til lovforslaget (side 5) “laegges op til en generel forhgjelse af
bedetaksterne, ligesom det er hensigten med de foresldede nye bgdetakster i hgjere grad at
sikre sammenhang mellem de enkelte overtraedelsers grovhed og bgdernes stgrrelse.”



Dansk Cyklist Forbund kan bakke op om ovenstdende, men er som naevnt uenig i, at det
konkrete forslag om at fordoble bgdetaksten for en reekke cyklistforseelser kan begrundes i
de enkelte overtraedelsers grovhed.

Ifglge lovforslaget mener Rigsadvokaten, at stgrstedelen af de meste grundlzeggende
feerdselsregler for cyklister sa som vigepligt ved svingning, kgrsel mod ensretningen,
tilsidesaettelse af ubetinget vigepligt mm. bgr straffes med 1.000 kroner. I praksis vil mange
af disse situationer ikke kendetegnes som szerlig trafikfarlig adfaerd, da de finder sted pa
steder og tider uden eller med begraenset gvrig trafik.

Derfor mener vi, at anvendelse af en eventuel fordoblet bgdetakst bgr bero pa en individuel
vurdering fra politiet. | situationer, hvor cyklisten ikke har udvist trafikfarlig adfserd eller
veeret til fare for andre trafikanter eller sig selv, bgr forseelsen straffes med
minimumstaksten. | situationer, hvor forseelsen har vaeret trafikfarlig, kan det vaere pa sin
plads, at politiet kan tildele den hgje takst. Det er vigtigt, at der et rimeligt forhold mellem
den risiko, man udggr, og den straf man palaegges. Derfor bgr bgdetaksterne differentieres
og vurderes af politiet i situationen.

Rigsadvokaten finder grundlag for mere generelt at handhaeve forbuddet mod cyklisters
anvendelse af handholdt mobiltelefon, og under hensyn til overtraedelsens trafikfarlige
karakter, foreslas bgden fastsat til 1.000 kr. Dansk Cyklist Forbund mener, at hdndhavelsen
bor begraenses til de situationer, hvor der foreligger en konkret trafikfarlighed, sa der er
proportion mellem forseelse og bgde.

Midler til forbedring af cyklistadfaerd

Selvom vi kan gleede os over en positiv udvikling i ulykkestallet, er der et stort behov for at
forbedre faerdselskultur og tryghed i trafikken. Vi bgr blive mere bevidste om, at vi ikke er
alene i trafikken, og at vore handlinger har betydning for vore medtrafikanters velbefindende
og tryghed. Og cyklisterne har i hgj grad et medansvar.

Der er brug for en Ipbende debat, adfaerdskampagner og en forebyggende indsats fra
ordensmagtens side. Hgjere bgdetakster far kun en langsigtet effekt, hvis de fglges op af
mere kontrol fra politiets side. | dag gennemfgres kun sporadisk kontrol, og der er kun lille
chance/risiko for, at cyklistens forseelser spottes af politiet. Det ggr, at mange cyklister
“tager chancen”.

I Dansk Cyklist Forbund ser vi meget gerne, at politiet bliver mere synligt i trafikken. Vi har
efterlyst mere cyklende politi, der kan have samme paadagogiske funktion over for cyklister,
som betjente i politibiler har over for trafikanter pa fire hjul.

At politiet et par gange om aret er ude at skrive bgder i massevis pa steder, hvor de ved, at
borgerne er fristet til faerdselsforseelser, har ikke en varig effekt — heller ikke selvom
bgdetaksten haves voldsomt. Et synligt politi i det daglige vil derimod have en praeventiv
effekt og vil give mulighed for, at bgdeindsatsen koncentreres om de grovere
feerdselssyndere. Det er heldigvis kun en lille gruppe, der er ligeglade med de andre
trafikanter.

Med venlig hilsen

Claus S. Hansen Jens Loft Rasmussen
landsformand direktgr
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Horingssvar yedr.: forslag til lov om aendring af faerdselsloven

Dansk Korelwerer-Union skal hetmed algive vores bemuwrkning il det modiagne forslag til lov om
wndriny af [erdselsloven (Bode forhojelser, ebligatorisk konfiskation af koretojer ved korsel uden
locerret og skerpelse af sanktionerne for korsel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer
m.v.).

Dansk Korelerer-Union kan gencrelt tilstuue sig de foreslacde wndringer, men vil anbefale, at
Justitsministeriet og Folketinget overvejer rigtigheden i det prineip, der frempar af § 118 a sik.1 ora
at personer med seerlig Jay indiaept idommes lavere boder.

S HN a. sth. 1, affaues sdledes;

»Boder for overtriedelse al derme oy og for overtraedelse af forskrifier, der udstedes § medfor of
loven, udmiles il 1.000 kr, cller belob derover, som er delelice med 500. For gaende og lorere of
cykel, hestekorewj eller hest udmales baderne dog 1il 700 kr, cller derover og for personer med
saerlig lav indtaegt 1] 500 ke, cler derover,«

Baggrunden for at anbefale denne overvejelse, ligger i, at det ofie er de unge, der nydev godt af
denne paragraf og der kan derfor opsta en kontrast mellem bodetaksterne og andre vediapne
skazrpelser(klippekortordningen. vanvidspakkeny for denne aldersgruppe.

Mecd venlig hilsen
Dansk l,(orcla:rcr-Union
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Deres ref.: 2010-801-
0031 Vor ref.: 10-165099-003 Dato: 03.12.2010

Heringssvar forslag til lov om sendring af feerdselsloven

Dansk Transport og Logistik (DTL) er brancheorganisation for det danske transporterhverv
pé vej og bane. DTL er ogsa arbejdsgiverforening for en stor del danske transportvirksom-
heder.

DTL har folgende bemarkninger til Justitsministeriet hering af 12. november 2010 om for-
slag til lov om ndring af feerdselsloven (Bedeforhgjelser, obligatorisk konfiskation af kere-
tojer ved kersel uden forerret og skeerpelse af sanktionerne for kersel under pavirkning af
bevidsthedspévirkende stoffer m.v.).

Overordnede bemerkninger

Generelt set er DTL afvisende overfor stigninger i bedesterrelser, der ligger ud over den al-
mindelige prisudvikling.

DTL anerkender dog, at der kan vare grundlag for at lade bedesterrelserne stige mere pa en-
kelte omréder, hvor det er nedvendigt med en yderligere preventiv effekt end i dag fx spiri-
tuskersel og kersel med euforiserende stoffer i blodet.

Det fremgér da af bemarkningerne til lovforslaget, at formalet med er at forbedre ferdsels-
sikkerheden ved en rakke forhgjelser af boderne pa feerdselsomradet, en udvidet adgang til
at konfiskere keretgjer fra ferere, som kerer uden forerret og en skarpelse af reglerne om fo-
rerretsfrakendelse for korsel efter indtagelse af euforiserende stoffer.

Det fremgar videre, at det foresls, at badetaksterne pa frdselslovens omrade generelt for-
hejes som felge af den almindelige prisudvikling.

DTL er enig med Rigsadvokaten i, at for en s entydigt adfzrdsregulerende lov som feerd-
selsloven, s er en effektiv handhevelse afhangig af trafikantens opfattelse af risikoen for at
blive grebet ved en eventuel overtredelse, samtidig med at bederne skal have en sidan ster-
relse, at de virker praventivt.

Men spergsmélet er, om stigningen i antallet af sigtelser alene kan forklares med, at bede-
starrelserne ikke virker praventivt.

Dansk Transport og Logistik

Grgnningen 17 Tel. 70159500 dti@dtl-dk.dk
Postboks 2250 Fax 70159502 www.dtl.eu
DK-1019 Kgbenhavn K



Rigspolitiet har siledes tidligere i ar udtalt, at politiet sigter flere i trafikken, mens det samti-
dig er blevet mere sikkert at feerdes i trafikken, jf. vedlagte udskrift fra www.politi.dk.

Det fremgar videre, at politiet har konstateret en stigning i antallet af sigtelser for bl.a. brug
af handholdt mobil og hastighedsoverskridelse. Politiet anfgrer selv som en del af forklarin-
gen, at omraderne har varet prioriteret, samtidig med at politiet navnlig pa hastighedsomré-
det har faet bedre varktgjer.

Herudover har politireformen ifglge politiet virket og har betydet en effektivisering af politi-
ets arbejde og dermed en stigning i antallet af sigtelser. Desuden ligger der fra politisk hold
et krav om, at antallet af sigtelser skal stige som fglge af politireformen.

Efter DTL’s opfattelses bgr det ogsa tages i betragtning, at der i perioden 2000 — 2010 fak-
tisk har varet et fald i antallet af uheld i trafikken herhjemme. Antallet af trafikdrabte er og-
sa faldet, og der er for os at se ingen tvivl om, at der er en snzver sammenhzng mellem det
nuvarende bgdekatalog og denne positive udvikling, og det er tegn pé at det nuverende bg-
dekatalog allerede virker preventivt. DTL kunne derfor se lovforslaget som et gnske om fle-
re penge i statskassen.

DTL stiller sig derfor noget uforstidende over for, at bgdetaksterne til den tunge transport, der
i forvejen har skerpede bgder ved overtredelse, skal reguleres med henvisning til en forbed-
ring af feerdselssikkerheden.

Fx er det vanskeligt at se begrundelsen for, at overtredelser for s@rtransportlovgivningen og
reglerne om overlas reguleres ud over prisudviklingen, nér problemerne ifglge bemerknin-
gerne til lovforslaget ligger pa fx hastighedsovertradelse, spirituskgrsel, brug af mobiltele-
fon o.a.

Fzrdselslovsovertradelser begéet af tunge kgretgjer er da heller ikke nzvnt i de indledende
bemerkninger til lovforslaget, ligesom der ikke er statistisk materiale, der dokumenterer om-
fanget af en eventuel stigning i antallet af sigtelser mod den tunge transport. DTL skal derfor
udtrykke sin betenkelighed ved, at lastbiltransporten i dette lovforslag bliver palagt en stor
forhgjelse af bgder, hvis dette ikke er tilstrakkeligt dokumenteret. I den forbindelse vil vi
gerne henvise til bgdekataloget for overtredelse af kgre-hvile-tids-bestemmelserne, som ef-
terfglgende har mattet ndres gentagne gange, grundet at sanktionerne havde naet et niveau,
der var uproportionale.

Til orientering kan det oplyses, at den almindelige prisudvikling siden 2000 har udgjort ca.
25%, jf. Danmarks Statistik. DTL stiller sig derfor noget uforstéende overfor, at bgderne sti-
ger helt op til 275%, som lovforslaget ved visse overtredelser legger op til, uden at der er
nogen s&rlig begrundelse eller statistisk beleg for forhgjelsen.

Det fremgar videre, at Rigsadvokaten finder, at der er grundlag for at heve minimumsbgden
til 1.000 kr., da en bgde pa 500 kr. kan opleves som en tilkendegivelse af, at der er tale om
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en bagatelagtig forseelse. Minimumsbaden for cyklister og giende foreslas dog til kun vaere
pé 700 kr.

DTL er indforstéet med, at minimumsbgden som udgangspunkt fremover udger kr. 1000 for
alle trafikanter. Men ved at sztte en lavere minimumsbede for cyklister og gdende signaler
man netop, at trafikforseelser begdet af disse trafikantgrupper er bagatelagtige. Desuden bar
det generelt for alle trafikanter vaere muligt at fravige minimumsbeden, hvis forseelsen ikke
har en grad eller er begéet pa en sadan made, at den skaber trafikfarlige situationer, der er al-
vorlige eller til fare for andre trafikanter.

Man ber derfor ogsa tage det faktum i betragtning, at selvom bederne ser rimelige ud, sa kan
selv mindre overtreedelser for den professionelle chauffer fa vidtgaende ekonomiske konse-
kvenser, da bederne allerede i dag er skaerpede i forhold til almindelig bedesterrelse.

DTL ensker endelig overordnet set at henlede opmerksomheden p4, at der ogsa galder et
objektivitetsprincip i feerdselssager. I praksis er det oplevelsen, at man er skyldig, indtil det
modsatte er bevist, hvilket er yderst vanskeligt.. Fx har vi eksempler p4, at en vognmand, der
holder hédnden op mod kinden under kerslen, bliver anklaget for brug af mobiltelefon.

Vognmanden vil gerne ved udskrift fra mobilselskabet bevise, at han ikke har brugt sin mo-
bil i det pageeldende tidsrum, men politiet nzgter at se beviset, da han jo bare kan have lant
en andens telefon. Lovgiver ber vare opmarksom pa, at politiets udsagn i sddanne sager
leegges upravet til grund. Samtidig skal opmarksomheden henledes p4, at der er anke-
begrensning, dvs. i straffesager kan den tiltalte kun anke frit, hvis der er idemt en straf, som
overstiger 20 dagbeder, eller en bade eller konfiskation p& mere end 3000 kr.

Specifikke bemcerkninger

Kare-hvile-tid

Man har ikke i lovforslaget villet skaerpe straffen for overtreedelse af kore-hvile-tids-
bestemmelserne. DTL vil dog endnu engang understrege det urimelige i nuvarende meget
hoje bedeniveau for bagatelovertredelser, ligesom branchen finder, at det objektive ansvar
for vognmanden for overtreedelse af kere-hvile-tids-reglerne ber fijernes.

Veegt og dimensioner

DTL kan dog ikke acceptere, at omrader som overtrdelse af reglerne om vaegt og dimensi-
oner star til meget stor forhgjelse af badeniveauet.
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Overlees/akseltryk

ITD har i brev af 11. november 2010 henvendt sig til Trafikudvalget, Retsudvalget og ju-
stitsminister Lars Barfoed med et forslag om i sanktionsmassig henseende at ligestille sma
og store vognmandsforretninger, nér/hvis der métte vare tale om kgrsel med overlas.

ITD foreslar konkret, at bestemmelserne @ndres, siledes at reglen om fordobling af bgde-
straffen ved flere end 10 forstraffe fjernes alle bestemmelser om gentagelsesvirkning, herun-
der ogsé 2 &rs karensperioden, udgar, og de nuvarende bestemmelser om bgdesatser og pro-
center fastholdes

De nuvarende regler om overlas

I dag far chauffgren en bgde pa 100 kr. pr. pct. overles og vognmanden far 150 kr. pr. pct.
overles. Herefter leegges der 1.000 kr. til pr. tidligere straf (forstraf). Métte man komme over
10 forstraffe, fordobles bgden.

I gentagelsestilfxlde forhgjes bgden til ejeren/brugeren med kr. 1.000 pr. forstraf, og forst
efter 24 méaneder efter den seneste afggrelse, dom eller vedtagelse af bgdeforeleg bliver tav-
len visket ren. Dette medfgrer bl.a., at hvis en vognmand valger at gé i retten med et bgdefo-
releg i stedet for straks at betale denne, sa er konsekvensen — hvis han ikke far medhold i
retten — at hans karensperiode forlenges med den tid, som retssagen har taget. Alle overtra-
delser tzller med, smé som store.

Begrundelse for vores forslag

Bestemmelserne rammer de vognmandsvirksomheder ungdigt hérdt, der har mange biler.
Der sker en reel forskelsbehandling mellem virksomheder med 4 og mange biler. Efter for-
eningens opfattelse er det forkert, at der er samme regler for den selvkgrende vognmand og
firmaet med mange biler.

Det er uhyre svart for en stor virksomhed med mange biler at komme ud af strafsystemet
igen, for der skal g& mere end to &r, fra sidste bgde er betalt, eller dom er afsagt. Selv en
mindre forseelse med et mindre overl®s giver to ar igen.

DTL kan tilslutte sig betragtningerne og forslaget fra ITD.

I lovforslaget foreslas bgden for overlas haevet fra 100 kr. til 150 kr. pr. pct. overles for
chauffgren og fra 250 kr. til 350 kr. for vognmanden, der er objektivt ansvarlig. Dvs. bgder-
ne for overlas heves med henholdsvis 50% til chauffgren og 40% til vognmanden.

Bgden for akseltryk heves fra 20 kr. til 75 kr. pr. pct. for fgreren. Dette svarer til en forhg-
jelse pa 275%, uden at det kan henfgres til de almindelige prisstigninger pa 25%, eller det
kan henfgres til statistik materiale, der kunne forklare, hvorfor man fra lovgivers side mener,
at en sddan prisstigning er begrundet.
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/77)DTL.

I forhold til det objektive straffeansvar, der i bemzrkningerne begrundet med, at overtredel-
serne — som godt som altid - skulle vare i virksomhedens interesse. DTL vurderer, at der er
situationer, hvor der kan rejses tvivl om, hvorvidt overtradelser reelt er i ?virksomhedens in-
teresse”. Det geelder fx i forhold til overskridelser af akseltryk, som skyldes en fej llesning af
koretajet, men uden at lasteevne og totalvagt overskrides, eller i situationer hvor der ligger
en Klar instruks fra virksomheden, som ikke er blevet fulgt.

Endelig anmoder DTL om, at regleme om gentagelsesvirkning ved overlas fjernes af lov-
forslaget, da det er DTL’s opfattelse, at gentagelsesvirkningen vedrerende overlas rammer
de sterre virksomheder med mange biler urimeligt hardt.

Seertransporter

I bemerkninger til lovforslaget er der som noget nyt vejledende badetakster for overtredelse
af reglerne om sertransport. Den mest markante er baden for kersel med sertransport uden
tilladelse, der fastsattes til 3.000 kr. til foreren og 10.000 kr. til transportvirksomheden.

I den forbindelse finder DTL det afgerende, at der sondres mellem, om man kerer helt uden
tilladelse, om tilladelsen er givet men ej medbragt, om vilkérene for tilladelsen er overtradt,
eller om der er uoverensstemmelse mellem det kerte og tilladelsen, fx at blokvognsmoduler-
ne har et andet stelnr. men ellers er identisk med det i tilladelsen anforte.

Tilsvarende skelner man ogsé mellem, om man som privatbilist har glemt sit kererkort eller
overhovedet ikke har erhvervet et kerekort. En bede pa kr. 3.000 til chauffor og 10.000 kr. til
vognmanden kan vazre proportional, hvis man overhovedet ikke har segt tilladelse, men ikke
i de gvrige tilfzelde.

Tilsvarende legges der for si vidt angar seertransporter op til, at overtradelser af andre cen-
trale omréder s& som omrade, tidspunkt, rute og serlig afmzrkning skal medfere bede pa
2.000 kr. til fereren og 4.000 kr. til transportvirksomheden.

For sé vidt angér mindre afvigelser af godset i forhold til den givne tilladelse, som f. eks
mindre afvigelser af lzngde og bredde pa godset uden betydning for faerdselssikkerheden og
vejslid, s& er DTL bekendt med flere tilfeelde, hvor dette betragtes som kersel helt uden tilla-
delse. Det vil efter DTL’s opfattelse veere urimeligt og uproportionalt, hvis mindre afvigelser
i forhold til tilladelsen straffes lige s& hardt, som kersel uden tilladelse. Dette ber ligeledes
fremga udtrykkeligt af bemarkningerne til lovforslaget.

5/6

Dansk Transport og Logistik




“7)DTL

DTL stdr gerne til rddighed for besvarelse af spergsmal og kommentarer til vores synspunk-
ter.

Med venlig hilsen
John Roy Vesterholm

Chefjurist
+4540636433
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DATATILSYNET

Justitsministeriet
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

Att.: Andreas Christensen

Sendt til: jm@jm.dk og
aec@jm.dk

26. november 2010 Vedrgrende hgring over udkast til forslag til lov om @&ndring af feerdsels-
loven - Justitsministeriets sagsnr. 2010-801-0031

Datatilsynet

Borgergade 28, 5. Ved e-post af 12. november 2010 har Justitsministeriet anmodet Datatilsynet

1300 Kgbenhavn K om bemarkninger til et fremsendt udkast til forslag til lov om @ndring af

ferdselsloven (Bgdeforhgjelser, obligatorisk konfiskation af kgretgjer ved

kgrsel uden fgrerret og skarpelse af sanktionerne for kgrsel under pavirkning

Telefon 3319 3200 af bevidsthedspavirkende stoffer m.v.).

Fax 3319 3218

CVR-nr. 11-88-37-29

Udkastet giver ikke Datatilsynet anledning til bemrkninger.
E-post
dt@datatilsynet.dk

datatisynet.dk Datatilsynet forudsatter, at persondatalovens bestemmelser vil blive iagttaget

i forbindelse med de behandlinger af personoplysninger, der vil ske som fglge
J.nr. 2010-111-0061 af lovforslagets bestemmelser.

Sagsbehandler
Kristian Gyde Poulsen

Direkte 3319 3215 Med venlig hilsen

Kristian Gyde Poulsen
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DEN DANSKE DOMMERFORENING

Dato: 8. december 2010

Justitsministeriet
Slotsholmsgade 10
1216 Kgbenhavn K

Justitsministeriet har i brev af 12. november 2010 (Sagsnummer 2010-801-0031)
anmodet om eventuelle bemarkninger til et udkast til forslag om lov om @ndring af
ferdselsloven (Bgdeforhgjelser, obligatorisk konfiskation af kgretgjer ved kgrsel uden
fgrerret og skerpelse af sanktionerne for kgrsel under pavirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer m.v.)

I den anledning skal jeg meddele, at udkastet ikke giver dommerforeningen anledning til
at fremkomme med bemerkninger.
Med venlig hilsen

Mikael Sjoberg

Formanden, @stre Landsret, Bredgade 59, 1260 Kgbenhavn K
TIf. 33 97 02 00, e-mail: dommerforeningen @ gmail.com
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3. december 2010

Deres sagsnr.:

Danish Transport Federation

Til Justitsministeriet

Pr. mail til jm@jm.dk

Heoringssvar til forslag til ndring af ferdselsloven (bgdeforhgjelser
mv.)

DI Transport har felgende bemerkninger til lovforslaget, der er koordineret med
Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL):

DI Transport stgtter de overordnede formal om at forbedre fardselssikkerheden.
Det er vaesentligt, at badetaksterne er proportionale i forhold til forseelse og hver-
ken opfattes som uden praventiv effekt eller som ungdvendig harde.

DI Transport har noteret, at der ikke i forslaget eller i bemerkningen til lovforsla-
get legges op til &ndringer for overtradelser af kere- og hviletidsfordningen. I be-
merkningerne er der heller ikke navnt noget om overtraedelserne af kontrolforord-
ningen (den digitale tachograf), mens dette er eksplicit undtaget for skarpede
sanktioner i rigsadvokatens overvejelser. DI Transport tager dette som udtryk for,
at der heller ikke er lagt op til skerpede sanktioner i forhold til kontrolforordnin-
gen.

DI Transport henviser i gvrigt til sit forslag om at lette sanktionerne for fejlbetje-
ningen af kontrolapparatet, der er oversendt til Justitsministeriet og Folketingets
Retsudvalg med brev af d. 1. juli 2010.

I forhold til det objektive ansvar, der i bemerkningerne er begrundet med, at over-
traedelserne skulle vare i virksomhedens interesse, s§ mener DI Transport, at der
er situationer, hvor der kan rejses tvivl om overtraedelser reelt er i "virksomhedens
interesse”. Det gelder f.eks. i forhold til overskridelser af akseltryk, som skyldes en
fejllesning af karetgjet, men uden at lasteevne og totalvaegt overskrides, eller i si-
tuationer hvor der ligger en instruks fra virksomheden, som ikke er blevet fulgt.

I bemarkninger til lovforslaget er der som noget nyt vejledende bgdetakster for
overtradelse af reglerne om sartransport. Den mest markante er beden for kersel
med sartransport uden tilladelse, der fastsettes til 3.000 kr. til fareren og 10.000
kr. til transportvirksomheden.

Postadresse/Postal address Besegsadresser/Visiting addresses

| 1787 Kobenhavn V (+45) 3377 3377 transport@di.dk Hannemanns Allé 25 Sundkrogskaj 20
| Danmark transport.di.dk Kebenhavn S Kebenhavn @

CVR: 16077593



I den forbindelse finder DI Transport det afggrende, at der skelnes mellem om til-
ladelsen er givet men ej medbragt eller om der ikke er sggt/givet tilladelse. Tilsva-
rende skelner man ogsd mellem om man som privatbilist har glemt sit kererkort el-
ler ikke har et karekort. En bade pd 3.000 og 10.000 kr. fordi man har glemt en til-
ladelse vil veere uproportionelt.

Tilsvarende lagges der for sa vidt angdr sertransport op til, at overtredelser af an-
dre centrale omrdder s& som omrdde, tidspunkt, rute og sarlig afmarkning skal
medfere bede pa 2.000. kr. til fareren og 4.000 kr. til transportvirksomheden. For
s& vidt angdr mindre afvigelser af godset i forhold til den givne tilladelse, som f.eks.
mindre afvigelser af leengde og bredde pa godset, si er DI Transport bekendt med
enkelte tilfzelde, hvor dette betragtes som kersel uden tilladelse. Det vil efter DI
Transports opfattelse vaere urimeligt og uproportionalt, hvis mindre afvigelser i
forhold til tilladelsen straffes lige s hirdt, som kersel uden tilladelse. Dette bar li-
geledes fremgd af bemaerkningerne til lovforslaget.

Med venlig hilsen

Rune Noack



vomstolsstyrelsen

Justitsministeriet Store Kongensgade 1-3
1264 Kebenhavn K

Slotsholmsgade 10 TIif. +4570 10 33 22

1216 Kgbenhavn K Fax +45 7010 4455

post@domstolsstyrelsen.dk
CVR nr. 21-65-95-09

Sendt elektronisk til: jm@jm.dk EAN-nr.5798000161184

J. nr. 2010-4101-0074-2

Sagsbeh. Gunilta Thiim
Mail gut@domstolsstyrelsen.dk

7. december 2010

Hgring over udkast til forslag til lov om sndring af faerdselsloven
(Badeforhgjelser, obligatorisk konfiskation af kegretgjer ved kersel uden
farerret og skzerpelse af sanktionerne for kgrsel under pavirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer m.v.) — Justitsministeriets j.nr. 2010-801-
0031

Ved henvendelse af 12. november 2010 har Justitsministeriet anmodet
Domstolsstyrelsen om eventuelle bemarkninger vedrgrende Hgring over
udkast til forslag til lov om ®ndring af ferdselsloven (Bgdeforhgjelser,
obligatorisk konfiskation af kgretgjer ved kgrsel uden fgrerret og skerpelse
af sanktionerne for kgrsel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer
m.v.).

Det er som udgangspunkt Domstolsstyrelsen antagelse, at de nye, forhgjede
bgdetakster vil kunne medfgre en vis stigning i antallet af sager ved
domstolene. Domstolsstyrelsen antager, at udgifterne forbundet hermed vil
kunne afholdes inden for de eksisterende bevillingsmzssige rammer.

Domstolsstyrelsen tager dog forbehold for, at stigningen i antallet af sager
ved domstolene, som fglge af de forhgjede bgdetakster, kan vise sig at blive
af et sddant omfang, at det ikke inden for de nuvarende bevillingsmessige
rammer vil vere muligt at behandle sagerne, uden at dette vil medfgre
forggede sagsbehandlingstider ved retterne.

Domstolsstyrelsen har ikke yderligere bemarkninger til forslaget.

Med venlig hilsen

Joy Winter



Page 1 of 2

Andreas Emil Christensen

Fra: 1 -FS Forbrugerombudsmanden (FS) [FORBRUGEROMBUDSMANDEN @kfst.dk]
Sendt: 18. november 2010 14:20

Til: Justitsministeriet; Andreas Emil Christensen
Emne: SV: Hering over forslag til lov om aendring af feerdselsloven - Justitsministeriets journainr. 2010-
801-0031

J.nr. 10/08780
Til Justitsministeriet

Idet vi henviser til Justitsministeriets e-mail af 12. november 2010 skal vi herved meddele, at forslag til lov om
aendring af feerdselsloven ikke giver Forbrugerombudsmanden anledning til bemeerkninger.

Med venlig hilsen
P& Forbrugerombudsmandens vegne

Gitte Albrecht Pedersen
Chefsekretaer
Telefon direkte: 32 66 92 78

E-mail: gap@kist.dk

Forbrugerombudsmanden
Amagerfaelledvej 56

2300 Kebenhavn S
www.forbrugerombudsmanden.dk

Fra: Justitsministeriet Departementet - Justitsministeriet Departementet [mailto:jm@jm.dk]

Sendt: 12. november 2010 10:34

Til: for@fbr.dk; fdm@fdm.dk; dv@dv.dk; dommerforeningen@gmail.com; Formanden@dkl.nu;
ledelsessekretariat@politi.dk; karenmoestrupjensen@shret.dk; dt@datatilsynet.dk; 1 - FS
Forbrugerombudsmanden (FS); erikfinnich@webspeed.dk; transport@transport.dtu.dk; landsformand@dk-
u.dk; def@dcf.dk; mail@politiforbundet.dk; rigsadvokaten@ankl.dk; $Direktoratet for Kriminalforsorgen;
samfund@advokatsamfundet.dk; post@cat-taxi.dk; tn@mctc.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
skovlokke@gmail.com; regioner@regioner.dk; post@retssikkerheds-fonden.dk; itd@itd.dk;
mdp@advokatprince.dk; trafikoffer@fft.dk; center@humanrights.dk; noah@noah.dk; dtr@taxi.dk; dti@dtl.eu;
ki@kl.dk; kjeld.a.larsen@get2net.dk; er@homannlaw.dk; info@sikkertrafik.dk; kontakt@alkoholpolitik.dk;
mail@danskeadvokater.dk; di@di.dk; 3f@3f.dk; livogtrafik@yahoo.dk; trg@plan.aau.dk; db@db-dk.dk;
mclf@mc-dk.dk; fdl@fdl-vm.dk

Emne: Hgring over forslag til lov om sendring af feerdselsloven - Justitsministeriets journalnr. 2010-801-0031

Vedheeftet sendes haring over forslag til lov om eendring af feerdselsloven (Badeforhajelser, obligatorisk
konfiskation af karetojer ved karsel uden farerret og skeerpelse af sanktionerne for kersel under pavirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer m.v.).

Med venlig hilsen

1usTITS

18-11-2010
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Helene Hvid Christensen

Fra: Pia Saxild [PS @fbr.dk]
Sendt: 12. november 2010 14:51
Til: Justitsministeriet

Emne: SV: Vedrgrende haring over forslag til lov om aendring af feerdselsloven - Justitsministeriets
journalnr. 2010-801-0031

Forbrugerrddet vurderer, at udkast til forslag til lov om aendring af faerdselsloven
(bgdeforhgjelser, obligatorisk konﬂskatlon af kgretgjer ved kgrsel uden fgrerret og skaerpelse af
sanktionerne for karsel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer m.v. ) ligger uden for
vores interesseomrade og vil derfor undlade at forholde os hertil. Forbrugerrddet kan sdledes
ikke tages til indtaegt for at stgtte forslaget eller for at ggre det modsatte.

Med venlig hilsen

Vagn Jelsge /0 gO’(’ 6‘55(

Afdelingschef

Forbrugerradet ACC_ =
TIENK r- TURADE

Danlsh Consumer Council
Fiolstraede 17, Postboks 2188, 1017 Kgbenhavn K, Danmark

Fra: Justitsministeriet Departementet - Justitsministeriet Departementet [mailto:jm@jm.dk]

Sendt: 12. november 2010 10:49

Til: Forbrugerrddets Reception; fdm@fdm.dk; dv@dv.dk; dommerforeningen@gmail.com;
Formanden@dkl.nu; ledelsessekretariat@politi.dk; karenmoestrupjensen@shret.dk; dt@datatilsynet.dk;
forbrugerombudsmanden@fs.dk; erikfinnich@webspeed.dk; transport@transport.dtu.dk; landsformand@dk-
u.dk; dcf@dcf.dk; mail@politiforbundet.dk; rigsadvokaten@ankl.dk; $Direktoratet for Kriminalforsorgen;
samfund@advokatsamfundet.dk; post@cat-taxi.dk; tn@mctc.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
skovlokke@gmail.com; regioner@regioner.dk; post@retssikkerheds-fonden.dk; itd@itd.dk;
mdp@advokatprince.dk; trafikoffer@fft.dk; center@humanrights.dk; noah@noah.dk; dtr@taxi.dk; dti@dtl.eu;
kl@kl.dk; kjeld.a.larsen@get2net.dk; er@homannlaw.dk; info@sikkertrafik.dk; kontakt@alkoholpolitik.dk;
mail@danskeadvokater.dk; di@di.dk; 3f@3f.dk; livogtrafik@yahoo.dk; trg@plan.aau.dk; db@db-dk.dk;
mclf@mc-dk.dk; fdi@fdl-vm.dk

Emne: Vedrgrende hgring over forslag til lov om aendring af faerdselsloven - Justitsministeriets journalnr.
2010-801-0031

JUSYITS

Justitsministeriet

TIf.: 7226 8400
Mail: im@jm.dk

Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

7226 8400
www.justitsministeriet.dk
im@jm.dk

15-11-2010



Justitsministeriet 02-12-2010

Slotsholmsgade 10 Dir. tif.

1216 Kgbenhavn K +45 45 27 07 24

sendt med e-mail til: jm@jm.dk e 7 09 88
E-Mall
cas@fdm.dk

Hgringssvar - forslag til lov om =ndring af faerdselsloven, sagsnr.
2010-801-0031

FDM har gennemgaet det fremsendte udkast mv. til forslag om 2ndring af
feerdselsloven. Formalet med aendringen er at forbedre faerdselssikkerheden,
et mal som FDM fuldt ud kan stgtte.

Efter FDMs opfattelse er fglgende fire faktorer afggrende for fremme af sik-
ker afvikling af trafik og overholdelse af gaeldende faerdselsregler. Det drejer
sig i uprioriteret raekkefglge om : Synligt politi pa vejene, oplysning, etable-
ring af accept af gaeldende regler samt passende og proportionale sanktioner
ved overtraedelse af lovgivningen.

Umiddelbart er det vores opfattelse at en forhgjelse af bgdesatserne ikke i
sig selv ngdvendigvis fgrer til ¢%et faerdselssikkerhed, og at en forhgjelse af
badesatserne derfor ikke bgr sta alene, men eksempelvis suppleres med
anvendelse af differentierede hastighedsgrasnser, som vil fgre til stgrre ac-
cept af de galdende hastighedsgraenser, og dermed naturligt til faerre over-
treedelser.

Som begrundelse for reguleringen af en raekke bgdesatser og ikke mindst
fordoblingen af minimumsbgdestgrrelsen henvises der til, at satserne ikke
har fuigt prisudviklingen siden seneste regulering i 2000, og at den prasven-
tive effekt derfor er udhulet.

En regulering i overensstemmelse med prisudviklingen i samme periode ville
imidlertid alene fgre til at bgdeniveauet for minimumssatserne skulle regule-
res fra kr. 500 til kr. 615, og ikke som anfgrt i forslaget til kr. 1.000. Da det

samtidig ikke er dokumenteret, at forhgjelsen isoleret set vil fgre til forbed- R&dglvningen
ring af trafiksikkerheden, ma den del af forhgjelsen, som ligger ud over 615
kr., alene betragtes som en forggelse af statens indtasgter. Firskovvej 32

Postboks 500

2800 Kgs. Lyngb
Vi har noteret os, at Rigsadvokaten uden saerskilt begrundelse anbefaler en g Ynady
tredobling af bgdestraffen for anvendelse af hdndholdt mobiltelefon. FDM TIf. +4570 13 30 40
efterlyser i denne forbindelse en begrundelse for, at straffen for netop denne Fax +4545 27 09 88
forseelse gnskes skeerpet ekstraordinaert. CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk



2rimod kan FDM stgtte skaerpede sanktioner ved alvorlige faerdselsforseel-
ser. FDM hilser det derfor velkomment, at der leegges op til skeerpede straffe
og anden sanktion i form af konfiskation i tilfeelde af kgrsel uden kagrekort,
kersel med bevidsthedspdvirkende stoffer og ved kgrsel i frakendelsestiden

Med venlig hilsen

Casper Schad
Fuldmaegtig, cand.jur.

Rédglvningen
Firskovvej 32
Postboks 500
2800 Kgs. Lyngby

Tif. +4570 13 30 40
Fax +45 45 27 09 88

CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk



INSTITUT FOR
MENNESKERETTIGHEDER

STRANDGADE 56
DK-1401 KGBENHAVN K
TEL. +45 32 69 88 88

Justitsministeriet
Civil- og Politiafdelingen

Faerdsels- og vabenkontoret FAX +45 32 69 88 00
E-mailes til im@jm.dk CENTER@HUMANRIGHTS.DK
WWW.MENNESKERET.DK
WWW.HUMANRIGHTS.DK

DATO 3/12-2010

J.NR.
540.10/24421/HSC

Hering over forslag til lov om andring af faerdselsloven

Institut for Menneskerettigheder har den 12. november 2010 modtaget udkast til forslag til
lov om zendring af faerdselsloven (Bedeforhaijelser, obligatorisk konfiskation af karetojer
ved kersel uden farerret og skeerpelse af sanktionerne for karsel under pavirkning af be-
vidsthedspavirkende stoffer m.v.) med anmodning om eventuelle bemaerkninger.

Efter instituttets vurdering giver udkastet til forslaget ikke anledning til bemaerkninger af
menneskeretlig karakter.

Der henvises til j.nr. 2010-801-0031.

Med venlig hilsen

Jonas Christoffersen
Direktor

INSTITUT FOR MENNESKERETTIGHEDER £R OPRETTET VED LOV AF 6.6.2002 OM ET, ABLERING AF DANSK CENTER FOR INTERNATIONALE STUDIER 0G
MENNESKERETTIGHEDER. INSTITUTTET ER ETABLERET SOM NATIONAL MENNESKEREIT]GHEDSINSTITUTION  HENHOLD TIL FN'S PARIS PRINCIPPER,
INSTITUTTET VIDEREFORER DE AKTIVITETER, DER SIDEN 1987 BLEV VARET, AGET AF DET DANSKE CENTER FOR MENNESKERETTIGHEDER,
INSTITUTTET VARETAGER FORSKNING, INFORMATION, UNDERVISNING, DOKUMENTATION OG INTERNATIONALE PROGRAMMER,
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5 International Transport Danmark

! Lyren 1 :
i DK-6330 Padborg i
Telefon: +45 7467 1233 i
Telefax: +45 7467 4317
Justitsministeriet l Intermet: www.itd.dk

Civil og Politiafdelingen e-mail: Rd@itd.dk
Slotsholmsgade 10
1216 Kgbenhavn K !

Deres ref.: Vor ref.; Birthe Boisen  Dok. nr.: D-241110-8286 Dato: 3.12.10

1
Horing over forslag til lov om zendring af faerdselsloven - Justitsministeriets journalnr.
2010-801-0031

ITD, der er brancheorgar{lsationen for de nationale og internationale vejgodstransportgrer i
Danmark, har fgigende bemaerkninger til det forslag, der er udsendt af Justitsministeriet den 12.
november 2010 vedr. lov, om sendring af faerdselsloven {Bgdeforhgjelser, obligatorisk konfiskation
af kgretgjer ved kersel uden fgrerret og skaerpelse af sanktionerne for kgrsel under pdvirkning af
bevidsthedspdvirkende stoffer m.v.).

|
Indledende betragtninger

Generelt set afviser ITL stigninger i badestgrrelser, der ligger ud over den almindelige
prisudvikling. Der kan dog vaere grundlag for at lade bgdestgrrelserne stige mere p8 de omr. der,
hvor det er ngdvendigt med en yderligere praeventiv effekt end i dag, fx spirituskarsel og kgrsel
med euforiserende stoffer i biodet,

Det fremgar af bemaerkni'ngeme til lovforslaget, at form3let med er at forbedre
faerdselssikkerheden vid en raekke forhgjelser af bgderne pd feerdselsomridet, en udvidet
adgang til at konfiskere kgretgjer fra fgrere, som kgrer uden fgrerret 0g en skaerpelse af reglerne
om fgrerretsfrakendelse for kprsel efter Indtagelse af euforiserende stoffer,

Det fremgdr videre, at det foresi8s, at bgdetaksterne pj feerdseislovens omréde genereit forhgjes
som falge af den almindelige prisudvikling.

I'L'D er enig med Rigsadvgkaten i, at for en s8 entydigt adfaerdsregulerende lov som faerdseisloven,
sa er en effektiv h§ndhaex;relse afheaengig af traflkantens opfatteise af risikoen for at blive grebet ved
en eventuel overtraedelsel samtidig med at bgderne skal have en s8dan stgrrelse, at de virker
preeventivt. !

Men spgrgsmalet er, om étlgningen i antallet af sigtelser alene kan forklares med, at

badestarrelserne Ikke virker praventivt.

Rigspolitiet har sdledes tidligere i &r udtalt, at politlet sigter flere i trafikken, mens det samtidig er
blevet mere sikkert at faefdes | trafikken, jf. vedlagte udskrift fra www.politi.dk. Det fremg8r
videre, at politlet har konStateret en stigning i antallet af sigtelser for bi.a. brug af h&ndhoidt mobil
og hastighedsoverskridelse. Politiet anfgrer selv som en del af forkiaringen, at omr3derne har veeret

v’

|



i
|

prioriteret, samtidig med at politiet navnlig pa hastighedsomr&det har fSet bedre vaerktgjer.
Herudover har politireformen ifglge politiet virket og har betydet en effektlvisering af politiets
arbejde og dermed en stigning i antallet af sigtelser. Desuden ligger der fra politisk hoid et krav om,
at antallet af sigtelser sk;al stige som fglge af politireformen.

Efter ITD’s opfattelses bér det ogs3 tages i betragtning, at der i perioden 2000 - 2010 faktisk har
vaeret et fald i antallet af uheld i trafikken herhjemme. Antallet af trafikdraebte er o0gs3 faldet, og
der er for os at se Ingen gvivi om, at der er en snaever sammenhaeng mellem det nuvaerende
bedekatalog og denne pqsitive udvlkiing, og det er tegn p3 at det nuvaerende bedekatalog allerede
virker praaventivt. Foreningen kunne derfor se lovforslaget som et gnske om flere penge |
statskassen.

forvejen har skeerpede bpder ved overtraedelse, skal reguleres med henvisning til en forbedring af
faerdselssikkerheden,.

Vi stiller os derfor noget !;forstﬁende over for, at bgdetaksterne til den tunge transport, der i

Fx er det vanskeligt at sex begrundeisen for, at overtraedelser for saertransportlovgivningen og
reglerne om overlaes reglileres ud over prisudviklingen, ndr problemerne ifgige bemaerkningerne ti
lovforsiaget ligger pd fx l}astlghedsovertraedelse, spirituskgrsel, brug af mobiltelefon o.a.

Feerdselslovsovertraedelspr begdet af tunge karetgjer er da helier ikke naevnt i de indledende
bemaerkninger til lovforsfaget, ligesom der Ikke er statistisk materiale, der dokumenterer omfanget
af en eventuel stigning | gntailet af sigtelser mod den tunge transport. ITD skal derfor udtrykke sin
betaenkelighed ved, at lastblltransporten i dette lovforslag biiver pdlagt en stor forhgjelse af bader,
hvis dette ikke er tilstreekkeligt dokumenteret. I den forbindelse vil vi gerne henvise til
badekataloget for overtraadelse af kgre-hvile-tids-bestemmelserne, som efterfoigende har mattet

endres gentagne gange,’grundet at sanktionerne havde ndet et niveau, der var uproportionale,

Til orientering kan det oplyses, at den almindelige prisudvikling siden 2000 har udgjort ca. 25%, jf.
Danmarks Statistlk. ITD stiller sig derfor noget uforstdende overfor, at bgderne stiger helt op til
275%, som lovforslaget Yed visse overtraedelser laegger op til, uden at der er nogen seeriig
begrundeise eller statistisk belaeg for forhgjeisen.,

Det fremgar videre, at Rl?sadvokaten finder, at der er grundiag for at hseve minimumsbaden til
1.000 kr., da en bgde p&;500 kr. kan opleves som en tikkendegivelse af, at der er tale om en
bagatelagtig forseeise. . §4|nimumsb¢den for cyklister og gdende foreslds dog til kun vaere p& 700
kr. ITD er indforstiet mdd, at minimumsbgden som udgangspunkt fremover udggr kr. 1000 for alle
trafikanter. Ved at seette en lavere minimumsbgde for cyklister og g8ende signaler man netop, at
trafikforseelser begdet af disse trafikanter er bagatelagtige. Desuden bgr det for alle trafikanter
veere muligt at fravige minimumsbgden, hvis forseelsen Ikke har en grad eller er beg8et p4 en
s8dan méde, at den skabkr trafikfarlige situationer, der er alvoriige for andre trafikanter.

Man bgr derfor ogsa tage]det faktum i betragtning, at selvom bgderne ser rimelige ud, s& kan selv
mindre overtraedeiser for den professionelle chauffgr f3 vidtgdende gkonomiske konsekvenser, da
bgderne allerede i dag erfskaerpede | forhold til almindelig bgdestgrreise.

ITD gnsker endelig overog'dnet set at henlede opmaerksomheden p3, at der ogs3 gaelder et
objektivitetsprincip i feerdselssager. I praksis er det oplevelsen, at man er skyldig, indtil det
modsatte er bevist, hvilket er yderst vanskeligt.. Fx har vi eksempler p3, at en vognmand, der
holder hdnden op mod kinden under kerslen, bliver anklaget for brug af mobiitelefon. Vognmanden
vil gerne ved udskrift fra fnobliselskabet bevise, at han ikke har brugt sin mobil i det pdgaeldende
tidsrum, men politiet naedter at se beviset, da han jo bare kan have I8nt en andens telefon.



Lovgiver bgr veere opma%rksom pd, at politiets udsagn i sidanne sager laegges uprgvet til grund.
Samtldig skal opmaerksomheden henledes pd, at der er ankebegraensning, dvs. i straffesager kan
den tiltalte kun anke frit; hvis der er idemt en straf, som overstiger 20 dagbgder, elier en bgde eller
konfiskation p& mere end 3000 kr.

Specifikke kommentalger

Kore-hvile-tid

Man har ikke i Iovforslag!at villet skzerpe straffen for overtraedelse af kgre-hvile-tids-
bestemmelserne. ITD viljdog endnu engang understrege det urimelige | nuvaerende meget hgje
badeniveau for bagatelovertraedeiser, ligesom branchen finder, at det objektive ansvar for
vognmanden for overtreedelse af kare-hvile-tids-regierne bar fjernes.

Vaagt og dimensioner
ITD kan dog ikke acceptdre, at omrdder som overtraedelse af regierne om vagt og dimensioner star
til meget stor forhgjelse bf bgdeniveauet.

Overlaes /akseltryk

ITD har i brev af 11. novpmber 2010 henvendt sig til Trafikudvalget, Retsudvalget og justitsminister
Lars Barfoed med et fors agg om i sanktionsmaessig henseende at ligestille sma og store
vognmandsforretninger, par/hvis der m&tte vaere tale om kersel med overlaes.

ITD foreslar konkret, at t‘estemmelserne aendres, saledes at
e reglen om fordobling af bgdestraffen ved flere end 10 forstraffe fiernes
¢ alle bestemmelsef om gentagelisesvirkning, herunder ogs8 2 &rs karensperioden, udgdr, og
de nuvzerende bestemmelser om bgdesatser og procenter fasthoides

De nuvarende regler c;m overlaes

I dag f@r chauffgren en bde p§ 100 kr. pr. pct. overlzes og vognmanden f8r 150 kr. pr. pct.
overlzes. Herefter laegges der 1.000 kr. til pr. tidligere straf (forstraf). M3tte man komme over 10
forstraffe, fordobles bgden.

I gentagelsestilfeelde forhajes baden til ejeren/brugeren med kr. 1.000 pr. forstraf, og ferst efter 24
maneder efter den seneste afggrelse, dom eller vedtagelse af badeforelaeg bliver tavien visket ren.
Dette medfgrer bl.a., at ljvis en vognmand veelger at g8 | retten med et badeforelzeg i stedet for
straks at betale dette, s3!er konsekvensen - hvls han ikke f&r medhold [ retten - at hans
karensperiode forleenges -tmed den tid, som retssagen har taget. Alle overtraedeiser taeller med, sma
som store. :

Begrundelse for vores forslag

Bestemmelserne rammerjde vognmandsvirksomheder ungdigt h8rdt, der har mange biler. Der sker
en reel forskeisbehandling mellem virksomheder med f§ og mange biler, Efter foreningens
opfattelse er det forkert, pt der er samme regler for den selvkgrende vognmand og firmaet med
mange biier. ;

Det er uhyre sveert for en stor virksomhed med mange biler at komme ud af strafsystemet igen, for
der skal g8 mere end to gr, fra sidste bgde er betalt, eller dom er afsagt. Selv en mindre forseelse
med et mindre overlas giver to &r igen.

Beden for overlaes foreslas haevet fra 100 kr. til 150 kr. pr. pct. overlaes for chauffgren og fra 250

kr, til 350 kr, for vognma!;den, der er objektivt ansvarlig. Dvs. bgderne for overlees haeves med
henholdsvis 50% til chau; gren og 40% til vognmanden.

|
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Beden for akseltryk haeves fra 20 kr. til 75 kr. pr, pct. for fareren, Dette svarer til en forhgjelse pd
275%, uden at det kan Henfgres tll de almindelige prisstigninger pd 25%, eller det kan henfares til
statistik materiale, der kjinne forklare, hvorfor man fra lovgivers side mener, at en s3dan

prisstigning er begrundet.

1 forhold til det objektive ansvar, der | bemaerkningerne er begrundet med, at overtraedelserne
skulle veere i virksomhedens Interesse, s& mener ITD, at der er situationer, hvor der kan rejses tvivl
om, hvorvidt overtraedelier reelt er i “virksomhedens Interesse”, Det gaelder fx i forhold til
overskridelser af akseltryk, som skyldes en fejliaesning af kgretgjet, men uden at lasteevne og
totalvaegt overskrides, eller i situationer hvor der ligger en instruks fra virksomheden, som ikke er
blevet fulgt.

Endelig beder vi om, at Tglerne om gentagelsesvirkning ved overizes fjernes af lovforslaget, da
det er ITD's opfatteise, at gentagelsesvirkningen vedrgrende overlzes rammer de stagrre
virksomheder med mang‘r biler urimeligt hardt.

Szertransporter

I bemaerkninger til lovfo:flaget er der som noget nyt vejledende bgdetakster for overtraedelse af
reglerne om s&rtransport. Den mest markante er bgden for kgrsel med seertransport uden
tilladelse, der fastsaettes til 3.000 kr. til fareren og 10.000 ker. til transportvirksomheden.

I den forbindelse finder IfD det afggrende, at der sondres mellem, om man kgrer helt uden
tilladelse, om tliladelsen ér givet men ej medbragt, om vilk8rene for tllladelsen er overtrédt, elier
om der er uoverensstemmnelse mellem det kgrte og tilladelsen, fx at blokvognsmodulerne har et
andet steinr. men ellers gr identisk med det i tilladelsen anfarte. Tiisvarende skelner man 0gsd
mellem, om man som prijatbilist har glemt sit kgrerkort eller overhovedet ikke har erhvervet et
karekort. En bade pa kr. B.000 til chauffer og 10.000 kr. til vognmanden kan vaere proportional,
hvis man overhovedet iklfe har sggt tilladelse, men ikke | de gvrige tiifaelde.

Tilsvarendg leegges der fgr s3 vidt angdr seertransporter op til, at overtreedelser af andre centrale
omrader s3 som omr3de, tidspunkt, rute og seerlig afmaerkning skal medfgre bgde pd 2.000 kr. til
fgreren og 4.000 kr. til trinsportvirksomheden.

For sd vidt angdr mindre pfvigelser af godset | forhold til den givne tilladelse, som f. eks mindre
afvigelser af lzengde og bredde pd godset uden betydning for faerdselssikkerheden og vejsiid, s8 er
ITD bekendt med flere tilfeide, hvor dette betragtes som kersel helt uden tilladeise. Det vil efter
ITD's opfattelse vaere urimeligt og uproportionait, hvis mindre afvigelser i forhold til tilladelsen
straffes lige s3 h8rdt, som kersel uden tilladeise. Dette bgr ligeledes fremgd udtrykkellgt af
bemeerkningerne til lovforslaget.

ITD st3r gerne til rddighed for besvarelse af spgrgsm3l og kommentarer til vores synspunkter,

Med venlig hiisen

International Transport DEnmark
~
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Birthe Féurschou Boisen { .
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www.politi.dk - Politiet sigter flere i trafikken

Politiet sigter flere i trafikken

|

Rigspolitiets nyeste tdl viser tydeligt, at det er blevet mere sikkert at fardes i
trafikken. Desvaerre viser udviklingen i antallet af sigtelser, at der fortsat er en
gruppe af trafikanter, Eom ikke respekterer faordselsloven.

Omfanget af sigtelser for overtreedelse af faardselsioven har det seneste ar vaeret i
kraftig veskst. Helt overordnet har dansk politi i 2009 rejst i alt 459.309 sigtelser for
overtraedelser af feerdselsloven, hvilket er en stigning pé 6,9 pct. sammenlignet med
2008.

Flere fartsyndere
Navniig politiets indsats, over for fartsyndere er synlig i den samlede statistik, { 2009
drejede neesten halvdelsn af alle de rejste sigtelser - i alt 218.280 - sig om
overtraedelse af feardse|slovens kapitel 5 om hastighed. Aret for var antallet af disse
sigtelser 202.673 - altsa en vaskst pa 7,7 pct. En del af forklaringen er politiets
Automatiske Trafikkontrol (ATK) og de sakaldte 'steerekasser', der er fast opsat i
omréder med straekningder, der er belastet af faerdselsuheld.

Desvasrre er overtraade|ser af faerdselslovens kapitel 10 om spirituskersel, brug af
mobiltelefon m.v. ogsa synlig i den samlede statistik. | 2009 blev der rejst 68.604
sigteiser for overtreedelser af fesrdselslovens kapitel 10. En stigning pa hele 13,6 pct.
sammenlignet med 2008 og en fortsasttelse af den uheldige udvikling fra 2007, hvor

politiet rejste i ait 57.761 sigtelser.
y
0

Og desvasrre ogséa an{re overtrasdelser

Politinspekter Allan Nyring, Rigspolitiet, siger: K

»Vi har kunnet gleede os over et markant fald i antallet af uheld. Men lige sa positiv
laesning dette er, lige sa/foruroligende er det, at vi rejser stadig flere sigtelser inden for
hastighedsoverskridelser, brug af mobiltelefon m.v. En del af forklaringen er, at politiet
prioriterer sin indsats inden for de pagaeldende omrader, og at politiet navnlig pa
hastighedskontrolomradet har faet bedre vasrkigjer. Denne prioriterede indsats kan ses
i antallet af sigtelser, men tibage star, at vi i 2009 har sigtet nassten 300.000 bilister for
enten at have kort for stperkt, i spirituspévirket tilstand, brugt mobiitelefor undér kerslen
eller lignende. Og det er simpelthen ikke i orden. Det er ganske enkelt dokumentation
for, at vores skaerpede indsats er nedvendig, og at der generelt er behov for en aendret
og mere ansvarlig traﬁk%ntadfaerd.«

|
Senest opdateret: 30. m%arts 2010
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FORMAND :

LANDSFORENINGEN AF NI STASETORN
FORSVARSADVOKATER ST. STRANDSTR AEDE 21

1 255. K@BENHAVN K

TLF. 33124611

FAX 33128445

E-MAIL. HS@STAGETORN.DK

SEKRETARIAT
Justitsministeriet AMAGERTORV 11, 3.
Civil- og Politiafdelingen DIEOIRERENHAVA
Faerdsels- og vabenkontoret 21-:0 337'355 g; gf
SlOtShOImsgade 10 E-MAIL: ER@HOMANNLAW.DK
1216 Kbh. K

Amagertorv 11

2. december 2010

ER/ER

Akt nr.

Justitsministerlet
Faerdsels- og vabenkontoret 20 NR.

Vedr.: Sagsnr. 2010-801-0031. Hering over forslag til Lov om endring af ferdselsloven
(Bedeforhgjelser, obligatorisk konfiskation af keretejer ved kersel uden fererret og
skerpelse af sanktionerne for kersel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer

m.v.).

Justitsministeriet har med mail af 12. november 2010 anmodet Landsforeningen af Forsvarsadvoka-
ter om en udtalelse vedr. ovennavnte hering. Heringsfristen er den 3. december.

Materialet har varet forelagt bestyrelsen, der noterer, at sikaldt obligatorisk konfiskation (der dog
ikke er helt obligatorisk, idet domstolene fortsat vil have mulighed for at fravige sanktionen, hvis
seerlige grunde undtagelsesvist taler herfor) foreslas udvidet séledes, at kersel uden kerekort og keor-
sel 1 frakendelsestiden skal sidestilles med overtreedelser, der medferer ubetinget frakendelse. Har
foreren inden for 3 ar begaet tre af de pagaldende forbrydelser, der ikke behaver at veere af samme
art, skal der vaere "fuldstendig indbyrdes gentagelsesvirkning", bemaerkningerne side 44, dog ikke
hvis forseelserne er begéet under ét og samme korselsforlab.

Bestyrelsen bemerker i denne forbindelse, at man ikke hidtil har veret tilbgjelig til at benytte de
geldende regler om konfiskation i sager, hvor dette har varet muligt. Bestyrelsen finder anledning
til at papege, at skeerpede regler og anvendelse heraf kan fore til en stigning i antallet af brugsstjalne
biler, med hvad deraf folger af chancepraget korsel.

Med hensyn til skeerpelse af bedestraffene, henleder bestyrelsen opmarksomheden p4, at der i for-
vejen 1 ferdselsstrafferetten er en udstrakt anvendelse af absolut kumulation. Man kan meget let
med de foreslédede forhgjelser komme op pé bader pd 25.000 — 30.000 kr., som kan stede an mod
domstolenes overgraense ud fra et proportionalitetsprincip.

Reglerne om kersel under pavirkning af euforiserende stoffer, jfr. FL § 54, blev andret i 2007. Der
ses ikke fremfert tungtvejende argumenter for at skerpe reglerne siledes, at man nu vil sidestille



overtreedelse af nulgreensen med spirituskersel med en alkoholpromille p4 1,21 i stedet for en alko-
holpromille pé 0,51, hvorefter der efter forslaget fremover skulle blive tale om en ubetinget fraken-
delse.

géi bestyrelsens vegne

“Elsebeth Rasmussen



POLITI

FORBUNDET

Justitsministeriet %5/
Civil- og Politiafdelingen

Slotsholmsgade 10

1216 Kebenhavn K 2010-00875/07.04.04
Att.: Feerdsels- og vabenkontoret 6. december 2010
HB/dc

Vedrarende sagsnr. 2010-801-0031 — Hering over forslag til lov om andring af
faerdselsloven

Justitsministeriets Civil og Politiafdeling, Faerdsels- og vabenkontoret, har i
skrivelse af 12. november 2010 anmodet om Politiforbundets eventuelle
bemaerkninger til ovennaevnte forslag.

I den anledning kan det oplyses, at Politiforbundet ikke har bemaerkninger til
forslaget.

Pa forpundets vegne - og med venlig hilsen

(ﬁ f
Hans Bundesen
Sekretariatsleder

H.C. ANDERSENS BOULEVARD 38 - DK-1553 K@BENHAVN V - TLF. +45 3345 5900 - Fax +45 3345 5901
MAIL@POLITIFORBUNDET.DK - WWW.POLITIFORBUNDET.DK

A B




Kebenhavns Byret

Prasidenten
. . . Dombhuset, Nytorv 25
Ju.st.ltsmlmstgr‘let 1450 bienhfvn K
Civil- og Politiafdelingen TIf. 33 44 80 00
° Fax 33 44 84 88
Ferdsels- og vabenkontoret CVR 21 65 95 09
Slotholmsgade 10 administration. kbh@domstol.dk

Dato 2. december 2010

10 S0~ 50
AEC = =
Ved en e-mail af 12. november 2010 har Justitsministeriet anmodet om eventuelle bemaerkninger til
udkast om forslag til lov om @ndring af feerdselsloven.(Bedeforhgjelser, obligatorisk konfiskation af
keretojer ved kersel uden fererret og skarpelse af sanktionerne for kersel under pavirkning af bevidst-

hedspévirkende stoffer m.v.).

Jeg skal i den anledning pa byretsprasidenternes vegne oplyse, at forslaget ikke giver byretterne anled-
ning til at fremkomme med bemaerkninger.

Der henvises til jr.nr.2010-801-0031.

rd g / / /;
V4 _..-"

Med ve hg hllsely / /

A /‘% //.. -
SereéAxels/n

£



Vestre Landsret
Praesidenten

Justitsministeriet | ?)
Civil- og Politiafdelingen

Slotsholmsgade 10

1216 Kebenhavn K

J.nr. 40A-VL-53-10
Den 03/12-2010

Justitsministeriet har i brev af 12. november 2010 (Sagsnummer 2010-801-0031) anmodet om
eventuelle bemerkninger til et udkast til forslag til lov om zndring af ferdselsloven
(Bedeforhgjelser, obligatorisk konfiskation af keretajer ved kersel uden fererret og skaerpelse
af sanktionerne for kersel under p&virkning af bevidsthedspavirkende stoffer m.v.).

I den anledning skal jeg meddele, at udkastet ikke giver landsretten anledning til at
fremkomme med bemerkninger.

Denne udtalelse sendes alene elektronisk og til jm@jm.dk.

Med venlig hilsen

Al

arne Christensen

Grabrgdre Kirkestraede 3, 8800 Viborg TIf. 86 62 62 00 (Telefax 86 62 63 65) www.vestrelandsret.dk



Ostre Landsret

Prasidenten ; ;
LI

Den = 8 DEC- 201@
Jar. 40A-0L-56-10
Init. mbm

Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen

Slotsholmsgade 10

1216 Kabenhavn K

Justitsministeriet har ved brev af 12. november 2010 (sagsnr. 2010-801-0031) anmodet om even-
tuelle bemerkninger til forslag til lov om @ndring af ferdselsloven (Badeforhajelser, obligato-
risk konfiskation af keretajer ved kersel uden forerret og skarpelse af sanktionerne for kersel
under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer m.v.)

Jeg skal i den anledning meddele, at landsretten ikke finder at burde udtale sig om de foresliede
beodestarrelser og ovrige sanktionsskarpelser, og at forslaget i ovrigt ikke giver landsretten an-

ledning til bemeerkninger.

Med venlighilsen
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t Carlsen

Bredgade 59, 1260 Kebenhavn K. TIf.33970200 (Fax33145822) Hjemmeside: www.ccstrelandsret.dk



Justitsministeriet
Ferdsels- og vabenkontoret
Slotsholmsgade 10 DATO 3. december 2010

1216 Kgbenhavn K
JOURNAL NR.

RA-2010-700-0018

BEDES ANFRRT VED SVARSKRIVELSER

SAGSBEHANDLER: BAE

Ved e-mail af 12. november 2010 (j.nr. 2010-801-0031) har Justitsministeriet anmodet
om Rigsadvokatens eventuelle bemarkninger til et fremsendt udkast til forslag til lov
om &ndring af ferdselsloven (Bgdeforhgjelser, obligatorisk konfiskation af kgretgjer
ved kgrsel uden fgrerret og skarpelse af sanktionerne for kgrsel under pavirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer m.v.).

Jeg skal i den anledning bemzrke fglgende:

1. Det folger af lovforslagets § 1, nr. 14, at feerdselslovens § 128, stk. 2, foreslds &nd-
ret sdledes, at ubetinget frakendelse som fglge af overtredelse af fardselslovens § 54,
stk. 1 — pd samme made som ubetinget frakendelse som fglge af spirituskgrsel eller
overtredelse af ferdselslovens § 54, stk. 2 — skal ske for et tidsrum af mindst 3 ir.

Rigsadvokaten kan oplyse, at fasts@ttelsen af frakendelsestidens lengde i praksis har
givet anledning til tvivl, ndr der har varet tale om ubetinget frakendelse som fglge af
samtidig pakendelse af to overtredelser af ferdselslovens § 53 og/eller § 54, som hver
iser medfgrer betinget frakendelse, jf. feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7.

Hgjesteret har i U.2010.1585H fastslaet, at den ubetingede frakendelse ved samtidig
pékendelse af to tilfzlde af spirituskgrsel, der hver iser medfgrer betinget frakendelse,

1 overensstemmelse med ferdselslovens 128, stk. 2, skal ske for et tidsrum af 3 ar.

RIGSADVOKATEN

FREDERIKSHOLMS KANAL 16
1220 KGBENHAVN K

TELEFON 33 12 72 00

FAX 33 43 67 10



Efter Rigsadvokatens opfattelse ville det vare hensigtsmassigt, hvis der i lovforslaget
blev taget stilling til anvendelsen af ferdselslovens § 128, stk. 2, i tilfzlde af samtidig
pékendelse af overtrzdelser af ferdselslovens § 53 og § 54, stk. 1 eller 2, og samtidig
pakendelse af overtredelser af ferdselslovens § 54, stk. 1 og 2. I den forbindelse bgr
der efter Rigsadvokatens opfattelse tillige tages stilling til, om de pigzldende over-
treedelser, der ved samtidig pdkendelse medfgrer ubetinget frakendelse, kan vare be-

gaet ved samme kgrselsforlgb.

2. Lovforslaget indeholder endvidere en rekke forslag om forhgjelse af bgderne ved
overtreedelse af faerdselsloven, som i vidt omfang bygger pa Rigsadvokatens redegg-
relse fra november 2009 med forslag til bpdeforhgjelser.

Rigsadvokaten er i den forbindelse blevet opmzrksom p4, at redeggrelsen ikke inde-
holder forslag til forhgjelse af bgdestraffen til ejeren (brugeren) ved overtredelse af

bestemmelserne om overlas i gentagelsestilfzlde.

Efter de gzldende retningslinjer skal bgden i gentagelsestilfelde forhgjes med 200 kr.
til ejeren (brugeren) pr. forstraf. Endvidere fordobles bgden ved flere end 10 forstraffe,
hvis der er indbyrdes gentagelsesvirkning mellem forstraffene.

Henset til de foresliede forhgjelser af bgderne i fgrstegangstilfzlde og den serlige
korte 2-drige gentagelsesvirkning pd dette omrdde, som foreslds viderefgrt, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 11, bgr den omhandlede bgde efter Rigsadvokatens opfattelse for-
hgjes til 1.000 kr. pr. forstraf. Samtidig kan retningslinjernes bestemmelse om fordob-
ling af bpden ved flere end 10 forstraffe efter Rigsadvokatens opfattelse udga.

Der henvises til redeggrelsens afsnit 4.3.4.2.

Pa rigsadvokatens vegne

Eva Rgnne

RIGSADVOKATEN

SIDE 2



RIGSPOLITIET

Justitsministeriet
Fardsels- og vbenkontoret Sor 20?;?&8?;3:;?;2
Slotsholmsgade 10 Sagsbehandles: Grethe Albert Troelsen

1216 Kebenhavn K

Ved brev af 12. november 2010 (sagsnr. 2010-801-0031) har Justitsministeriet
anmodet Rigspolitiet om en udtalelse over et udkast til forslag til lov om andring
af ferdselsloven (Bedeforhgjelser, obligatorisk konfiskation af keretejer ved
kersel uden fererret og skaerpelse af sanktioner for kersel under pévirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer m.v.).

I den anledning kan Rigspolitiet oplyse falgende:

1. Rigspolitiet kan overordnet tilslutte sig den foresliede revision af de gzldende
badetakster p4 faerdselsomrddet, der bl.a. indeberer en generel forhgjelse af den
nugeldende minimumsbgdetakst p4 500 kr., siledes at der som udgangspunkt
ikke udstedes bader p4 under 1.000 kr. for overtredelse af fardselsloven med
motordrevet keretgj, ligesom minimumsbeden for giende og cyklister mv.
foreslas forhgjet til 700 kr. Rigspolitiet kan endvidere tilslutte sig forslagets
skerpelser ved overtredelse af de mest grundleggende ferdselsregler, der er
vaesentlige for ferdselssikkerheden, herunder skarpelserne vedrerende
klippekortordningen.

Det er Rigspolitiets opfattelse, at det foresldede bedeniveau i hejere grad er
tidssvarende og dermed ma forventes at have en positiv effekt pa
feerdselssikkerheden.

2. Vedrerende den foresldede bestemmelse i udkastets § 133 a, stk. 4, om
obligatorisk konfiskation bl.a. ved kersel uden kerekort i gentagelsestilfelde, kan
Rigspolitiet tilslutte sig, at kersel uden kerekort savel i bil som i traktor er udtryk
for tilsideszttelse af grundleggende regler pad fardselsomradet, og at disse
overtredelser ber mades med en sarlig effektiv og konsekvent reaktion.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan der som folge heraf veere anledning til at
overveje det geldende badeniveau for kersel uden kerekort med traktor, der udger
500 kr. (efter lovforslaget 1.000 kr.), set i forhold til beden for kersel uden

POLITI

POLITIOMRADET

Politistaben

Feerdsels- og

udieendingekontoret
Ellebjergvej 52,2
2450 Kebenhavn SV

Telefon: 3314 8883

Lokal: 3076

Telefax: 3343 0004

E-mail: mchi@politi.dk
Web:  www.politi.dk



kerekort i bil mv., herunder f.eks. stor knallert, hvor baden i ferstegangstilfzlde er
5.000 kr. (plus pristalsregulering efter lovforslaget).

Rigspolitiet er i den forbindelse opmeerksom p4, at den relativt heje bede for
overtredelse af faerdselslovens § 56, stk. 1, skal modvirke, at det kan betale sig at
spare de betydelige udgifter, der er forbundet med at erhverve eller generhverve
karekort til f.eks. bil. Dette hensyn ger sig ikke i samme omfang gaeldende ved
erhvervelse af kerekort til traktor, idet udgifterne hertil er mindre grundet de mere
lempelige regler for erhvervelse af traktorkerekort, hvorefter der bl.a. ikke er krav
om undervisning, men alene krav om, at der skal bestas en kerepreove.

Det er imidlertid Rigspolitiets opfattelse, at bedesterrelsen ved kersel uden
kerekort til traktor ikke alene ber fastszttes i forhold til udgifterne til erhvervelse
af kerekort, men i hajere grad ber afspejle den ferdselssikkerhedsmessige risiko,
der er forbundet med, at en forer ikke som minimum har bestiet en kereprave i
forbindelse med erhvervelse af traktorkerekort, eller har erhvervet kerekort til
almindelig bil. Der henvises i den forbindelse til, at de koretejer, der i dag kan
fores med traktorkerckort, har en sadan storrelse og kompleksitet, at det er
nedvendigt, at foreren har kendskab til kereteknik, faerdselsregler mv.

Rigspolitiet skal siledes henstille, at det overvejes at fastsaette baden for kersel
uden kerekort til traktor, siledes at den sidestilles med beden for kersel uden
kerekort til bil.

3. Vedrerende administrative og ekonomiske konsekvenser af lovforslaget
bemzrkes, at lovforslaget berarer en reekke af politiets IT-systemer, som vil skulle
gendres pa vaesentlige punkter.

Rigspolitiet vurderer, at omkostningerne ved @ndringer af politiets IT-systemer er
betydelige og skensmessigt vil belgbe sig til 10-15 mio. kr., som ikke ber
afholdes inden for politiets nuvaerende bevillingsmeessige rammer. Det har ikke
tidsmeessigt veret muligt inden for heringsfristen at indhente tilbud, hvorfor
skennet er omfattet med en vis usikkerhed.

Under hensyn til kompleksiteten af de nedvendige andringer af politiets IT-
systemer vurderes det ikke som realistisk, at en fuld IT-messig understettelse kan
vere implementeret inden det i lovforslaget angivne tidspunkt for ikrafttreeden
(den 1. juli 2011). Det bemarkes, at manuel sagsbehandling — som i en
overgangsperiode har veeret realiseret ved tidligere seendringer af faerdselsloven —
vil veere serdeles uhensigtsmaessig, da nerverende sag omfatter alle typer af
sager — og ikke enkeltstiende sagstyper.

Rigspolitiet skal séledes henstille, at ikraftradelsestidspunktet tidligst fastseettes
til den 1. januar 2012.

Side 2



Side 3

/

<

en
-Viggo Je

ig
vicerigspoliti

M
H



RADET FOR

SIKKER TRAFIK
Justitsministeriet Rédet for Sikker Trafik
i Lerse Parkallé 111
Feerdsels- og Vabenkontoret zif]s;mfe:havnn

Slotholmsgade 10
T +4539163939
1216 Kebenhavn K wiww.sikkertrafik.dk

Heringssvar 3. december 2010

Ang.: Lov om a&ndring af faardselsloven (Bedeforhgjelser, obligatorisk
konfiskation af karetajer ved kersel uden forerret og skarpelse af sanktioner
for kersel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer m.v.)

Radet for Sikker Trafik har modtaget ovenstaende lovforslag i haring og har
falgende bemaerkninger:

Radet for Sikker Trafik er meget positiv over for de foreslaede forhgjelser af bader
og @ndringer af feerdselsloven, som vi mener vil fa en gavnlig virkning for
trafiksikkerheden.

Vi gar dog opmaerksom pa, at en skaerpelse af sanktionerne kun vil have den
tilsigtede effekt, hvis niveauet af politikontrol bevares pa nuvaerende niveau eller
gges. Hvis trafikanterne ikke oplever, at risikoen for at blive taget er saerlig hgj, er
badernes starrelse og evrige sanktioner ikke af lige sa stor betydning.

| forhold til enkelte punkter i lovforslaget, har Radet nogle konkrete forslag:

Ang. sanktionen for at kere uden sele oq styrthielm.

Lovforslaget peger pa, at baden for at kere uden sele eller hjelm skal saettes op fra
500 kr. til 1500 kr.. Radet for Sikker Trafik mener — som det ogsa er anbefalet af
Feerdselssikkerhedskommissionen — at sanktionen baer skaerpes yderligere, sadan
at de to overtraedelser kommer med i klippekortordningen.



Igennem de sidste ar er andelen af bilister der bruger sikkerhedssele stagneret pa
omkring 92 % for farere af personbiler, 81 % for farere af varebiler og 76 % for
voksne passagerer pa bagsaedet!. Der kan spares mange draebte og kvaestede
ved at oge selebrugen yderligere.

Bilister, der karer uden sele, peger desuden selv pa, at et klip i karekortet som
sanktion ville veere det allermest effektive, preeventive tiltag over for dem og fa ca.

halvdelen af dem til at spaende selen.?

En beregning fra 2008 har vist, at en stigning i selebrugen i perioden 2009-2011 til
fx 96 % blandt personbilfarere, 90 % blandt varebilfarere og til 85 % blandt voksne
bagsaedepassagerer over en 3-arsperiode ville kunne spare ca. 375 drasbte og

alvorligt tilskadekomne.>

For at ligestille sele- og hjelmbrug, foreslar Radet, at manglende brug af hjelm pa
motorcykel og (stor) knallert ogsa kommer med i klippekortet.

Ang. sanktionen for at kere for staerkt
Klippekortet har nu vaeret i kraft i ca. 5 ar. Efter en meget effektfuld introduktion og

tilsvarende fald i gennemsnitshastighederne i 2005 og 2006, er effekten i dag
klinget af. Dette skyldes med stor sandsynlighed, at en del bilister opfatter 30 %
overskridelse som en "vejledende graense” for, hvor hurtigt man kan kere, uden at
hverken overtraedelsens karakter eller sanktionen er seerlig alvorlig.

Radet for Sikker anbefaler derfor — pa linje med Faerdselssikkerhedskommissionen
— at aendre klipgraensen for hastighedsoverskridelser fra 30 % til 20 % ved
hastighedsbegraensninger pa over 60 km/t.

For hgj hastighed pa landevejene er en veesentlig faktor for antallet af draebte og
alvorligt tilskadekomne — og denne skaerpelse vil — sammen med indfarelse af

! Behrensdorff, Inge: Brug af sikkerhedssele i personbiler, varebiler og taxaer - samt
motorcyklisters brug af styrthjelm og refleksvest 2010, Radet for Sikker Trafik 2010

2 Behrensdorff, Inge: Hvorfor bruger endnu ikke alle bilister sele? — interview med ferere af
personbil, der kerte uden sele, Radet for Sterre Feerdselssikkerhed, 2008

Behrensdorff, Inge: Hvad kan f4 flere varebilsfarere til at bruge sele? — interview med forers, der
kerte uden sele. Radet for Starre Feerdselssikkerhed, 2008.

3varg, Henrik: Effekt af oget selebrug 2000-2011. August 2008.



stationaer ATK — utvivisomt have en vaesentlig effekt pa trafiksikkerheden i

Danmark.

lkrafttraedelsesdato og information
Den foreslaede ikrafttraedelsesdato for lovaendringerne er 1. juli 2011, altsa midt i

sommerferieperioden, hvor mange mennesker er ude at rejse.

For at sikre den maksimale pressedaskning og information til borgerne omkring
aendringerne — og dermed den praeventive effekt af forslaget — finder Radet for
Sikker Trafik, at vil vaere langt mere hensigtsmaessigt at loven traeder i kraft enten
den 1. juni 2011 eller den 1. september 2011.

Pa den made kan man sikre, at s mange som overhovedet muligt bliver klar over
de nye badetakster og avrige skeerpede sanktioner.

Radet for Sikker Trafik ger desuden opmaerksom pa, at loven vil skabe behov for
justering af indholdet i diverse af Radets publikationer og materialer, opdatering af
hjemmesiden www.sikkertrafik.dk samt @get radgivning af borgere, der henvender

sig med spargsmal.
Med venlig hilsen

oL o Voo

Anders Rosbo
Direktar
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Akt nr. q
Justitsministeriet
Helene Hvid Christensen Feerdsels- og vabenkontoret 2( \G NR. F e - 003!
Fra: Lars Bolet [bolet@plan.aau.dk] R =
Sendt: 1. december 2010 20:47
Til: Justitsministeriet
Emne: g(\)q I(-)lggi:\g over forslag til lov om eendring af faerdselsloven - Justitsministeriets journalnr. 2010-

Justitsministeriet

Ministeriet har den 12. november 2010 sendt forslag til lov om a&ndring af frdselsloven (bgdeforhpjelser,
obligatorisk konfiskation af keretgjer ved kgrsel uden fgrerret og skaerpelse af sanktionerne for kgrsel under
pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer m.v.) til hgring, blandt andet hos Trafikforskningsgruppen ved
Aalborg Universitet.

I den anledning skal jeg pa Trafikforskningsgruppens vegne tilkendegive, at vi i Trafikforskningsgruppen
mener, at vi ikke pd forskningsmaessigt underbygget grundlag er i stand til at knytte bemaerkninger til
lovforslaget.

Gode hilsner

Lars Bolet

Lektor, cand.polyt,, lic.techn.
Aalborg Universitet - Trafikforskningsgruppen
Telefon: +45 5118 4855 - e-mail: BOLET@plan.aau.dk

Fra: Justitsministeriet Departementet - Justitsministeriet Departementet [mailto:jm@jm.dk]

Sendt: 12. november 2010 10:34

Til: for@fbr.dk; fdm@fdm.dk; dv@dv.dk; dommerforeningen@gmail.com; Formanden@dkl.nu;
ledelsessekretariat@politi.dk; karenmoestrupjensen@shret.dk; dt@datatilsynet.dk;
forbrugerombudsmanden@fs.dk; erikfinnich@webspeed.dk; transport@transport.dtu.dk; landsformand@dk-
u.dk; dcf@dcf.dk; mail@politiforbundet.dk; rigsadvokaten@ankl.dk; $Direktoratet for Kriminalforsorgen;
samfund@advokatsamfundet.dk; post@cat-taxi.dk; tn@mctc.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
skoviokke@gmail.com; regioner@regioner.dk; post@retssikkerheds-fonden.dk; itd@itd.dk;
mdp@advokatprince.dk; trafikoffer@fft.dk; center@humanrights.dk; noah@noah.dk; dtr@taxi.dk; dti@dtl.eu;
ki@kl.dk; kjeld.a.larsen@get2net.dk; er@homannlaw.dk; info@sikkertrafik.dk; kontakt@alkoholpolitik.dk;
mail@danskeadvokater.dk; di@di.dk; 3f@3f.dk; livogtrafik@yahoo.dk; plan trg; db@db-dk.dk; mcif@mc-
dk.dk; fdi@fdl-vm.dk

Emne: Hearing over forslag til lov om sendring af faerdselsloven - Justitsministeriets journalnr. 2010-801-0031

Vedhaeftet sendes hering over forslag til lov om zendring af feerdselsloven (Bedeforhajelser, obligatorisk
konfiskation af keretajer ved karsel uden farerret og skeerpelse af sanktionerne for kersel under pavirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer m.v.).

Med venlig hilsen

JUSTITS

02-12-2010



