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Transportudvalget har i brev af 9. september 2014 stillet mig folgende sporgs-
mal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spagrgsmalet er stillet efter
gnske fra ikkemedlem af udvalget (MFU) Hans Andersen (V).

Spergsmal nr. 999:

Ifolge Oresundsbro Konsortiets regnskab har selskabets gennemsnitlige gaeld
pr. ar udgjort ca. 21 mia. kr. Hvis @resundsbro Konsortiet var blevet belastet
med provision efter Garantilovens (lov om provision af visse ln optaget med
statsgaranti — LBK 246 fra 2014) bestemmelser, sd havde den gennemsnitlige
arlige udgift veret ca. kr. 32 mio. Ministeren bedes gore rede for, hvilke kon-
kurrencemaessige fordele det har givet @resundsbro Konsortiet i forhold til
feergefarten pé den nordlige korridor, at der ikke er opkraevet provision. Her-
under om en evt. konkurrencefordel er i overensstemmelse med de nugaldende
EU-regler for statsstotte.

Svar:

Det folger af den dansk-svenske regeringsaftale, at Danmark og Sverige ikke
opkraever gebyr eller lignende for de to staters garantiforpligtelser for Ore-
sundsbro Konsortiets 14n og andre finansielle instrumenter, som benyttes i
forbindelse med finansieringen. Herved reduceres @resundsbro Konsortiets
finansieringsudgifter. Det medvirker alt andet lige til at reducere tilbagebeta-
lingstiden for selskabets geld.

Ultimo 2012 var @resundsbro Konsortiets rentebzrende nettogeld 17,4 mia.
kr., og ultimo 2013 var @resundsbro Konsortiets rentebarende nettogaeld 16,6
mia. kr. Det kan beregnes, at den gennemsnitlige rentebaerende nettogeld var
17 mia. kr. Med den nugaeldende garantiprovision pé 0,15 pct. af den udestaen-
de gzld kan det beregnes, at garantiprovisionen til den danske stat i 2013 ville
have udgjort omkring 25,5 mio. kr. I 2013 benyttede i alt knap 6,7 mio. kereto-
jer Oresundsforbindelsen. Hvis man forestillede sig, at en garantiprovision pa
25,5 mio. kr. skulle deekkes ligeligt mellem de knap 6,7 mio. karetgjer, kan det
beregnes, at hvert koretgj ville veere have skullet betale en takst for passage, der
var knap 4 kr. hgjere.

Det er min opfattelse, at finansieringsmodellen for @resundsforbindelsen ikke
er i strid med EU’s statsstatteregler.



4

Jeg henviser til min besvarelse af 1. september 2014 af spergsmal 831 og min
besvarelse af spargsmal 997 og 998 stillet af Folketingets Transportudvalg. Side 2/2

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke



