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Ref- mmj

Heringssvar - Biobraendstofloven

Energi- og olieforum stptter generelt de foreslaede andringer af Biobraendstofloven.
Vi har specifikke kommentarer tit 4 forhold i lovforslaget:

e Det er positivt, at der indfgres et iblandingskrav for baeredygtige biobrandstoffer,
der ligger over EU’s mindstekrav p3 0,9 %.

* Viefterlyser en konkret udmgntning af VE direktivets mal pa 10 % VE i transport.

e Viefterlyser pgede mal for iblanding af biobraendstoffer i perioden 2020 - 2030.

* Lovforslagets definition af "Virksomhed" kan pge de administrative byrder pi olie-
selskaberne. Vi foreslar derfor, at det ggres muligt for "virksomhederne” at indga
bilaterale aftaler med deres leverandgrer om, at disse overtager ansvaret for
mélopfyldelse, indberetning med mere.

Vi har ingen bemaarkningerne til reglerne for efterlevelse af MRV forordningen.
VI har i det efterfglgende uddybende redegjort for vares synspunkter.

Vi star selvfglgelig til radighed for en uddybning af vores hgringssvar, ligesom vi gerne del-
tager i et mgde, hvor vi kan drefte kommentarerne.

Krav om 0,9 % avancerede biobrasndstoffer
Vi finder det positivt, at der indfgres et iblandingskrav for baredygtige biobrandstoffer,
der ligger over EU’s mindstekrav p3 0,9 %.

Teknologien til produktion af avancerede biobrazndstoffer er ny, det kraver store investe-
ringer at etablere en ny produktion, og produktionsprisen er hgjere end for konventionelle,
fodevarebaserede biobraendstoffer. Det er derfor vigtigt for en fortsat udvikling og forsk-
ning i avancerede biobraendstoffer, at der etableres en efterspergsel, s investorer har en
vis sikkerhed for, at investeringerne ogsa kan tjenes hjem igen i markedet.

For at sikre et udbud af og en fortsat udvikling og forskning i avancerede biobraendstoffer er
det derfor ogsa afgg@rende at de lagsigtede rammer er pa plads blandt andet i form af, at
malet for avancerede biobrandstoffer lpbende gges efter 2020.

10 % VE mal i 2020

Vi efterlyser, at der snarest tages initiativ tif en konkret udmentning af VE direktivets mal pa
10 % VE i transport. Vi vil i denne forbindelse henvise til “Analysen af alternative mulighe-
der til opfyldelse af 2020 malet for VE til transport”, dec. 2015, hvor det fremgér, at der
minimum skal iblandes i st@rrelsesordenen 8 % biobraendstoffer (som energi) for at na det
samlede mél p& 10 % VE.

Af hensyn til alieselskabernes forberedelse til denne iblanding er det vigtigt, at der kommer
en afklaring af malet i 2020 snarest. Som analysen viser, skal der blandt andet introduceres



nye benzinkvaliteter (E10), hvilket kraever investeringer og tilpasninger af distribution, lagre
etc.

Ml for biobraendstoffer frem mod 2030

EU-Kommissionen peger i sin meddelelse fra 20. juli 2016 om lavemissions mobilitet p
muligheden for at paleegge leverandgrerne af transportbrazndstof gget iblanding af avance
rede biobreendstoffer i perioden 2020 - 2030.

Det er vigtigt, at der kommer en hurtig afklaring pa dette, sa olieselskaberne kan tilrette-
laegge opfyldelsen af 2020 malene og efterfplgende mal frem til 2030 s3 omkostningseffek-
tivt som muligt og med det langsigtede mat om fossil uafhaengighed for gje.

I den forbindelse er det gledeligt at konstatere, at Biobraandstoflovens nuvaerende mal pa
5,75 % biobrandstoffer og det foresldede mal pa 0,9 % avancerede biobraandstoffer ogsi
vil vaere geeldende efter 2020. Det understreger derfor ogsa behovet for en hurtig afklaring
af 10 % VE malet i 2020 og nye mal for 2020- 2030.

Vi opfordrer derfor regeringen til at bakke aktivt op om stigende mél for ibiandingen af
biobraendstoffer efter 2020, s& vi far en EU regulering, der kan bidrage til at indfri Danmarks
forpligtelser p& ikke-kvoteomradet frem til 2030. Vi henviser i denne forbindelse til "Grgn
Roadmap 2030" fra Energifonden, der tydeligt viser, at biobrandstoffer er den mest om-
kostningseffektive vej til, at Danmark nar sine reduktionsforpligtelser pa transportomradet i
2030.

Definition af "Virksomhed”
Lovforslaget flytter forpligtelsen fra importer/producent af braendstoffer til transport til den
virksomhed, der afregner energiafgiften.

Vi stptter overordnet, at forpligtelsen flyttes teettere pa de seiskaber, som forestar det
endelige salg af braendstofferne til slutforbrug og dermed pger sikkerheden for at forpligtel-
sen reelt set opfyldes. Men vi frygter, at det vil pifare virksomhederne gget administrative
og skonomiske byrder til verifikation, revision, dokumentation med mere, og det szerligt
kan belaste de olieselskaber, der i dag ikke er omfattet af forpligtelsen. Derfor hilser vi ogsa
velkomment, at den nuvarende bestemmelse i §3, stk. 7 opretholdes, og det eksplicit er
nzvnt i lovbemaerkningerne:

"Endvidere kan en virksomhed efter den galdende biobraendstoflovs § 3, stk, 7, aftale
med andre virksomheder, at disse opfylder den fgrste virksomheds forpligtelse efter
den galdende hiobraendstoflovs § 3, stk. 1.”

Vi mener dag, at det bar tydeliggares, hvad denne aftale kan omfatte, s3 der sikres maksi-
mal fleksibilitet.

For at mindske de administrative byrder, bar det derfor vaere muligt for “virksomheden”?, i
Biobraendstoflovens definition, at indga aftaler med deres leverandgrer, om at de overtager
enhver forpligtefse i henhold til loven ~ ikke kun i forhold til at sikre selve mélopfyldelsen,
men ogsa i forhold til rapportering og gvrige forpligtelser i henhold til Biobraendstofloven.

' Med "virksomhed” menes der virksomheder i Biobrandstoflovens nye definition. Med
leverandgrer menes virksomheder, der importerer, producerer og szlger benzin, diesel og
hiobraendstoffer pa det danske marked, enten direkte til siutforbrug, eller til “virksomhe-

"

der”.



Det skal ogsa vaere muligt for “virksomheden” at indgd aftaler med for eksempel raffinade-
rier, der med den nye definition af "virksomhed”, ikke ngdvendigvis er omfattet af loven.

Endelig skal det vaere muligt for den leverandgr, der overtager forpligtelsen, at samle even-
tuelle andre "virksomheders” forpligtelse, der er indgdet tilsvarende aftaler med, i en sam-
let indberetning til Energistyrelsen. Massebalanceprincipperne bpr derfor ogsé vaere gael-

dende i forhold til den leverander, der stir for indberetningen pa vegne af "virksomheder”.

Det vil sikre specielt mindre olieselskaber mad at skulle opbygge en stgrre administration
alene af hensyn til at foresta indberetningen til Energistyrelsen. Samtidig skal de leverandp-
rer, der overtager forpligtelsen, ikke opbygge nye omkostningsfulde administrative proce-
durer til individuelt at indrapportere, dokumentere, verificere og revidere pi vegne af de
enkelte "virksomheder”.

Vi indgar i sagens natur gerne i en dialog med Energistyrelsen om, hvordan sadan et system
kan bygges op og na&rmere beskrives, eventuelt ved en revision af “Hindbogen om doku-
mentation for biobraendstoffers baeredygtighed”.



Heringssvar fra Konsortiet bag udviklingen af Maabjerg Energy Concept {MEC):

Vestforsyning
Struer Farsyning
Novozymes A/S
DONG Energy A/S

Vedr. indfgrelse af krav om anvendelse af 0,9% avancerede biobrendstoffer mv.
MEC takker for muligheden for at afgive heringssvar.
MEC finder det saerdeles positivt, at der foreslas et iblandingskrav pa 0,9% for avancerede biobraendstoffer.

Som fremtidige producenter af anden generations biocethanol og udviklere af teknologien ser MEC
lovforslaget som et staerkt og vigtigt signal til potentielle investorer, der skal turde g i gang med store
investeringer pa dette nye omrade. Investorer har brug for langsigtede og forudsigelige rammevilkar. Det er
derfor vigtigt, at kravet om en vis meangde avancerede biobrandstoffer viderefares og gges efter 2020 som
et led i denne indsats.

MEC mener, at initiativet er godt i trid med EU-Kommissionens ambitioner, hvor der i Kommissionens
meddelelse fra 20. juli om lav-emissions mobilitet peges pd muligheden for at paleegge leverandgrerne af
transportbraendstof gget iblanding af avancerede biobraendstoffer i perioden 2020 - 2030.

MEC hdber naturligvis, at regeringen vil bakke dette aktivt op, s vi fir en stark EU regulering, der ogs4 kan
bidrage til at indfri Danmarks - og andre hgjindkomstlandes - forpligtelser p# ikke-kvoteomradet frem til
2030. Dette vil fremme dansk produktion og teknologieksport p4 et stort europaeisk marked.

MEC er enige i en afgraensning af biobraendstoffer der svarer til Annex IXi del A i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) 2015/1513 af 9. september 2015 om aendring af direktiv 98/70/EF om kvaliteten af
benzin og dieselolie og om aendring af direktiv 2009/28/EF om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder.« Ud fra et investorsynspunkt er det vigtigt at listen ikke andres, og dermed
skaber usikkerhed om markedet.

[ lovforslaget gives en bemyndigelse til at ministeren kan fastszette regler om en biobrandstofandel, der
ikke overstiger 5,75 pct. i tilfalde af mangel p4 baredygtige biobraendstoffer eller brug af andre VE
virkemidler. Ligeledes kan 0,9 pct. kravet for avancerede biobraendstoffer nedsattes safremt
markedsprisen bliver for hej.

MEC finder fleksibilitetsmekanismen vedr. 0,9% hensigtsmassig da markedet for avancerede
biobraendstoffer desvaerre ikke er fuldt udviklet | 2020 og der derfor er risiko for at malet ikke kan nas i



2020. Det foreslas derfor at denne bemyndigelse ikke kan fare til en permanent nedsaettelse af andelene
men begraenses til perioder af 6 maneder, hvorefter det skal revurderes om udbudssituationen er
forbedret.

For sa vidt angar brug af fleksibilitetsmekanismen ved 5,75%, hvar der er mulighed for at nedseette
andelen, hvis andre VE virkemidler tages i anvendelse, foresldr MEC, at dette ikke kan fi konsekvenser for
0,9% kravet. Dette betyder, at 0,9% kravet alene kan justeres midlertidigt som felge af sarlige hgje priser,
if. ovenstaende afsnit.

Endelig vil MEC opfordre regeringen til at indfgre en E10 standard inden 2020, idet det vil give mulighed for
at iblande stgrre mangder avancerede biobrazndstoffer i form af ethanol i benzin.

P4 vejne af MEC konsortiet,

Kim Winther
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NGF Natura Enargy

Energistyrelsen

Att.: Peter Willumsen o

Odense, 8. september 2016

Nature Energy vil gerne takke for muligheden for, at afgive hgringssvar pa forslaget til "lov om aen-
dring af lov om baeredygtige biobreendstoffer og reduktion af drivhusgasser fra transport

Det er med stor tilfredshed vi har gennemlaest det fremsendte forslag.

Forslaget er udarbejdet, sa iblandingskravet kan opfyldes teknologineutralt, hvilket vi finder yderst
fornuftigt. Med den teknologineutrale formulering vil forslaget veere rabust for fremtidige teknolo-
giske l@sninger, som matte vise sig at veere gkonomisk konkurrencedygtige med de allerede

kendte teknologier.

Den teknologineutrale formulering sikrer, at lovgivningen allerede med implementering, kan over-
holdes med den til hver en tid skonomiske mest fordelagtige Igsning.

Tilsvarende vil vi gerne bakke op om forslaget om, at der i Danmark sker en yderligere skarpelse
af EU's iblandingskrav pa 0,5 %.

Nature Energy er naturligvis til radighed med uddybning af overstaende, safremt det matte vaare
@nskeligt.

Med venlig hilsen
NGF Nature Energy

Mette Hansen
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Emne: Haringssvar il
andring af

Energistyrelsen biobraandstofloven.

Amaliegade 44 6. sentomber 2016
1256 Kabenhavn K . september

Jnr. 2016-7115

E.ON takker for muligheden for at kommentere pa asndring af lov om
bzeredygtige biobreendstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra
transport. E.ON statter de pataenkte sendringer af biobrasndstofloven.

Det for E.ON helt centrale er forslaget til affattelse af § 2, nr. 8, der bliver nr.
10. Forslaget til affattelse af bestemmelsen forer afgraensningen af de
virksomheder, der er omfattet af iblandingskravet, ajour med de faktiske
forhold i landtransportsekioren. Affattelsen er deekkende og praecist
formuleret.

E.ON ser derfor positivt pa lovforslaget, som bade vil gore det mere effektivt
og fleksibelt at indfri VE-malsztningen og breendstofkvalitetsdirektivet. Ved
al inddrage biogas som drivmiddel i forhold til malopfyldelsen af
iblandingskravet pa 5,75 pct. og iblandingskravet pa 0,9 pct. for avancerede
biobreendstoffer, bliver det ligeledes nemmere at reducere
livscyklusdrivhusgasudledninger per energienhed leveret braendstof, hvilket
den allerede gaeldende biobraendstoflovs ogsé tilskynder, jf. § 3 b.

For at indlede overgangen fra konventionelle biobraendstoffer til avancerede
biobraendstofter, er det derfor positivt, at regeringen gar brug af muligheden
for at fastsaette et hejere iblandingskrav end ILUC-direktivets minimumskrav
om 0,5 pct. for avancerede biobreendstoffer (der i modszetning til 1.
generations-biodiesel og bioethanol ikke har uhensigtsmaassige ILUC-
effekter).

Inddragelsen af biogas som et avanceret biobreendstof i den nye
biobraendstoflov ligger séledes i god forleengelse af Danmarks EU-
forpligtelser og udviklingen siden biobreendstoflovens vedtagelse, hvor
biogas nu er et tilgaengeligt drivmiddel pa flere tankstationer, som en
voksende andel af den tunge transport benytter.

Som det fremgar af allerede geeldende regler, er det muligt for en
virksomhed helt eller delvist at opfylde en anden virksomheds forpligtelser til
anvendelse af biobraendsler. Med den foreslaede lovaendring udvides
denne praksis til ogsa at omfatte forpligtelsen til anvendelse af avancerede
biobraendstoffer. Dette tilskynder en omkostningseftektiv og teknologineutral
oplyldelse af de danske mal, hvilket ogsa er loviorslagets hensigt.

Det virker séledes unsdvendigt at bade benzin og diesel, der szelges til
landtransport, er underlagt et saerkrav om at mindst 1 pct. skal udgares af
flydende beeredygtigt biobraendstof, malt efter energiindhold, jf. § 3, stk. 2 i
geeldende lov. E.ON foreslar derfor en yderligere loveendring med henblik at

1
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sikre teknologineutrale rammevilkar, der ligestiller biobrasndslerne uanset
om de er flydende eller gasformige .

Med venlig hilsen

E.ON Danmark A/S

Susanne Tolstrup
Head of Stakeholder Management



BIOREFINING ALLIANCE

Frederiksberg 8. September 2016

Indforelse af krav om anvendelse af 0,9% avancerede biobreendstoffer mv.
Tak for muligheden for at afgive heringssvar.

| BioRefining Alliance finder vi det szerdeles positivt, at den brede, politiske opbakning til
avancerede biobraendstoffer har udmantet sig i et forslag om et iblandingskrav p& 0,9%.

Det er et godt og vigtigt signal til potentielle investorer, der skal turde ga i gang med store
investeringer pa et omrade, hvor teknologien er ny, og hvor produktionsprisen er veesentligt hojere
end for konventionelle, fodevarebaserede biobraendstoffer.

Det er desuden et godt signal til det evrige EU, at Danmark veelger en hgjere iblandingsprocent
end EU's minimum pa 0,5% - ikke mindst i betragtning af, at EU’s medlemslande skal reducere
udledningerne fra transport ganske betragteligt i perioden frem til 2030 og derefter igen frem mod
2050.

Hvis avancerede biobraendstoffer skal kunne bidrage til denne omstilling, er der behov for en
seerlig indsats og for langsigtede, forudsigelige rammevilkar. Uden vil det ikke lykkes at fa gang i
savel dansk som europagisk produktion af avancerede biobraendstoffer. Det er derfor vigtigt, at
kravet om en vis masngde avancerede biobraendstoffer viderefares og sges efter 2020..

Vi har i den forbindelse med tilfredshed noteret os, at EU-Kommissionen i sin meddelelse fra 20.
juli 2016 om lavemissions-mobilitet peger pa muligheden for at palaagge leverandereme af
transportbraendstof eget iblanding af avancerede biobreendstoffer i perioden 2020 ~ 2030.

Vi héber, at regeringen vil bakke dette aktivt op, sa vi far en staerk EU-regulering, der ogsa kan
bidrage til at indfri Danmarks - og andre hejindkomstlandes - forpligtelser pa ikke-kvoteomradet
frem til 2030. Vi henviser i denne forbindelse til "Gren Roadmap 2030"
http://energifonden.net/groen-transport/, hvor der er redegjort for, hvilket miks af drivmidier,
teknologier og reguleringer, der bedst kan sikre, at Danmark nar sine reduktionsforpligtelser p&
transportomradet omkostningseffektivt.

Vi forstar lovforslaget ( §3 stk. 9) saledes, at det kun er seerligt haje priser — eller manglende
produktion - der kan udlase en fravigelse af kravet om 0,9% avancerede biobraendstoffer. Vi vil
geme vide, om dette er korrekt opfattet, eller om kravet om 0,9% ogsa kan nedseettes som led i en
evt. nedszettelse af kravet om 5,75%.

Vi finder det desuden hensigtsmaessigt, at det allerede nu oplyses, hvordan en evt. nedsaettelse af
kravet om 0,9% avancerede biobraendstoffer vil blive handteret i praksis. Vil der fx blive tale om en
afgraenset periode, der meldes ud fra starten, eller teenkes en evt. nedsaettelse handteret pa en
anden made?

Vi har noteret os, at lovforslaget er udarbejdet inden for rammen af det eksisterende
iblandingskrav pa 5,75%, men ogsa at EU’s krav om 10% VE i transport i 2020 nsavnes. Vi gar ud
fra, at dette er udtryk for, at der pd et senere tidpunkt vil blive fremlagt forslag om, hvordan
Danmark vil indfri kravet om 10% VE i transport i 2020.



BIOREFINING ALLIANCE

Frederiksberg 8. September 2016

Vi vil i denne forbindelse henvise til Energistyrelsens "Analyse af alternative muligheder til
opfyldelse af 2020 mélet for VE til transport”, dec. 2015, hvor det fremgar, at alle tre eksempler til
optyldelse af 10%-kravet er baseret pa, at Danmark gar fra E5 (5% volumen) til den ligeledes
anerkendte E10 (10% volumen) standard for iblanding af ethanol i benzin. Vi forstar dette séledes,
at der vil blive taget initiativ til, at Danmark indferer en E10-standard inden 2020, men vil
naturligvis gerne vide, om dette er hensigten og om, hvornar processen i givet fald gar i gang.

Vi har ingen bemaerkningerne til reglerne for efterlevelse af MRV forordningen.



6. september 2016

MIPE
Energistyrelsen Dansk Industri
ens@ens.dk Confederation of Danish Industry
cc:
cpo(wens.dk
pwif@ens,dk

Hering om a&ndring af lov om baeredygtige biobrandstoffer og om reduk-
tion af drivhusgasser fra transport

DI takker for muligheden for at afgive horingssvar pa ovenstaende lovforslag.

DI hilser overordnet kravet om iblanding af 0,9% avancerede biobrandstoffer velkom-
ment, da DI anerkender nedvendigheden af at finde langsigtede lesninger til klimaud-
fordringerne i transportsektoren.

DI finder det specifikt positivt, at lovforslaget er teknologineutralt inden for rammerne
af definitionen af avancerede bicbrandstoffer, altsa at iblandingsforpligtelsen kan opfyl-
des med avanceret bioethanol, avanceret biodiesel, sivel som avanceret biogas.

Med venlig hilsen

Michael Persson
Sekretariatsleder, DI Bioenergi

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1787 Kebenhavn V digadi.dk
Danmark di.dk CVR: 1607 75 %2
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Lasning 29 august 2016

Hering vedr. Forslag til lov om xndring af lov om baredygtige hiobrandstoffer m.v. —
J.nr. 2016-7115:

Vi takker Energistyrelsen for det fremsendte lov forslag om aendring af lov om bzeredygtige
biobreendstoffer m.v.

Et af hovedemnerne i lovforslaget er indferelse af iblandingskrav om iblanding af 0,9 pct.
avancerede biobrasndstoffer i brasndstof til landtransport.

Vi hilser beslutningen om at anlsegge et mere ambitigst mal end EU's iblandingskrav pa 0,5
pct. velkommen som et bidrag til reduktion af drivhusgasser fra transport.

Vi er dog belymrede for, at kravet om iblanding af 0,9 % avancerede biobreendstoffer i
braendstof til landiransporten samtidigt vil teelle dobbelt i relation til det nuvasrende samlede
krav om iblanding af 5,75 % biobreendstoffer i benzin og diesel til transport.

Det vil som Energistyrelsen selv papeger medfare en fortreengning af eksisterende
biobraendstoffer af henholdsvis 1. generation og vor bicdiesel af 2. generation.

Vi finder det helt urimeligt, at der skal ske en fortraengning af Daka ecoMotions 2. generations
biodiesel, der som bekendt er et af de mest beaeredygtige biobreendstoffer overhovedet med en
CO; fortraangning pa ca. 85 %.

Daka ecoMotion producerer 55 mio. liter. 2. generations biodiesel arligt, som er og har veeret
et meget vaasentligt bidrag til at opna en iblanding pa 5,75 % i diesel til transport og samtidig
vearet en basredygtig anvendelse af animalske fedtstoffer, der i henhold til veterinzer
lovgivningen skal “breendes af".

Det er samtidig vaesentligt at papege, at vor produktion af biodiesel ikke har nogen ILUC
effekt.

Vi skal derfor anmode Energistyrelsen om, at udvise samme ambition i relation til det
overordnede krav om iblanding af biobraendstoffer.

CVR: 33776034 8723 Losning ' daka.dk
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Side 2;

Kravet om Iblanding af biobraandstoffer tll transport er jo aktuelt 5,75 %, men vi kan
anbefale at dette krav forhgjes til eksempelvis 8 %.

Vivurderer, at et krav p4 8 % i det store og hele kan opnéas med indenlandsk produktion, nar
dobbeltteellingen af avancerede biobraendstoffer (ndr de er tilgaengelige) vil kunne bidrage
med 1,8 % og vor produktion i niveauet 4,0 % ved dobbelttaslling, hvorefter de resterende par
procent vil kunne deskkes af dansk produceret 1. generations biodiesel.

Eftersom medlemslandene har forpligtiget sig til, at 10 % af energianvendelsen til
landtransport | 2020 skal udgeres af vedvarende energi, vil dette efter vor opfattelse kunne
opnas her i landet, med de ovenfor navnte ca. 8 % fra biobraendstoffer og resten fra el-biler

Vi noterer os yderligere, at kravet om iblanding af 0,9 % avancerede biobraendstoffer
raakker ud over 2020.

Vi skal anmode Energistyrelsen om, at det medtages i lov forslaget, at dobbelttzelling
for vor 2. generations biodiesel, der er fremstillet i henhold tit ILUC-direktivet 2015/1513
Bilag IX, del B opretholdes efter 2020, saledes at der er en ligestilling med avancerede
biobraendstoffer.

Af hensyn tll de betydelige investeringer der er sket | produktionsaniseg, er det
saerdeles vaesentligt, at der opnas dobbelt tzelling for vor 2. generations biodiesel, i
relation til kravet om iblanding, ud over den nuvasrende tidsramme, der lober til 2020.

Vi ser frem til Energistyrelsens velvillige behandling af vore forslag til Lov Forslaget.

Med venlig hilsen

Daka Denmark A/S
Daka ecoMotion A/S .
. A i :':f ..'? :
gt - e
N.C. Leth Nielsen Erik Fabricius Mansig
Direktor Fabrikschef
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Til Energistyrelsen, Center for Klima og Energipkonomi
Kopi til  Erhvervs- og vaekstminister Troels Lund Poulsen

Heringssvar til Lov om asendring af lov om baeredygtige biobraendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport, ref. Energistyrelsen | nr. 2016-7115

Idet vi indledningsvist vil takke for det fremsendte forslag til lov om aendring af lov om bzeredygtige
biobraendstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra transport, skal vi som et mindre olieselskab i
Danmark nedenfor redeggre for vores bekymringer i relation til gennemfgrelse af forslaget.

Generelt nye administrative byrder
Go’on er i dag et mindre olieselskab med samlet set 12 medarbejdere. Selskabet er slet ikke gearet til at

kunne indsamle de ngdvendige oplysninger, udfgre de beregninger der kraeves og opstille de rapporter, der
med lovforslaget lzegges op til at flytte over pd ogs& mindre olieselskaber.

Go’on finder lovforslaget i modstrid med regeringsgrundlaget fra juni 2015, hvor der under punktet “Bedre
vilkar for virksomheder i Danmark” blandt andet navnes fglgende tre citater:

"Regeringen @nsker, at det skal vaere billigere og lettere at drive virksomhed { Danmark.”
“Regeringen vil herudover lette erhvervslivets administrative byrder med op mod 3 mia. kr. frem mod 2020.”

“Regeringen vil ggre op med overimplementering af EU-regler. Vi skal naturligvis gennemfpre de EU-regler,
vi er forpligtet til, men hvis vi overimplementerer, kan det give danske virksomheder darligere vitkdr end
deres udenlandske konkurrenter. Erhvervs- og vakstministeren vil std i spidsen for et regeringsudvalg, der
skal sikre en mere systematisk og ensartet tilgang til implementering af erhvervsrettet EU-lovgivning, sé der
bliver et samlet og styrket fokus pé at undgd ungdigt restriktive regler til skade for danske virksomheder og
arbejdspladser.”

Specifikt til Hovedpligt 1- Mindst 5,75 pct. biobraendstof i alt &rligt salg af braendstof tit landtransport

Energistyrelsen naevner | punkt 3.2.2 om sine overvejelser omkring lovforslaget, at der ikke med andringen
er tilsigtet nogen vasentlige andringer af omfanget af hvilke virksomheder, der omfattes af loven.

"Der er ikke med andringen tilsigtet nogen vaesentlige aendringer af omfanget af hvilke virksomheder, der
omfattes af loven, om end der vil ske mindre sendringer pd omrédet.”

“Det er ikke med lovforsiaget tilsigtet at 22ndre vaesentligt pd, hvilke selskaber der omfattes af loven. Det vil
dog ikke kunne undgds, at der sker mindre andringer. Som nzevnt oven for er et mindre selskab, der ikke
selv importerer eller producerer braendstoffet, og som tidligere har féet leveret flydende braendstof fra et af
de store raffinaderier ikke omfattet af den gaeldende biobrzndstoflav.”

Go'on Gruppen A/S | Niels Bohrs Vej 17B | 8660 Skanderborg
T: +45 9784 1032 | F: +45 9784 1033 | Mail: mail@goongruppen.dk | www.goongruppen.dk
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Go’on finder ikke, at Energistyrelsen fremkommer med en Igsning p3 de problemer, som Energistyrelsen
selv navner, man er klar overvil ramme mindre oclieselskaber. Problemerne er, som Go’on ser det, todelte.
Dels i selve opfyldelsen af forpligtelsen og dels i beregning, dokumentation og rapportering af, at forpligtel-
sen er opfyldt.

Opfyldelse af forpligtelsen

Som mindre oliselskab, der ikke har egne terminaler (raffinaderier og depoter) er vi ikke selv herre over,
hvilke produkter der udleveres pa den enkelte terminal hvornar. Man kunne sagtens tanke sig den
situation, at operatgren af en terminal kan regne sig frem til, at de har opfyld deres forpligtelse, og derfor i
en given periode skruer ned for indholdet af biobraendstof p4 den pagealdende terminal, hvilket kan
afstedkomme at det mindre olieselskab ikke kan opfylde sin forpligtelse. Denne uhensigtsmaessighed kunne
til dels impdegas ved, at der blev indfgrt en bestemmelse om, at man efter 4rets udlpb kunne opfylde sin
forpligtelse ved kab af ”"biotickets”.

Beregning, dokumentation og rapportering af, at forpligtelsen er opfyldt.

Forslaget om, at man kan indga aftale med en anden virksomhed om, at denne opfylder kravet pa den
mindre virksomheds vegne synes ikke konkurrencemaessigt holdbart, da man som lille virksomhed vil veere
prisgivet, hvis leverandgren enten ikke gnsker at st for Igsning af denne forpligtelse, eller fastsaetter en
vilkérlig hgj pris for denne ydelse. Herudover skriver Energistyrelsen i sine overvejelser endvidere, at en
sadan aftale ikke forrykker den mindre virksomheds pligt til at overholde forpligtelsen om anvendelsen af
biobraendstoffer og rapportere herom til Energistyrelsen, hvorfor den mindre virksomhed under alle
omstaendigheder vil vaere ngdt til at erhverve sig disse kompetencer.

Specifikt til Hovedpligt 2 — pligt til at reducere vugge til grav-emissionerne af drivhusgasser
Energistyrelsen navner i punkt 3.2.2 om sine overvejelser omkring lovforslaget:

“Reduktionen kan f.eks. ske ved anvendelse af biobraendstoffer, der udleder faerre drivhusgasser end fossile
braendstoffer, ligesom den vil kunne ske ved sékaldte opstrgms reduktioner.”

Det er i sagens natur umuligt for et mindre olieselskab, der alene har tankstationer, er at lave opstrgms
reduktioner, medmindre Energistyrelsens intension er at pilaegge mindre selskaber at begynde udvinding
af fossile braandstoffer, hvilket virker noget forkert i lovforslagets kontekst.

Da Go’on som et mindre olieselskab ikke selv driver terminaler, er vi heller ikke i kontrol med den anden
mulighed Energistyrelsen naavner - anvendelse af biobrandstoffer, der udleder farre drivhusgasser end
fossile braendstoffer. En reduktion af vugge til grav-emissionerne kunne vaere etablering af egne termi-

naler, hvor selskabet selv er i kontrol med hvilke biobrandstoffer der tilsattes. Dette er dog s& omkost-
ningsfuldt og likviditetskreevende, at mindre selskaber ma forventes at lukke deres forretning.

Go'on Gruppen A/S | Niels Bohrs Ve] 17B | 8660 Skanderborg
T. +45 9784 1032 | F: +45 9784 1033 | Mail: mail@goongruppen.dk | www.goongruppen.dk
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Sidste Igsning pa reduktion af vugge til grav-emissionsproblematikken vil vaere at indga aftale med selska-
bets leverandgrer om, at de patager sig denne forpligtelse. Denne lgsning synes dog ikke konkurrence-
maessigt holdbart, da man som lille virksomhed vil vaere prisgivet, hvis leveranderen enten ikke gnsker at
std for lgsning af denne forpligtelse, eller fastsztter en vilkarlig hej pris for denne ydelse.

Opsummering

Som det fremgar af de ovenstaende punkter finder Go’on det uhensigtsmaessigt at andre Lov om
baeredygtige biobraandstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra transport som det er lagt op til, da det
for mindre olieselskaber vil medfgre problemer, der potentielt kan vaere uoverstigelige og derfor kan
resultere i disse selskabers nedlukning.

Go'on Gruppen A/S | Niels Bohrs Vej 17B | 8660 Skanderborg
T: +45 9784 1032 | F: +45 9784 1033 [ Mail: mail@goongruppen.dk | www.goongruppen.dk
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Fra: Mads H. Dorff Christiansen <mdc@lf.dk>

Sendt; 9. september 2016 10:53

Til: Energistyrelsens officielle postkasse

Ce: Peter Willumsen

Emne: VS: Haring over forslag til lov om a&ndring af lov om baeredygtige biobraendstoffer
og om reduktion af drivhusgasser fra transport

Vedhaeftede filer: Lovforslag - Heringsversion I_120816.docx; Haringsbrev til endring af

biobreendstofloven_efter dep_im_110816.docx

Til Energistyrelsen
Att: Peter Wiliumsen

Landbrug & Fodevarers horingssvar til forslag til iov om aendring af lov om bzeredygtige biobraendstoffer

Landbrug & Fedevarer har modtaget Energistyrelsens forslag til lov om aendring af lov om baeredygtige
biobraandstoffer i haring pr. mail d. 16. august 2016.

Loven er heijt prioriteret af Landbrug & Fedevarer, da loven fastsaetter hvor meget, og hvordan biobreendstoffer skal
iblandes og bidrage til VE-direktivets malszetning om 10 pct. vedvarende energi i transportsektoren i 2020.

Avancerede biobrandstoffer

Landbrug & Fadevarer vil gerne rose regeringen for det fremlagte forslag. Danmark vaelger at skabe et saarskilt
markedstraek for avancerede biobraendstoffer og gar herved foran i udbredelsen af avancerede biobraandstoffer i EU.
Der er nu basis for etablering af et dansk avanceret, stor-skala bioraffineringsanlaeg baseret pa halm, der kan skabe
grenne produkter og vaekst i landdistrikter. | Danmark alene er der s meget halm i overskud, at der kan etableres
seks anleag. Vi er derfor meget tilfredse med, at regeringen har vaeret lydher overfor bl.a. Landbrug & Fedevarers
argumenter og haber, at iblandingskravet vil blive haavet yderligere hen ad vejen.

Sidelebende med at de avancerede biobraendstoffer fremmes, er det dog afgerende for Landbrug & Fadevarer at
understrege, at det ikke ma ske pa bekostning af eksisterende baeredygtige biobrasndstoffer som fx 2. generations
biodiesel.

2.generations hiodiesel

| forlengelse heraf er Landbrug & Foadevarer sasrligt opmaerksom pa, at der i fremlagte forslag ikke beskrives
narmere vedrarende fremtidig anvendelse af 2.generations biodiesel. Denne type biobraendstoffer er ellers blandt de
allermest baeredygtige biobraendstoffer overhovedet og bidrager med en CO2 fortraengning pa omkring 85 pct.
Ligeledes er det en basredygtig og opgraderet udnyttelse af animalske restprodukter, som ellers iht. veterinzer
lovgivning vil skulle afbreandes.

Frem til 2020 forventer Landbrug & Fedevarer, at dobbelttzllingen af 2.generations biodiesel vil blive fastholdt i
Danmark, da forslaget til lovaendring ikke sendrer pa dette forhold. Situationen efter 2020 er dog usikker og athanger
af, hvad der besluttes pa europaeisk plan. Der er saledes rygter om, at Kommissionen arbejder pa et faelleseuropaeisk
iblandingskrav af biobraendstoffer direkte for industrien. Det vil medfore, at spargsmalet om dobbelttaslling af
2.generations biodiesel vil blive et europasisk spargsmal. Det er dog Landbrug & Fedevarers klare indtryk, at
Energistyrelsen anerkender de betydelige positive klimaeffekter af 2. generations biodiesel, og vil forsvare denne type
biobraendstoffer i en europeeisk forhandlingssituation. For Landbrug & Fadevarer er det afgerende at understrege, at
2.generations biodiesel ogsa efter 2020 skal spille en afgarende rolle i den granne omstilling af transporten.

Ift. den gaeldende haring vedr. dansk forslag til lov om aendring af lov om bzeredygtige biobraandstoffer vil Landbrug &
Fadevarer derfor anmode om, at der i loven indskrives, at dobbelttselling af 2.generations biodiesel (jf. ILUC-direktivet
2015/1513 Bilag X, del B) opretholdes efter 2020. Vi er naturligvis klar over, at der er politisk usikkerhed, da loven
skal justeres i 2017 og endvidere som falge af de politiske forhandlinger i EU om vedvarende energi i transport efter
2020. Omvendt er det vores opfattelse, at den politiske betydning og signalveerdi ved en indskrivning af at
"dobbelttaelling af 2.generations biodiesel opretholdes efter 2020” i loven vil veere af stor betydning ift. de fremtidige
politiske forhandlinger i EU og Danmark.

Konventionelle biobraendstoffer



Endelig er det efter Landbrug & Fodevarers opfattelse afgerende, at den eksisterende produktion af kenventionelle
biobreendstoffer baseret pa landbrugsafgroder fastholdes. Denne type biobraendstoffer er stadig vigtlg ift. den gronne
omstilling og som led i at optimere landmandens dyrkningssystemer.

Landbrug & Fedevarer ensker derfor afslutningsvist at understrege, at der fortsat er et stasrkt behov for en omstilling
af transportsektoren i en mere klimavenlig retning. Siden 1990 har landbrugssektoren i Danmark formaet at reducere
sine drivhusgasudledninger samtidig med en betydelige produktionsvaekst, mens transportsektorens udledninger
omvendt er eget betydeligt. | den sammenhasng spiller ~ og skal biobraendstoffer ~ spille en afgerende klimapolitisk
rolle.

Ibiandingskrav frem mod 2020

Landbrug & Fedevarer skal derfor allerede nu anmode regeringen om, i forhold til kommende forhandlinger i
energiforligskredsen 1 2017 om 10 pct. vedvarende energi | transportsektoren i 2020, at arbejde for at iblandingskravet
af biobraendstoffer forages til 8 pct. i 2020. Det er Landbrug & Fedevarers forventning, at det vil vaere en
omkostningseffektiv made at udfylde EU’s krav, og at de resterende 2 pct. ift. EU’s malsaetning kan opnas via andre
alternative og vedvarende energikilder, Og naturligvis forventer vi, at dobbelttealling af 2.generations biodiesel
fastholdes frem til og efter 2020.

Iblandingskrav efter 2020

Afslutningsvist onsker Landbrug & Fadevarer at regeringen arbejder for et fortsat ambitiost iblandingskrav for
biobraendstoffer efter 2020 fx i form af iblandingskrav for industrien p& tveers af EU, hvilket vi ogsa har tilkendegivet
over for Kommissionen bl.a. i forbindelse med konferencen "Fuels of the Future” i Berlin i 2016 samt i heringer.

Vi star naturligvis til radighed for uddybning savel som for at besvare spargsmal.

Mvh.
Mads

Venlig hilsen

Mads H. Dorff Christiansen
Chefkonsulent

Klima, Energi & Planter
Landbrug & Fodevarer

T +45 33394014 | M +45 3017 8862 | E mdc@If.dk

Landbrug & Fedevarer FmbA
Axelborg, Axeltorv 3 - DK-1609 Kebenhavn V
www.ll.dk

Landbrug & Fedevarer er erhvervsorganisation for landbruget, fedevare- og agroindustrien. Med en eksport p4 152
milliarder kroner arligt og med 172.000 beskseftigede repraasenterer vi et af Danmarks vigtigste eksporterhverv. Ved
at nytaanke og synliggere erhvervets bidrag til samfundet sikrer vi vores medlemmer en stesrk placering i Danmark og
globalt.

Fra: Peter Willumsen [mailto:pwi@ens.dk]

Sendt: 16. august 2016 13:51

Til: If@If.dk

Cc: Mads H. Dorff Christiansen

Emne: V5: Hering over forslag til lov om a2ndring af lov om basredygtige biobraendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport

Vedlagt fremsendes forslag til lov om aendring af lov om bzeredygtige biobrandstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport i hgring.

5e venligst vedhzeftede hgringsbrev og lovforslag.

Heringsfristen er 9. september 2016, ki, 12.



Med venlig hilsen / Best regards

Peter Willumsen
Jurist, Lawyer, Head of Section
Center for Klima og Energipkonomi / Centre for Climate and Energy Economics

Mohbil / Cell +45 2015 6398
E-mail pwi@ens dk
®e
> e Energistyrelsen

Danish Energy Agency - www.ens.dk
- part of the Danish Ministry of Enurigy, Utilities and Climate
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Brancheforeningen  ..::::

TIf. 3339 4267

— E-mail: bsnaf.dk
o r ’ o g a S www.biogasbranchen.dk
9. september 2016

Lnergistyrelsen

Amalicgade 44

1256 Kobenhavn K

AtL: ensilens.dk, copiaiens.dk og pwiaiens.dk

Vedr. horing af forslag til lov om z2ndring af lov om bzeredygtige biobraend-
stoffer og om reduktion af drivhusgasser fra transport

Encrgistyrelsen har den 12, august 2016 udsendt horing af ovennavnte lovforslag om “indforelse
af iblandingskrav om iblanding af 0.9 pct. avancerede biobreendstoffer i breendstof til landtrans-
port og bemyndigelse til fastseettelse af regler til efierlevelse af MRV-forordning om fiemme af
reduktion af CO2-emissioner fra sotransport, herunder regler om bording af skibe” (J. nr, 2016-
7115).

Brancheforeningen hilser lovforslaget om at fremme avancerede biobrandstoffer ved at heve
EU’s krav om anvendelse af 0,5 pet. til 0,9 pet. malt pa energiindhold sardeles velkommet. Det
gxlder i serdeleshed ogsd, at forslaget er teknologineutralt, og at der dermed leegges op til, at
alle avancerede biobrazndstoffer kan anvendes, herunder avanceret bioethanol og avanceret bio-
gas eller avanceret biodiesel.

Brancheforeningen for Biogas skal i den forbindelse fremhave, at en pget produktion af biogas
efter den danske model baseret pé afgasning af husdyrgadning og anvendelse af den producerede
biogas i transportsektoren, vil kunne bidrage dobbelt til optyldelse af de kommende krav til re-
duktion af drivhusgasser udenfor den kvotebelagte sektor ved bade at reducere udslippet fra
landbruget og fra transportsektoren.

Regeringen sender, ved allerede pi nuvarende tidspunkt at indskrive en definition af avancerede
biobrandstofter i loven, et klart signal om, at man ensker at tremme produktion og anvendelse af
avancerede biobrandstoffer, nir EU’s krav traeder i kraft fra 2020.

Det er endvidere serdeles hensigtsmassigt, at loviorslaget tager hensyn til den udvikling, der er
sket 1 markedet, herunder at mindre selskaber uden eget raftinaderi samt gasselskaber leverer
brazndstoffer til tankstationer. Brancheforeningen finder i den forbindelse, det ville vere naturligt
at ophave det galdende krav om, at al benzin og diesel fysisk skal indeholde 1 pct. biobrand-
stof. Kun herved kan opnis en optimal fleksibilitet i forhold til at udnytte muligheden for at lade
andre selskaber overtage forpligtelsen om, at al braendstof solgt til landtransport skal indeholde
5,75 pct. biobrzndstof.



Brancheforeningen {or Biogas skal endvidere opfordre til, at regeringen arbejder Tor at ljerne
clementer i anden lovgivning, som begrienser dette lovlorslags hensigl om en teknologineutral
implementering.

Brancheforeningen for Biogas stér naturligvis til ridighed for en uddybning, men skal afslut-
ningsvis endnu en gang hilse lovlorslaget serdeles velkomment.

Med venlig hilsen

BBruno Sander Nielsen
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Til Fra

Energistyrelsen FREMSYN IVS
Amaliegade 44 Ordrup Jagtvej 110B
1256 Kebenhavn K 2920 Charlottenlund

+45 6171 8811

9. sept 2016
KBO

Hegringssvar til Lov om andring af lov om baeredygtige biobraendstoffer og om
reduktion af drivhusgasser fra transport

FREMSYN takker for at muligheden for at kommentere pd Lov om @&ndring af lov
om baeredygtige biobrandstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra transport
(J nr. 2016-7115).

FREMSYN stotter lovforslaget, som i vaesentligt omfang vil fremme muligheden
for en fleksibel og omkostningseffektiv malopfyldelse af iblandingskravet for
biobraendsler.

Inden for de senere &r er biogas til transport vokset frem som et alternativt
drivmiddel i seerligt den tunge transportsektor. Biogas leverer CO2 fortrangning
i seerklasse, i seerdeleshed nar opstrems effekter tages i betragtning.

Hovedparten af Danmarks vzesentlige produktion vil falde ind under ILUC
direktivets definition af 2. generations avanceret biobrandsel, og en del af
denne produktion finder allerede i dag vej til tranportsektoren - dokumenteret
via VE-direktivets frivillige ordninger.

I denne forbindelse er det saerligt glaedeligt at notere fplgende punkter i
Lovforslaget:

- Regeringen gor brug af muligheden for lofte kravet op over 0,5%, og at
fastsesette kravet til avancerede biobrzandsler til 0,9%

- Der er teknologineutrale rammevilkar for opfyldelsen af avancerede
biobrandsler

- Muligheden for helt eller delvist at opfylde en anden virksomheds
forpligtelser til anvendelse af biobreendsler, udvides til at omfatte 0,9%
kravet,

Biogas til transport reprzasenterer et stort uudnyttet potentiale for at levere
omkostningseffektiv CO2 fortraeengning til den danske transportsektor, som vil
blive benyttet af branchen i takt med at muligheden gives. For at gge
muligheden for teknologineutral og omkostningseffektiv omstilling endnu
videre, bemaerkes det dog at Regeringen blandt andet kunne valge at fjerne 1%
sarkravet jf. § 3. stk. 2. i geldende lov.

Bedste hilsner,

Knud Boesgaard
Direktpr, FREMSYN IVS
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92-gruppen

Svaneva] 12, 3. sal, 2400 KBH NV

TH: 21727957

. 1 ~mall: tde@92grp.dk
92-gruppens hgringssvar s ei":vr:dk
Koardinator: Troals Dam Christensen

12. september 2016

Vedrorende Lov om zndring af lov om bzredygtige biobraendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport

92-gruppen har fglgende fem bemzerkninger til lovforslaget:

1 - Lovforslaget er ikke teknologineutralt, da elbiler ikke er med

2 - Afgiftsfritagelse for afgrgdebaserede biobraendstoffer bgr ophgre

3 - Pget brug af avancerede biobraendstoffer vil nedsaette Danmarks forbrug af de problematiske
afgredebaserede biobraendstoffer

4 - Samfundsgkonomisk omkostning? Eller gevinst?

5 — Forslaget vil naeppe give gget CO2 udslip

1 - Lovforslaget er ikke teknologineutralt da elbiler ikke er med

92-gruppen bifalder at forslaget tilsigter at vaere teknologineutralt. Navnligt er det positivt at det
klart fremgar, at affaldsbaseret biogas behandles pa lige fod med flydende avancerede
biobrzendstoffer.

“Lovforslaget er teknologineutralt i forhold til den anvendte biobraendstoftype. Mélet pé 0,9 pct.,
mdlt efter energiindhold, vil derfor kunne nés med avanceret bioethanol, avanceret biodiesel,
avanceret biogas eller andre braendstoftyper baseret pd ILUC-direktivets bilag IX del A. {forslag s9)

Dog konstaterer 92-gruppen, at lovforslaget i sin nuvaerende udformning ikke er teknologineutralt
med hensyn til vedvarende energi brugt pa elbiler eller eltog.

Modsat bade det nye lovforsiag og den eksisterende danske biobrandsstoflov, er den tilsvarende
EU lovgivning teknologineutral, idet EU direktiverne inddrager bidrag fra elbiler og eltog. Det
geelder bade VE-direktivet 28/2009 (se artikel 3,4) og Breendstofkvalitetsdirektivet 30/2009. Sidst-
naevnte (FQD artikel 7a, stk1) paleegger specifikt medlemslandene at sikre, at elbil-virksomheder
far mulighed for at bidrage til malopfyldelsen i transportsektoren:

In the case of providers of electricity for use in road vehicles, Member States shall ensure that such
providers may choose to become a contributor to the reduction obligation laid down in paragraph

92-gruppen — Forum for Basredygtig Udvikiing, er ot samarbejde msllem 256 danske miljo- og udviklingsorganisationer.
92-gruppen arbejder for fremme af en baredygtig udvikling i hele verden.

92-gruppen bestir af: Atrika Kontakt, Amnesty, Care Danmark, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk International Bossstningsservice,
Dansk Ornitologisk Foreningl/BirdLife Danmark, Det @kelogiske Réad, FN-forbundet, Folkekirkens Nochjselp, Greenpeace, IWGIA, Kvindernes U-
landsudvalg, Klimabevsegelsen, Landsforeningen for Pkosamfund, Mellemfolkeligt Samvirke, Natur og Ungdom, Netvaarket for skologisk
folkeoplysning og praksis/@ko-net, Oxfam |bis, Red Orangutangen, Sex&Samfund, U-landsforeningen Svalerne, VedvarendeEnergl, Veardens
Skove, WWF Verdensnaturfonden, Dansk Rode Kors {observatar).



2 if they can demonstrate that they can adequately measure and monitor electricity supplied for
use in those vehicles (FQD 30/2009, artikel 7a, stk1).

De to direktiver fra EU’s 2009 klimapakke blev i Danmark gennemfgrt med biobraendstofloven,
som i strid med EU's hensigt undlod at etablere mulighed for, at elbiler bidrager til malopfyldelsen.

Det nuvarende lovforslag, som har til hensigt at implementere ILUC-direktivet (2015/1513), er en
anledning til at rette op pa denne mangel i dansk lovgivning. Desvaerre en anledning det
nuvaerende lovforslag ikke benytter.

EU prever med ILUC-direktivet 2015/1513 — i trdd med de foregdende EU-direktiver —igen at sikre
pget incitament til el-baseret transport. ILUC-direktivet fordobler sdledes multiplier’en for elbiler
til 5x og indfgrer en muitiplier for eltog pa 2,5x {ILUC-Dir art 2,stk2)

92-gruppen opfordrer derfor regeringen til at revidere lovforslaget, s& de incitamenter, som EU
har vedtaget til fremme af elbiler og eltog pa ve-strgm, bliver etableret for danske elbiler.

Med lovforslaget sikres det eksempelvis, at et biogasanlaeg (som ikke er underlagt forpligtelse) vil
kunne bidrage til opfyldelse af den forpligtelse, et benzinselskab er palagt. Det er meget fornuftigt.
Biogasanlaegget far bedre rentabilitet og benzinselskabet kan opfylde sin forpligtelse med et langt
bedre biobraendstof end de steerkt problematiske afgrgdebaserede biobraendstoffer, der
hovedsageligt anvendes i dag.

Det ber tilsvarende sikres, at VE-strgm brugt pa elbiler {som heller ikke er underlagt forpligtelse)
vil kunne overfgres til de virksomheder, der er underlagt forpligtelsen. Derved vil rentabilitet af at
anskaffe elbil forbedres, mens olieselskabet kan undga at kgbe helt s3 meget palmeolie- og
rapsdiesel for at opfylde sin 5,75% forpligtelse. Det er positivt for klima, fedevarepriser og
afskovning og det er - modsat den eksisterende biobraendstoflovgivning og det nye lovforslag - i
overensstemmelse med EU’s klare hensigt om at skabe gget incitament for el-drift i
transportsektoren.

2 - Afgiftsfritagelse for 1.gen afgr@debaserede biobrandstoffer bgr ophgre

“EU har gnsket at understatte udviklingen mod en hajere anvendelse af avancerede
biobraendstoffer” (forslag s8).

Regeringen deler dette gnske, men er opmaerksom pa risikoen for, at tvungen efterspgrgsel efter
0,9% avancerede biobrandstoffer, kan gore disse uforholdsmzessigt dyre.

... "Der har hidtil kun vaeret ganske fé investorer, der har villet investere i produktionen af
avancerede biobraendstoffer, da produktionsomkostningerne er vaesentligt hajere end
praduktionsomkostningerne for konventionelle biobraendstoffer” (forslag s8).

Det erkendes saledes, at avancerede biobraendstoffer (AB) er i konkurrence med de problematiske
—men billigere ~ afgrgdebaserede biobraendstoffer. Lovforslaget etablerer af den grund mulighed
for at suspendere AB-iblandingskravet, hvis prisforskellen mellem de to typer biobrzendstof bliver



for stor (forslaget side 4). Det ville vaere en bedre Igsning mere aktivt at forebygge, at de bedste
bicbrandstoffer taber kampen til de vaerste. Det kan ske ved at afgiftsfritagelsen forbeholdes de
avancerede biobraendstoffer.

Danmark giver i form af fritagelse fra CO2-afgiften {vaerdi efter moms ca 50¢re/liter ethanol;
56ore/liter biodiesel') samme statsstgtte til begge typer biobraendstoffer uden skelen til gnsket
om at fremme avancerede biobraendstoffer over for afgredebaserede biobrzendstoffer.

Af hensyn til EU’s og regeringens gnske om at fremme avancerede biobraendstoffer opfordrer 92-
gruppen regeringen til at revidere den nuvaerende generelle fritagelse fra CO2-afgift, der gaelder
alle typer biobraendstoffer, sa det fremover kun er de avancerede biobrandstoffer, der modtager
fritagelse for CO2-afgiften.

3 - Pget brug af avancerede biobrandstof vil nedsatte Danmarks forbrug af de problematiske
afgrodebaserede biobrandstoffer — med mindre folketinget beslutter at opfylde EU malet om
10% VE i transportsektoren i 2020 ved at fordoble iblandingskravet fra nuveerende 5,75% til 10%
biobrandstof.

| lighed med EU og regeringen gnsker 92-gruppen at fremme brugen af de mest beeredygtige
former for vedvarende energi i transportsektoren og derved at undgad brugen af afgrgdebaserede
biobraendstoffer.

Afgrgdebaserede biobraendstoffer er steerkt problematiske for fedevarepriser og afskovning. For
nogle af de mest brugte bicbraendstoffer, som raps- og palmeolie-diesel, er det samlede CO2-
udslip sterre end hvis der bruges fossil diesel. 92-gruppen ser derfor positivt pa, at lovforslaget vil
begranse den mangde afgrgdebaseret biobraendstof, Danmark leegger beslag pa.

Beslutning om at avancerede biobrandstoffer skal udggre mindst 0,9 %, vil pa grund af
dobbelttzllingen udggre 1,8 %-point i forhold til malopfyldelsen. Altsa at Danmark med det
nuvaerende iblandingskrav pa 5,75% ville reducere sin brug af afgredebaserede biobrandstof til
maksimalt 3,95%. Det ville vaere et fremskridt.

Malet om 0,9% AB traeder dog ferst i kraft i 2020. Baseret pa energiforliget fra 2012 er
forventningen desveerre, at Danmark inden 2020 vil beslutte at fordoble den tvungne brug af
biobrasndstof til 10%. Hvilket vil veere et tilbageskridt.

92-gruppen opfordrer energiforligets parter til at nd malet om 10% VE i 2020 (og endnu mere
senere) med et minimum forbrug af afgredebaserede biobrandstoffer. Det vil vaere bedst bade
for Danmarks samfundsgkonomi, det globzle klima og med hensyn til at mindske risiko for, at
dansk klimalovgivning bidrager til afskovning, fadevarekriser og ustabilitet i fattige lande.

' Punktafgift E.A.4.5.6, kuldioxid afzift: http:/www skat. dk/SKAT .aspx?0lD=20605198chk=212649




92-gruppen har tidligere fremlagt et bud p4 en gkonomisk og klimamaessigt fornuftig opnaelse af
EU-mélet om 10% VE i 2020. Her skal naesten halvdelen af 10% malsaetningen daekkes af
avancerede biobraendstoffer {92-gruppens notat fra Juni 2015 vedlaegges som bilag til dette
hgringssvar):
- 2,2 PJ af den affaldsbaserede biogas vi allerede producerer anvendes i transportsektoren —
det kan deekke 2,7 %-point af de 10 % VE
+  Der anvendes 0,9% (1,8P)) flydende, avanceret biobraendstof — det kan daekke 2,2 %-point
af de 10% VE
Den langsigtet mest fornuftige indsats Danmark kan ggre med hensyn til opfyldelse af 10% VE i
transportsektoren i 2020 (og endnu mere senere), er dog at maksimere brugen af ve-el i togdrift
og at ¢ge antallet af elbiler,
1,5 %-point af de 10% VE kan daekkes hvis der i 2020 opnas 80.000 elbiler
+ 3,6 %-point af de 10% VE kan daekkes hvis der i 2020 opndas 70% elektrificering af togdriften
(Togfonden sigter pa i ca 2025 at have elektrificeret 90% af togdriften)

4 - Samfundsgkonomisk omkostning? Eller gevinst?

De samfundsgkonomiske og statsfinansielle skan i lovforslaget forekommer meget usikre “udgifter
pd ca 20-100 mio. kr. drligt”. (forslag side 15)

For flydende avanceret biobraendstof (AB) er usikkerheden naturligvis stor, da prisen pa flydende
AB stadig er ukendt. For biogas ma usikkerheden vaere langt mindre. Danmark producerer allerede
ca 10PJ affaldsbaseret biogas. Udfordringen m.h.t. at fa brugt ca. 2,2P) af denne biogas i
transporten er hovedsageligt et spargsmal om inden 2020 at indfase en passende masngde
gasdrevne busser og lastbiler, herunder at opfere gastankstationer.

Hverken den eksisterende biobraendstoflov eller det nye lovforslag implementerer EU-
kommissionens henstilling til medlemslandene om at sikre, at elbiler og eltog fir mulighed for at
bidrage til malopfyldelsen. Nar lovforslaget helt undlader at indtaenke eldrift, betyder det
formentligt ogs3, at de positive gkonomiske faktorer ved elbiler neppe er medregnet, fx:

- Effektivitetsforbedring, elbiler kgrer over tre gange sa langt som en benzinbil pa samme
energimzangde. En gget andel elbiler vil sdledes ikke blot bidrage til opfyldelse af VE-malet, men
ogsa medfgre energibesparelser.

- Mindsket samfundsomkostning til indkeb af bio- og fossilt braendstof

- Pget eftersporgsel af VE-strgm vil reducere PSO-omkostningerne

En fornuftig lesning med fokus pa eldrift og uden brug af afgrodebaserede biobraendstoffer (som
beskrevet i punkt 3 herover), vil sdledes snarere udggre en samfundsgkonomisk gevinst p3 %-1
mia. kr. om aret i forhold til det alternativ, som energiforliget lagde op til, at 10% VE i transporten
opfyldes ved at gge den tvungne brug af biobraendstof fra nuveerende 5,75% til 10% {om den
samfundsgkonomiske gevinst se bilag 1 i det vedhzaftede 92-gruppe-notat fra Juni 2015).

5 — Forslaget vil naeppe give gget CO2 udslip
Lovforslaget (side 17, miljgmaessige konsekvenser), forudser at:



Vedrarende kravet om anvendelse af avancerede biobraendstoffer antages det, at der vil vaere en
let pget udledning af drivhusgasser pd grund af den egede anvendelse af sdkaldt dobbelttzellende
biobraendstoffer, herunder avancerede biobraendstoffer. (forslag s 17)

Frygten for gget CO2 er naeppe reel. Avancerede biobraendstoffer — biogas i saerlig grad — leverer
en stor CO2-reduktion i forhold til fossilt breendstof. Hvorimod mange af de for nuvaerende mest
anvendte biobraendstoffer i EU (f.eks. raps og palmeolie) har et GHG-udslip, der reelt er hgjere end
fossile braendstoffer. @get brug af avanceret biobraendstof pa bekostning af de eksisterende
afgrpdebaserede biobraendstoffer vil derfor utvivisomt udggre en klimameessig forbedring.

En @gget anvendelse af dobbelttaellende biobraendstoffer vil derfor have som konsekvens, at
reduktionen i drivhusgasudledningen vil veere mindre, end hvis der ikke havde varet anvendt
dobbelttaellende biobraendstoffer. (forslag side 17)

Problemstillingen, lovforslaget her beskriver, har kun ringe forbindelse med klima-realitet.
Problemet opstér pa grund af en generel fejl i, hvordan bicenergi bogfgres i klimaregnskaber,
Biobreendstoffer, uanset hvor stort CO2-udslip de reelt medferer, opggres regnskabsteknisk som
"nul gram C02”. Med dette lovforslag bevaeger Danmark sig fra at bruge en andel af
klimaskadelige 1.generations biobrandstoffer, til fremover at bruge halvt s3 meget, men til
gengeeld avanceret biobraendstof. Det vil i realiteten vaere en klimamaessig fordel. Men for det
danske klimaregnskab vil det fremstd som om, at Danmark gar fra at bruge 1,8% nul-udslips-
biobraendstof til fremover kun at bruge 0,9% nul-udslips-biobrandstof. Den udvikling vil i
Danmarks CO2-regnskab fremstd som om, at reduktionen i drivhusgasudslip bliver lidt mindre.
Det er beklageligt, at bogfgringsmetoden har dette problem. Men da problemet kun forekommer i
regnskabet — ikke i virkeligheden — er 92-gruppens opfordring til Energi-, forsynings- og
Klimaministeriet, at der tilfgjes forklaring om dette problem i lovforslaget, s&
folketingsmedlemmer bliver underrettet om, at der for mange typer bioenergi kan vaere stor
forskel pa det udslip, de er arsag til i virkeligheden og det nul-gram-CO2, der bogfgres.

Med venlig hilsen

Troels Dam Christensen
Koordinator for 92-gruppen, der i denne sag er tegnet af:
Danmarks Naturfredningsforening
Dansk Ornitologiske Forening/BirdLife Danmark
Det @kologiske Rad
Greenpeace
Klimabevzgelsen
Kvindernes U-landsudvalg KULU
Miljgbevaegelsen Vedvarende Energi
Verdens Skove
WWF Verdensnaturfonden
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Emne: SV: Haring over forslag til lov om aendring af lov om baeredygtige biobrandstoffer

og om reduktion af drivhusgasser fra transport

Til
Energistyrelsen

Bemaerkninger til forslag tll lov om sndring af lov om bzeredygtige biobrzendstoffer {biobrandstofloven) {J nr.
2016-7115)

De Danske Bilimportgrer takker for muligheden for at kommentere udkastet til Forslag til lov om zndring af lov
baeredygtige breendstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra transport,. (Indfgrelse af iblandingskrav om
iblanding af 0,9 pct. avancerede biobraendstoffer i braendstof til landtransport mv.)

Overordnet finder vi ikke, at lovforslaget og de aktuelle 2endringer til biobrandstofloven {for sa vidt angar
landtransporten) har veaesentlig betydning for De Danske Bilimportgrer. Vi noterer siledes at:

» Kravene om iblanding af avancerede biobrandstoffer i braendstof til landtransport har hidtil vaeret rettet
mod de virksomheder, der importerer /producerer braendstof. Dette andres med lovforslaget til fremover
at vaere de virksomheder, der angiver og betaler energiafgift efter mineralolieafgiftsloven. Dog er det ikke
hensigten, at de bus- og transportselskaber, der selv betaler energiafgiften, skal omfattes af loven.

« Dererial vaesentlighed tale om implementering af et EU direktiv (2015/1513) i dansk lovgivning. Heraf
fremgér det, at der er et iblandingskrav til de relevante typer braendstof {inkl. benzin og diesel) p 0,5 pct.
"avancerede biobraendstoffer”. Dette krav er dog ifglge lovforslaget overimplementeret, saledes at det
danske krav bliver pa 0,9 pct., men med en mulighed for sanke kravet, sdfremt de pdgzldende
biobrandstoffer bliver uforholdsmaessigt dyre.

Vores vurdering er derfor, at der ingen direkte konsekvenser falger heraf for bilimportgrerne — eller forbrugerne —
andre end de mulige indirekte effekter pa prisen for braendstoffet.

Energistyrelsen vurderer at denne effekt er, at Dieselprisen vil falde med 3 gre pr. liter og benzinprisen vil stige med
8 gre pr. liter.

Det kan selvfglgelig (alt andet lige} teoretisk set pavirke salget af henholdsvis benzin- og dieselbiler. P4 den anden
side er alt andet netop sjeeldent lige, nar det geelder braendstofpriserne og valget af bil hos forbrugerne. Samlet set
er virkningerne af lovforslaget derfor efter vores vurdering begreensede for bilimportererne, eller naeppe til at
fastsla.

Vi bemzerker dog at:

Det fremgar af bemaerkningerne til lovforslaget, at Sverige som de eneste land ikke har et decideret krav om
iblanding, men at bichraendstoffer i stedet begunstiges skattemaessigt i betydeligt omfang, hvilket har medfert, at
man i praksis har opndet den hgjeste iblanding af biobraendstoffer i EU og et decideret iblandingskrav har kunnet
undgas.

Vi finder det relevant, at de danske myndigheder pa omradet generelt overvejer mulighederne for at fierne evt.
skattemaessige barrierer for iblanding af biobraendsler i braendstof til landtransport — herunder bl.a. anvendelsen af
HVO-diesel, der kan veere szerlig relevant til tunge kgretgjer. Vi anser potentialet for reduktion af transportsektoren
ad denne vej for ganske betydeligt.



Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

Z25 DF DANSKE BILIMPORTORER

De Danske Bilimportgrer
Radhuspladsen 16

1550 Kpbenhavn V

Tel. 2323 2520

Mail. gki@bilimp.dk
www.bilimp.dk

Denne e-mail er kun tiltaankt ovennaevnte adressat({er) og kan indeholde fortrolige oplysninger.

Hvis du ikke er rette modtager, gor vi opmaerksom pd, at det ikke er tilladt p4 nogen méide at videregive, udbrede
eller kopiere denne e-mail. Hvis du ved en fejl har modtaget e-mailen, beder vi dig venligst om at rette henvendelse
til os pa tif. +45 39162323 eller pr. e-mail dbi@bilimp.dk,

Fra: Peter Willumsen [mailto:pwi@ens.dk]

Sendt: 16. august 2016 13:47

Til: Gunni Mikkelsen <gmi@bilimp.dk>

Emne: VS: Hering over forslag til lov om zendring af lov om bzeredygtige biobrandstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport

Vedlagt fremsendes forslag til lov om aendring af lov om bzeredygtige biobrandstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport i hering.

Se venligst vedhzeftede haringsbrev og lovforslag.

Heringsfristen er 9. september 2016, ki, 12.

Med venlig hilsen / Best regards

Peter Willumsen

pwi@ens.dk
e
® Energistyrelsen

www.ens.dk
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Forslag til lov om a&ndring af lov om baredygtige biobrandstoffer
og om reduktion af drivhusgasser fra transport

Dansk Affaldsforening takker for at have modtaget forslag til iov om aendring af
lov om baeredygtige biobraendstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra trans-
port (indferelse af iblandingskrav om iblanding af 0,9 pcl. avancerede hiohrand-
stoffer | braendstof til landtransport og bemyndigelse lil fastsasttelse af regler til
efterlevelse af MRV-forordning om fremme af reduktion af CO2-emissioner fra
satransport, herunder regler om bording af skibe) i hering. Lovforsliaget skal im-
plementere EU-fastsatte krav om Iblanding af avancerede biobraendstoffer til
braandstoffer til landtransport. Under hensyntagen til efterfeigende politisk be-
handling afgiver Dansk Affaldsforening felgende bemezerkninger.

Avancerede biobraandstoffer kan blandt andet produceres ud af det affald, der
fremgar af bilag 1X Del A i direktivet. Det omfatter blandt andet organisk affald fra
husholdninger og lignende affald fra andre kilder — enten indsamiet separat eller
som en del af restaffaldet.

Det fremgar af lovforsiaget, at man vil fastseette et iblandingskrav pa 0,9 %, hvil-
ket er hgjere end det 0,5% krav der fremgar af EU-direktivet. Kravet er fastsat ef-
ter energiindhoid og kan derfor nds med bade avanceret bioethanol, biodiesel,
biogas eller andre braendstoftyper baseret pa de fremgar af bilag IX Del A i direk-
tivet.

Dansk Affaldsforening finder det positivt, at kravet kan medfare en aget efter-
spergsel pa udnyttelse af ressourcerne i affald. | Dansk Affaldsforening mener vi,
at ressaurcerne i affaldet skal udnyties s& effektivt og hgjvazrdigt som muligt.
Hvis produktion af avancerede biobraendstoffer er den mest bzeredygtige made
at reducere transportsektorens klimabelastning, og effekten overgar ressourcens
anvendelse i energisektoren, mener vi, at det er den rigtige vej at ga.

Det fremgar af de skonomiske vurderinger til lovforslaget at benzinprisen vil
stige, pga. kravet om iblanding af avancerede biobreendstoffer, mens dieselpri-
sen vil falde, da der vil blive produceret mindre biodiesel (Madolie og animalske
fedtstoffer ikke indgar i bilagets del A).

Dansk Aftelcdaforening har 53 madismmer bisncit & og lo selskabar § Danmark og pé Feorseme.
Mectammerme ndeamler og hindterer husholdringsnald og arfiverveafaid fra 98 kommuner for 5.6 mio. borgere,

o
lo
Dansk Affaldsforening

Affald ar mssourcor

10.02.2018
Side 1812

Jaor 11.5.14

Danzk Altzidstorening
Vodroffavej 53, 1
1500 Froderikshorg C

TH: 72112070
dunskaftaidiforening dk
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Dansk Affaldsforening

Affald er massourcer

Side 2 a1 2
Jor 11.5.14

Dansk Affaldsforening mener, at det kan veere en uheldig udvikling og vil opfor-
dre Energistyrelsen til at holde aje med markedet for biodiesel, sa eksisterende
og veletablerede oparbejdningsformer for madolie og slagteriaffald mv. ikke ta-
bes i forbindelse med at der stilles iblandingskrav til avancerede bhiobrasndstoffer.

Med venlig hilsen

Nana Winkler
Specialkonsulent
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Hoering af forslag til lov om @ndring af lov om baredygtige biobrand- 09. september 2016
stoffer og om reduktion af drivhusgasser fra transport

. . ) 6. kontor
Energistyrelsen har den 12. august 2016 sendt forslag til lov om andring af
lov om besredygtige biobraendstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra Jnr. <7408>

i haring. .
transport i hering Til orientering for:

Departementa!
Rigsrevisionen har udelukkende gennemgaet lovforslaget med henblik pé re-

visions- og regnskabsforhold.

Lovforslaget indeholder ikke bestemmelser om statslige regnskabs- eller revi-
sionsforhold. Rigsrevisionen har derfor ingen bemzerkninger.

Med venlig hilsen

Mads Malgaard Nielsen
Fuldmaegtig

"
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Fra: Pia Saxild <PS@fbr.dk>

Sendt: 9. september 2016 09:14

Til: Energistyrelsens officielle postkasse

Cc: Carsten Poulsen; Peter Willumsen

Emne: SV: Haring over forslag ti! lov om andring af lov om baeredygtige biobrandstoffer

og om reduktion af drivhusgasser fra transport

Forbrugerridet Taznk har af ressourcemassige arsager ikke mulighed for at forholde os til forslag til lov om
@ndring af lov om bazredygtige biobrendstoffer og om reduktion af drivhusgasser fra transport. Forbrugerridet
Tenk kan siledes ikke tages til indtagt for at stotte forslaget eller for at gore det modsatte.

Med venlig hilsen

Vibeke Myriue Jensen
Miljopolitisk ridgiver

Forbrugerridet Tank
T +45 7741 7790 / vinj for.dk / taenk.dk
Fiolstrzde 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kebenhavn K

Forbrugerradet
Taenk

Danish Consurner Cauncil

Fra: Peter Willumsen [mailto:pwi@ens.dk]

Sendt: 12. august 2016 13:54

Cc: Peter Willumsen

Emne: Hgring aver forslag til lov om 2endring af lov om baeredygtige biobraendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport

Vedlagt fremsendes forslag til lov om =ndring af lov om beeredygtige biobrazndstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport i hgring.

Se venligst vedhaeftede hgringsbrev og lovforslag.

Haringsfristen er 9. september 2016, k. 12.

Med venlig hilsen / Best regards

Peter Willumsen

pwi@ens.dk
L]
®

@ ® Energistyrelsen

www.ens.dk
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Fra: Signe Nyholm-Hansen <snh@co-industri.dk> pa vegne af CO <CO@co-
industri.dk>

Sendt: 8. september 2016 09:53

Til: Energistyrelsens officielle postkasse

Cc: Carsten Poulsen; Peter Willumsen

Emne: VS: Hering over forslag til lov om zendring af lov om baeredygtige biobrandstoffer
og om reduktion af drivhusgasser fra transport

Vedhaeftede filer: Lovforslag - Haringsversion I_120816.docx: Haringsbrev til aendring af

biobraendstofloven_efter dep_im_110816.docx

-

CO-industri takker for modtaget haring. Vi skal i den forbindelse meddele, at vi ikke agter at afgive hgringssvar i det
aktuelle emne.

M.v.h.
f./ Arne Sgrensen

Med venlig hilsen

Signe Nyholm-Hansen
Kontorassistent

©

CO-industri

Molestien 7, 3.

2450 Kobenhavn SV
Telefon dir.: +45 33 63 80 38
Telefon; +45 33 63 80 00
snh @co-industri. dk

@ Det er os med overenskomster og faglige fcellesskaber

IMESTHI M

Fra: Peter Willumsen [mailto:pwi@ens.dk]
Sendt: 12. august 2016 13:54

Cc: Peter Willumsen <pwi@ens.dk>
Emne: Horing over forslag til lov om zndring af lov om baeredygtige biobrandstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport

Vedlagt fremsendes forslag til lov om andring af lov om bzeredygtige biobrandstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport i hgring.

Se venligst vedhaftede hgringsbrev og lovforsiag.

Horingsfristen er 9. september 2016, ki. 12.

Med venlig hilsen / Best regards



Peter Willumsen
\

Fra: Dansk Arbejdsgiverforening <DA@da.dk>

Sendt: 15. august 2016 09:19

Til: Peter Willumsen

Emne: SV: Haring over forslag til lov om zndring af lov om beeredygtige biobraendstoffer

og om reduktion af drivhusgasser fra transport

Under henvisning til det til DA fremsendte heringsbrev af 12. august 2016 vedrarende ovennavnte
skal vi oplyse, at sagen falder uden for DA’s virkefelt, og at vi under henvisning hertil ikke gnsker at
afgive bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Elise S. Hansen
Chefsekretaer

Fra: Peter Willumsen [majlto:pwi@ens.dk)
Sendt: 12. august 2016 13:54
Cc: Peter Willumsen

Emne: Haring over forslag til lov om andring af lov om bazredygtige biobraendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport

Vedlagt fremsendes forslag til lov om a=ndri ng af lov om bzeredygtige biobraendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser fra transport i hgring.

Se venligst vedhaeftede hgringsbrev og lovforslag.

Heringsfristen er 9. september 2016, kI, 12.

Med venlig hilsen / Best regards

Peter Willumsen

wi@ens.dk
®e
e Energistyrelsen

www.ens.dk



