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Svar pa hering om forslag til lov om @ndring af lov om @ndring af
selskabsskatteloven og forskellige andre love. (Forleengelse af overgangsperiode for
fastsattelse af bilers brand-stofforbrug).

| AutoBranchen Danmark er vi tilfredse med den politiske Igsning, der er truffet om at
udsastte ikrafttraedelsen af afgiftsberegningerne efter WLTP-normen pr. 1. april 2019.

Det ville have fart til afgiftsstigninger pa et stort antal biler, mens afgiftslempelserne kun ville
have omfattet fa biltyper. Derfor hilser vi WLTP-udsaettelsen velkommen, og ser frem til, at
en varig lgsning indgar i arbejdet under den kommende Transportkommission.

Vi har dog alligevel felgende kommentarer til loven:

Vi mener, at det er konkurrenceforvridende og uigennemskueligt, at afgiften
(forbrugsafgiften) er forskellig for biler, der er registreret i Danmark fgrste gang som nye og
pa biler, der er brugtimporterede. Det vil i praksis sige, at man kan have to ens biler, som er
registeret farste gang pa samme dato efter 3. oktober 2017, og hvor ejerafgiften vil veere
hgjere pa den bil, der er brugtimporteret, end pa den bil, der er registreret fra ny i Danmark.

| AutoBranchen Danmark mener vi, at det umiddelbart synes at veere EU-stridigt, idet der sa
vil vaere en forskel — i negativ retning — pa den bil som er brugtimporteret.

Udfordringen opstar ved, at der i Lov 1130 § 3 stk. 2 A og B er anfart, at satserne er
gaeldende for personbil "registreret her i landet den 3. oktober 2017 eller senere”.

Det betyder, at biler, der importeres som brugte ikke blev omfattet af overgangsordningen,
og dermed er palagt en hajere afgift, end de biler, der som nye er registreret i Danmark og
dermed er omfattet af overgangsordningen.

Det medferer som naevnt, at to helt ens biler kan have forskellig braendstofnorm og forskellig
ejerafgift, hvilket for det farste anses som vaerende konkurrenceforvridende og for det andet
helt uigennemskueligt for savel forbrugere som forhandlere.

Efter AutoBranchen Danmarks opfattelse ma der vaere tale om fejl i den oprindelige
formulering i L 1130, da det nappe kan have vaeret tilsigtet, at der skulle ske den
forskelsbehandling mellem brugtimporterede og oprindelige danske biler.

Det giver ogsa en konkurrencemaessig fordel for nybilsforhandlere over for
brugtvognsimportaerer, hvilket ikke kan veere korrekt og i overensstemmelse med hensigten
med loven.

AutoBranchen Danmark og andre har desvaerre ikke vaeret opmeerksomme pa problemet
ved behandlingen af L 1130 i september 2018.

AutoBranchen Danmark Skagensgade 1 2630 Taastrup TIF. 33314555 info@autobranchendanmark dk www autobranchendanmark.dk



AutoBranchen Danmark

VIDEN TIL FORSKEL

AutoBranchen Danmark mener derfor, at den omtalte forskelsbehandling ber 2endres, nar
der nu alligevel skal ske en eendring af loven.
Med venlig hilsen

Eylem Gagnisan Uniivar
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Forslag til lov om a&ndring af lov registreringsafgiftsloven - Forlaengelse af
overgangsperiode for fastsattelse af bilers brandstofforbrug

DI og Bilbranchen har modtaget forslag til lov om &ndring af registreringsafgiftsloven i
hering.

DI og Bilbranchen kvitterer for, at der er er blevet lyttet til branchens gnske om at undga
afgiftsstigninger fra 1. april 2019 ved at udsette datoen for, hvornar den nye méaleme-
tode for breendstofforbrug treeder i kraft. Derved undgés det at markedet igen pévirkes af
uro om bilafgifterne og lgsningen giver ro hos béde forhandlerne i branche og forbru-
gerne.

Bilbranchen havde foretrukket en varig lgsning pr. 1. april 2019 med en #ndring af kor-
rektionsfaktoren. Med lovforlaget er der stadig brug for at se pd en mere permanent lgs-
ning, der sikrer, at forbrugerne far de rigtige og retvisende oplysninger om bilens miljo-
egenskaber.

DI og Bilbranchen anerkender imidlertid den eksisterende usikkerhed om malingerne af
det enkelte keretajs breendstofforbrug efter WLTP-metoden og ser det som en fordel, at
der nu er tid til at finde de rigtige forbrugstal, som kan sikre en provenuneutral overgang
til den nye malemetode.

Med venlig hilsen

Karoline H. Thomsen
Seniorchefkonsulent
Bilbranchen — en del af DI

Bilbranchen TIf. (+45) 3377 3373 bil@di.dk
1787 Kebenhavn V Fax (+45) 3377 3030 bil.di.dk
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DANSK

Arbejder for dig
BILBRANCHERAD
Skatteministeriet Taastrup, den 15. marts 2019
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 KBH K
Fremsendt pr. e-mail: lovaivnin konomi

Vedr. sags 2019-1974; Hering over forl&ngelse af overgangsperioden for fastsattelse
af bilers braendstofforbrug.

Dansk Bilbrancherad har modtage ovenstéende haring.

Det er gledeligt, at regeringen har vaeret lydhaer overfor sével branchens som bilejernes
bekymringer og lovforslaget hilses derfor velkomment.

Det er dog vaesentligt for Dansk Bilbrancherad at pointere nedvendigheden af, at debatten
omkring bilafgifter generelt holdes pd et sd lavt og stille niveau som muligt. Dansk
Bilbrancherad skal derfor henstille til, at den videre proces — herunder iszer ndr udlgbet af
forleengelsen narmer sig - foregdr stilfaerdigt, 1det branchen er szrdeles falsom for netop
afgiftsmaessige dreftelser.

Venlig hilsen
Dansk Bilbrancherdd

7R

se ,"ﬁzdtsk chef

.‘K.

Autobranchens Hus | Kirkevej 1-3 | 2630 Taastrup | Tif: 43 99 66 33 | Fax: 43 71 01 71 | www.dbr.dk | E-mail: info@dbr.dk

Dansk ilbrancherad arbeder som brancheorganisation for at skabe de bedste rammevill &r for mere end 1800 bitvirk.somheder
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kpbenhavn K

15. marts 2019

Heringssvar — j.nr. 2019-1974
Forleengelse af overgangsperiode for fastszettelse af bilers breendstofforbrug

De Danske Bilimportgrer takker for hgringen over forslag til Lov om sndring af lov nr. 1130
af 11. september 2018 om a&ndring af selskabsskatteloven og forskellige andre love.

Ifglge lovforslaget forlaenges overgangsperioden, hvor det sakaldte NEDC-2 braendstoffor-
brug skal anvendes til beregning af henholdsvis registreringsafgiften og breendstofforbrugs-
afgiften, saledes at dette forbrugstal anvendes til og med 31. december 2020.

Dermed skal det sakaldte WLTP brzendstofforbrug fgrst anvendes til beregningen af afgif-
terne fra 1. januar 2021 i stedet for allerede fra 1. april 2019.

De Danske Bilimportgrer kan fuldt ud bakke om lovforslaget med udsaettelsen af overgangen
til WLTP, og vi vil gerne rose skatteministeren for hurtig indgriben, efter at det i Ipbet af
overgangsperioden er blevet klart, at overgangen til WLTP allerede pr. 1. april ville pafgre
forbrugerne utilsigtede afgiftsstigninger.

| betragtning af, at den fastlagte omregningsfaktor pa 1,21 for WLTP har vist sig utilstreekke-
lig til at sikre gennemsnitlig afgiftsneutralitet for det danske bilmarked, finder vi det sarde-
les fornuftigt, at lovforslaget sikrer, at NEDC-2 forbrugstallet med omregningsfaktoren 1,1
fortsat kan anvendes frem til udgangen af 2020.

Uden yderligere @&ndringer overgar afgiftsberegningen herefter automatisk til WLTP med
omregningsfaktoren 1,21.

Den forslaede forlengelse af overgangsordningen vil imidlertid give mulighed for at tilveje-
bringe et endnu bedre datagrundlag til brug for en evt. justering af WLTP-omregningsfakto-
ren, der skal anvendes fra 1. januar 2021.

Forlengelsen giver ligeledes mulighed for at overveje en mere gennemgribende andring af
registreringsafgiftslovens fradrag / tilleeg for bilernes energieffektivitet — samt af satserne i
brazndstofforbrugsafgiftsioven.

Dette giver yderligere stgtte til den Igsning, som lovforslaget peger pa i form af en forlaen-
gelse af overgangsperioden. Alternativet havde vaeret at opjustere og differentiere omreg-
ningsfaktoren til henholdsvis diesel og benzinbiler pr. 1. april 2019 for at sikre fortsat afgifts-
maessig neutralitet.

Bemeerkninger til lovforslaget i gvrigt:
Vi har derudover kun ganske fa kommentarer til lovforslagets almindelige bemaerkninger
samt bemaerkningerne til de enkelte bestemmelser.

De foreliggende formuleringer under bade de almindelige bemaerkninger og under bemaerk-
ningerne til de enkelte bestemmelser kan skabe tvivl om, hvorvidt bilernes officielle braend-
stofforbrugstal efter henholdsvis NEDC-2 og WLTP skal ganges eller divideres med de respek-
tive faktorer pa 1,1 og 1,21.



Under de almindelige bemaerkninger star der eksempelvis saledes (vore understregninger):

Punkt 1.2., 2.afsnit, 2. punktum:
“Braendstofforbruget skal sdledes madles efter WLTP-metoden korrigeret tillagt 21 pct.”

Punkt 2.1, 7. afsnit, 2. punktum:

“For at neutralisere en utilsigtet afgiftsforhgjelse ved overgang til WLTP-metoden tillaegges
braendstofforbruget, opgjort efter WLTP-metoden, 21 pct.”

Punkt 2.1, 8. afsnit, 3. punktum:

| overgangsperioden tillaegges der 10 pct. til det beregnede braendstofforbrug opgjort i kil
meter pr. liter, jf. § 17, stk. 1-3, ilov nr. 1130 af 11. september 2018.”

Selvom det allerede fremgar af bade registreringsafgiftsloven og af braendstofforbrugsaf-
giftsloven ger vi for alle tilfeeldes skyld opmarksom pa, at "forbrugstallet” malt i km pr. liter
skal ganges med henholdsvis 1,1 (for NEDC-2) og 1,21 (for WLTP).

Der er altsa tale om, at raekkevidden i km pr. liter breendstof skal forhgies med de respektive
omregningsfaktorer

Braendstofforbruget jf. bilernes COC opggres derimod i liter pr. 100 km, og dette tal skal der-
for omvendt divideres med de respektive faktorer.

"Vi finder derudover anledning til at kommentere fglgende formulering jf. Punkt 3, 2. afsnit:

”WLTP-metoden er baseret pG en individualiseret maling, der bl.a. afhanger af ekstraudstyr i
den konkrete bil, hvilket medfarer, at der vil kunne findes konkrete biler, for hvilke der er en
forskel i breendstofforbruget efter NEDC2-metoden tillagt 10 pct. og forbruget efter WLTP
metoden tillagt 21 pct. for den samme bil. Pa den baggrund vil der kunne findes tilfaelde, hvor
der vil ske diskretionzere afgiftseendringer, selvom den gaeldende overgangsordning forlaen-
ges.”

Vi forstar fgrste punktum saledes, at der for to eksemplarer af den samme bilmodel er tale
om, at der ingen forskel er pa deres braendstofforbrug efter NEDC-2 omregnet med en faktor
1,1. Derimod kan der vaere forskel pa de samme to bilers braendstofforbrug efter WLTP om-
regnet med en faktor 1,21.

Safremt det er rigtigt forstaet, er vi enige heri.

Vi er til gengeeld ikke enige i, at der efter forleengelse af overgangsperioden vil kunne findes
tilfaelde, hvor der vil ske “diskretionaere” (individuelle) afgiftseendringer.

Ingen biler vil fa afgiftseendringer, nar overgangsperioden forlaenges, idet bade omregnings-
faktoren og NEDC-2-metoden viderefgres. Der fastsaettes saledes fortsat et "variantspeci-
fikt” forbrugstal jf. NEDC. Det er fgrst med WLTP, at braendstofforbruget vil veere (yderligere)
individuelt afhaengigt af udstyrsdetaljer pa den enkelte bil.

Vi har ingen gvrige kommentarer til lovforslaget, som vi derfor kan stgtte fuldt ud.

Med venlig hilsen

Gunni Mikkelsen

Direktor

De Danske Bilimportgrer
Radhuspladsen 16, 1550 Kgbenhavn V
E-mail: gmi@bilimp.dk
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David FristruE Simonsen

Fra: 1 - ERST Hering <hoering@erst.dk>

Sendt: 15. marts 2019 11:39

Til: David Fristrup Simonsen; JP-Lovgivning og @konomi

Emne: Erhvervsstyrelsens haringssvar vedr. forslag til lov om aendring af lov om aendring af

selskabsskatteloven og forskellige andre love (Forlaengelse af overgangsperiode for
fastseettelse af bilers breendstofforbrug) - jeres j.nr. 2019-1974(ERST Sagsnr: 2019 -...

Kaere SKM

Erhvervsstyrelsen har modtaget hgring vedr. forslag til lov om andring af lov om aendring af

selskabsskatteloven og forskellige andre love (Forlaengelse af overgangsperiode for fastsaettelse af bilers
breendstofforbrug).

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) har fglgende vurdering af forslagets administrative konsekvenser
for erhvervslivet.

Administrative konsekvenser

Med lovforslaget forleenges den allerede eksisterede overgangsperiode for opggrelse af bilers braendstofforbrug,
som danner grundlag for fastsaettelse af braendstofforbrugsafgiften og registreringsafgiften. TER vurderer pa den
baggrund, at lovforslaget ikke i sig selv medfgrer administrative konsekvenser for erhvervslivet og har dermed ikke
yderligere kommentarer.

Principper for agil erhvervsrettet regulering
TER skal ggre opmaerksom p4, at Skatteministeriet skal udarbejde en vurdering af efterlevelsen af principperne for
agil erhvervsrettet regulering. Skatteministeriet bedes fremadrettet fremsende vurderingen til TER inden

lovforslaget sendes i offentlig hgring mhp. TER's screening af vurderingen.

Vejledning om principper for agil erhvervsrettet regulering, der kan findes pa Erhvervsstyrelsens
hiemmeside (https://erhvervsstyrelsen.dk/agil-erhvervsrettet-regulering).

TER minder desuden om, at udkast til erhvervsrettet regulering, jf. ”Vejledning om erhvervsgkonomiske
konsekvensvurdering” og ”Vejledning om principper for agil erhvervsrettet regulering”, bgr sendes i hgring hos TER
s& vidt muligt 6 uger for den offentlige hgring. TER skal saledes dels vurdere de administrative konsekvenser for
erhvervslivet og dels screene for ministeriets vurdering af principperne for agil erhvervsrettet regulering.
Erhvervsrettet regulering sendes i praehgring hos TER via letbyrder@erst.dk.

Kontaktperson vedr. ovenstaende bemaerkninger:

Nicolaj Sylvester Brarup
Fuldmaegtig

TIf. direkte: 3529 16 96
E-post: NicSyl@erst.dk

Med venlig hilsen

Christina Gardshodn
Stud.jur.



ERHVERVSSTYRELSEN
Direktionssekretariatet - Team Jura

Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé17

2100 Kgbenhavn @
Telefon: +45 35291000
Direkte: +45 35291355
E-mail: ChrGar@erst.dk
www.erhvervsstyrelsen.dk

ERHVERVSMINISTERIET
b%Pas pa miljeet - udskriv kun denne e-mail hvis det er ngdvendigt.



Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Sendt pr. e-mail til lovaivningogoekonomi@skm.dk og ds@skm.dk

Forslag til lov om andring af lov om andring af selskabsskatteloven
og forskellige andre love (Forlaengelse af overgangsperiode for fast-
szettelse af bilers braendstofforbrug)

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har felgende bemaerk-
ninger,

FDM bakker op om lovforslaget, der her og nu vil sikre ro om bilafgifterne
ved overgangen til opggrelse af bilers brandstofforbrug efter den nye WLTP-
metode. FDM havde dog gerne set, at indgrebet havde veaeret varigt, sdledes
at forbrugeren ikke igen ved udgangen af 2020 risikerer en stigning i bilaf-
gifterne pa grund af overgangen til en ny breendstofnorm.

FDM vil gerne for en god ordens skyld understrege, at det ikke skal veere de

danske forbrugere, der skal betale for bilproducenternes eventuelle kreative
méalemetoder.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

15-03-2019

Dir. tif.
+45 45 27 07 13

E-Mail
dbl@fdm.dk

Sagsnr.
$19-6953

Ref: DBL/

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +457013 30 40
CVR nr, 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk



David Fristru_P Simonsen

I
Fra: Christian Brandt <chb@finansogleasing.dk>
Sendt: 15. marts 2019 15:47
Til: JP-Lovgivning og @konomi; David Fristrup Simonsen
Emne: Hering over lovforslag om forlaengelse af overgangsordning for WLTP - j.nr.
2019-1974
Til

Skatteministeriet
Ministeriet har med mail af 14. marts bedt om bemaerkninger til udskydelse af WLTP.

Finans og Leasing tager forbehold for at den ekstremt korte hgring gar, at vi ikke har fanget alle nuancer. Vi har
umiddelbart fglgende bemaerkninger/spgrgsmal:

Alle nye biler testet efter WLTP, har to forbrug i CoC dokumentet: WLTP og et sakaldt NEDC2 forbrug, som er WLTP

tilbageregnet til NEDC for at kunne sammenligne nye biler med gamle biler i en overgangsfase {NEDC1 mod NEDC2)
fx:

BMW 420d

NEDC1 - 25,0 km/I
NEDC2 - 21,3 km/I
WLTP - 17,5 km/I

| Igbet af 2020 vil EU omregne CO2 mal fra NEDC til WLTP. | Danmark er bilafgifter afhangige af breendstofforbrug,
og derfor vil et ringere forbrug fgre til gget registreringsafgifter og grgnne afgifter.

Man har i Danmark sggt at korrigere de ringere forbrug ved at gange med faktorer baseret pa EU oplysninger om
gennemsnitlige andringer fra gammel til ny madlemetode.

NEDC2 * 1,10
WLTP * 1,21

Oprindeligt blev der vedtaget en overgangsfase fra Januar 2019 til og med Marts 2019, hvor NEDC2 forbrug skulle
ganges med 1,10. Fra april 2019 skulle der sa bruges WLTP * 1,21 til beregning af afgifter. Det har dog vist sig, at
faktoren pa 1,21 ved WLTP forbrug ikke er daeskkende for den danske segmentopdeling af bilsalg, og at faktoren ikke
var nok til at neutralisere end afgiftsstigning. Derfor fortseetter man i stedet med NEDC2 * 1,10 frem til December
2020. Bade f@r og efter den oprindelige overgangsfase — mellem januar 2019 og marts 2019 — var bade
forbrugeroplysning og afgiftsberegning baseret pa samme forbrugsnorm: NEDC2 fgr og WLTP efter. Men med
udskydelsen af WLTP baseret afgift, vil der fremover vaere uoverensstemmelse mellem hvilken forbrugsnorm der
bruges til forbrugeroplysning og til afgiftsberegning:

Fra januar 2019
Forbrugeroplysning = WLTP
Afgiftsberegning = NEDC2 * 1,1

Feerdselsstyrelsen har valgt at WLTP skal bruges i forbrugeroplysning (faktisk forbrug, CO2, energiklasse) fra januar
2019.

EU har anbefalet at medlemslandene fra januar 2019 oplyser WLTP forbrug, men det er sa vidt Finans og Leasing kan
se, kun Danmark som har fulgt denne anbefaling: Alle andre lande fortsaetter med NEDC2 forbrug i
forbrugeroplysningen frem til 2020 eller 2021. Se naarmere herom fglende links:

1



http://witpfacts.eu/when-will-wltp-changes-take-place/

https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=141787

Vi har pa den baggrund fglgende spgrgsmal/gnsker:

Med forlzengelse af overgangsordningen for afgiftsberegningen, er der sa ikke glemt at tage hgjde
for forbrugeroplysningen? Det er kun det afgiftsmaessige forbrugstal der findes i DMR. Dvs. at der ikke
er data til at beregne forbrugeroplysningerne. Det har betydning for leasingselskabets mulighed for at
oplyse korrekte forbrugstal, CO2 tal samt miljgkategori.

Hvordan kan Faerdselsstyrelsen tilkendegive at der i DK skal bruges WLTP i forbrugeroplysning, nar
alle andre EU lande fortsaetter med NEDC2 i forbrugeroplysningen? Danmark er umiddelbart det
eneste land i EU der benytter WLTP, selv om det kun er en anbefaling fra EU. Det bgr fgige det
forbrug der ligger til grund for afgiftsberegningen (NEDC2), og dermed svare til praksis i de gvrige EU
lande.

Vi hdber, at Skatteministeriet vil tage initiativ til at der kommer overensstemmelse mellem
beregningerne i forhold til forbrugeroplysning og afgiftsberegning. Der er ingen beregningsmaessig
sammenhang mellem NEDC2 og WLTP. Hvordan sikres dette sa Faerdselsstyrelsens krav til
forbrugeroplysning kan opfyldes, nar data ikke er til radighed i DMR?

Vores gnske er derfor samlet set, at NEDC2-forbruget i overgangsperioden benyttes til bade afgiftsberegning og
forbrugeroplysning.



David Fristrup Simonsen

Fra: Kontor <kontor@mff-dk.dk>
Sendt: 15. marts 2019 06:33

Til: David Fristrup Simonsen

Cc: JP-Lovgivning og @konomi
Emne: j.nr.2019-1974

Motorcykel Forhandler Foreningen har ingen kommentarer til det fremsendte.

Med venilig hilsen

Hugo Rasmussen

Projektkoordinator MFF ApS

CVR.38023969 Bank: Nordea. 2558 4390867684
www.mff-dk.dk www.wrooom.dk www.sikkerpa2hijul.dk
TIf. 36 16 08 66

MFF ApS er et selskab100 % ejet af Motorcykel Forhandler Foreningen.
En forening af aktive motorcykelforhandlere, som i feellesskab arbejder for bedre forhold for MC folket i Danmark. Din

garanti for en engageret forhandler.

Denne e-post er privat og konfidentiel og indholdet er kun bestemt for modtageren naevnt, Hvis du ved en fejl skulle modtage denne e mail, ma du ikke sende
den videre eller kopiere den. Venligst informer afsender og slet mailen og eventuelle tilkknyttede filer fra din PC. Den konfidensialitet som mailen er omfattet af
opharer ikke selv om mailen er sendt ved en fejl.

Fra: David Fristrup Simonsen [mailto:DS@skm.dk]

Sendt: 14. marts 2019 11:28

Til: 'samfund@advokatsamfundet.dk' <samfund @advokatsamfundet.dk>; 'ae@ae.dk' <ae@ae.dk>; 'info@abdk.dk'
<info@abdk.dk>; ‘autig@autig.dk' <autig@autig.dk>; 'info@autocamperraadet.dk' <info@autocamperraadet.dk>;
Retssikkerhed <Retssikkerhed @skatteforvaltningen.dk>; 'info@businessdanmark.dk' <info@businessdanmark.dk>;
'info@campingbranchen.dk' <info@campingbranchen.dk>; 'bol@carta.dk' <bol@carta.dk>; 'post@cat-taxi.dk'
<post@cat-taxi.dk>; 'info@cepos.dk' <info@cepos.dk>; 'cevea@cevea.dk' <cevea@cevea.dk>; 'dakofa@dakofa.dk'
<dakofa@dakofa.dk>; 'info@dfac.dk' <info@dfac.dk>; 'dmu@dmusport.dk' <dmu@dmusport.dk>;
'‘politik@shareholders.dk' <politik@shareholders.dk>; 'post@autogenbrug.dk’ <post@autogenbrug.dk>; 'kl@d-a-
b.dk' <kl@d-a-b.dk>; 'dasu@dasu.dk' <dasu@dasu.dk>; 'daf@daf.dk' <daf@daf.dk>; 'info@dbr.dk' <info@dbr.dk>;
'info@dbfu.dk' <info@dbfu.dk>; 'info@danskbyggeri.dk' <info@danskbyggeri.dk>; 'sja@danskenergi.dk'
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<Jesper.Kiholm @SKTST.DK>
Emne: Kort hgring af forslag til lov om andring af lov om andring af selskabsskatteloven og forskellige andre love
(Forleengelse af overgangsperiode for fastsattelse af bilers braendstofforbrug)

Til hgringsparterne
Se venligst det vedlagte hgringsmateriale.

Jeg gor opmaerksom pa den meget korte hgringsfrist til udgangen af lgrdag den 16. marts 2019.
Med venlig hilsen

David Fristrup Simonsen

Fuldmeegtig

Miljg, Energi og Motor

Tel. +45 72 37 25 36
Mail DS@skm.dk

Skatteministeriet

Skatteministeriet/Ministry of Taxation
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 - Kgbenhavn K

Mail skm@skm.dk

Web www.skm.dk

Sadan behandler vi persondata
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 - Kgbenhavn K

Att.: lovgivningogoekonomi@skm.dk

j.nr. 2019-1974

Forlaengelse af overgangsperiode for fastszettelse af bilers
brandstofforbrug

Motorhistorisk Samrad takker for det tilsendte hgringsmateriale. Vi har ingen
kommentarer til forslaget, trods den korte svarfrist.

Med venlig hilsen
Steen Rode-Mgller

Formand
Motorhistorisk Samrad

Sekretariatet
Postadresse:

Nzerum Hovedgade 3
DK-2850 Nzarum

TIf: +45 23 47 41 63
Email: mhs@motorhistorisk.dk

www,motorhistorisk.dk

Dato: 15. marts 2019
Side: 1/1

Motorhistorisk Samrdd har til
formé&l at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
karetojer af motorhistorisk
interesse i Danmark.

Samradet varetager de til-
sluttede foreningers feelles
interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran-
koretojsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).



