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Spergsmal

Det forlyder, at bl.a. Tyskland og Sverige vil satse endnu mere pé biogas til vejgodstrans-
portomradet i fremtiden. Kan ministeren oplyse, hvad man hat gjort sig af overvejelser
om grensehandelspotentialer og -risici samt rettidig udbygning af infrastruktur til tankan-
leeg, hvis vejgodstransportbranchen fremover primaert tanker biogas i Danmarks nabo-
lande frem for i Danmark pa grund af den hojere afgift?

Svar

I Danmarks nabolande er afgifterne pé gas til transport vasentligt lavere end i Danmark.
Afgifterne pa gas til transport i Tyskland udger i storrelsesordenen en tredjedel af de dan-
ske afgifter. I Sverige er der ikke nogen afgift pa bionaturgas og biogas til transport (nar
der tages hojde for, at COs-afgiften godtgoeres for bionaturgas).! Afgiftsforskellene vurde-
res at betyde, at prisen pd gas til transport i Danmark er hojere end 1 nabolandene.

Der vurderes at vare et betydeligt potentiale for graensehandel med gas til transport for sd
vidt angar lastbiler, der korer internationale ruter. Lastbilerne vil have tilskyndelse til at til-
retteleegge optankningen af gas, sa det sker i udlandet. Det vurderes, at selv hvis de dan-

ske afgifter blev reduceret med fx 30 pct., vil der fortsat vare et incitament til greensehan-
del. En afgiftsreduktion vil derfor ikke nedvendigvis reducere greensehandelen vaesentligt.

Det bemaerkes, at niveauet for den danske energiafgift pa gas til vejtransport er pa samme
niveau som afgiften pa diesel til vejtransport. Det skal ses i lyset af, at de skadesomkost-
ninger som koretojer paforer det ovrige samfund i form af blandt andet trengsel, slid og
ferdselsulykker er af samme storrelsesordenen for hhv. og gas- og dieselkoretojer.

For vejgodstransport er skadesomkostningerne relativt hoje i forhold til afgifterne. I
modsatning til privatbilisme palagges vejgodstransport stort set ikke andre afgifter end
brendstofafgifterne, idet lastbiler ikke betaler navnevardige afgifter i form af registre-
ringsafgift eller gron ejerafgift. Hensynet til at skadesomkostningerne forbundet med vej-
godstransport betales af lastbilerne via afgifterne pa braendstoffer, taler imod en reduktion
af afgifterne pa gas til transport.

Afgifterne pa biogas skal desuden ses i sammenhang med den betydelige statsstotte til
produktionen af biogas, nir biogassen opgraderes og tilfores gasnettet. Afgifterne pa bio-
gas til transport leveret via naturgasnettet er 87,8 kr. pr. GJ inkl. CO,-afgift. Stotten til op-
graderet biogas er 126,4 kr. pr. GJ 1 2020. Stotten til biogas leveret via naturgasnettet
overstiger sdledes de samlede afgifter pd gas til transport med 38,6 kr. pr. GJ.

Hvad angir rettidig udbygning af infrastruktur til tankanleg, vil Danmark leve op til de
milsztninger, der folger af EU-direktiv om etablering af infrastruktur for alternative
brandstoffer (2014/94/EU). Konkret vil direktivets vejledende malsztning om etablering
af tankanleg for flydende naturgas (LNG) vere opfyldt i 2025 med etablering af 3 LNG-
tankanlag.
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