FOLKETINGET

Til lovforslag nr. L 129

Skatteudvalget 2020-21

L 129 - Bilag 19

Offentligt
Folketingstidende
Tilleeg B

Folketinget 2020-21

Betenkning afgivet af Skatteudvalget den 28. januar 2021

Betankning

over

Forslag til lov om @&ndring af registreringsafgiftsloven,
braendstofforbrugsafgiftsloven, ligningsloven og forskellige andre love

(&ndring af registreringsafgiften af person- og varebiler og motorcykler, ophavelse af tilleg og fradrag for energieffektivitet,
forhgjelse af breendstofforbrugsafgiften og vaegtafgiften og omlaegning af breendstofforbrugsafgiften til CO,-baseret afgift,
justering af beskatning af fri bil og forhgjet deleskonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler,

forleengelse af ordning med lav afgift pa el til erhvervsmaessig opladning af eldrevne keretgjer m.v.)

[af skatteministeren (Morten Bedskov)]

1. Andringsforslag
Skatteministeren har stillet 21 eendringsforslag til lovfor-
slaget.

2. Indstillinger

Et flertal 1 udvalget (S, RV, SF og EL) indstiller lovfor-
slaget til vedtagelse med de stillede @ndringsforslag.

Et mindretal 1 udvalget (V, DF, KF og LA) indstiller
lovforslaget til forkastelse ved 3. behandling. Mindretallet
vil stemme for de stillede endringsforslag.

Et andet mindretal i udvalget (Simon Emil Ammitzbell-
Bille (UFG)) vil ved 2. behandling redegere for sin stilling
til lovforslaget og til de stillede @ndringsforslag.

Nye Borgerlige, Alternativet, Inuit Ataqatigiit, Sium-
ut, Sambandsflokkurin og Javnadarflokkurin havde ved be-
teenkningsafgivelsen ikke medlemmer i udvalget og dermed
ikke adgang til at komme med indstillinger eller politiske
bemerkninger i betenkningen.

En oversigt over Folketingets sammensatning er optrykt
i beteenkningen.

3. Politiske bemzerkninger

Venstre

Venstres medlemmer af udvalget havde gerne set en mere
ambitigs aftale om gren vejtransport. Venstre havde foresla-
et 1 million grenne biler i 2030. Venstre glader sig over, at
det trods alt er lykkedes at rykke regeringen fra 500.000 til
715.000 grenne personbiler i 2030.

Venstre er bekymret over, at regeringen samlet set gor det
dyrere at kabe og have biler frem mod 2030, og at regerin-

gen samtidig palegger erhvervslivet en ekstra afgift pa last-
biltransport. Det rykker pa balancen mellem land og by, nar
regeringen gor det dyrere at bo og arbejde i landdistrikterne,
ligesom det vil koste arbejdspladser i landdistrikterne, nar
man skal betale mere for at fragte sine varer, fordi afstanden
er langere.

Venstre undrer sig over, at regeringen finder det nedven-
digt at have afgiften pa biler, som bruges meget lidt. Det
gor sig geeldende for veteranbiler savel som for autocampe-
re. De er ikke primeare koretgjer, men har karakter af en
hobby. Der findes ikke gronne alternativer til disse keretojer,
og det bliver svaerere at f rad til dem.

Venstre er ogsa bekymret over, at regeringen har valgt, at
bilforhandlere skal lgbe en stor skonomisk risiko, ved at de
skal laegge mange penge ud til for hgje afgifter fra januar
til maj 2021. I denne tid kan Motorstyrelsen ikke beregne
den korrekte afgift, og for grenne biler skal forhandlere lave
udleeg pa 65 pct. af registreringsafgiften til staten. Det er
penge, som de forst kan fé tilbagebetalt tidligst i 2. halvér
af 2021. Det virker meerkveerdigt, at bilforhandlere skal leeg-
ge sa store beleb ud for staten i en tid, hvor likviditeten
allerede er presset pga. coronanedlukning. Det kan heller
ikke forventes, at danskerne investerer i grenne biler i en
tid, hvor de ikke ved, hvor meget de precis skal betale i
registreringsafgift for bilen.
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4. Andringsforslag med bemarkninger

Andringsforslag

Af skatteministeren, tiltradt af et flertal (udvalget med und-
tagelse af Simon Emil Ammitzbell-Bille (UFG)):

Til § 1
1) For nr. 1 indseettes som nyt nummer:

»01. 1§ 1 a, stk. 2, 3. pkt., ®ndres »56.800 kr.« til: »47.000
kr.««

[Konsekvens af, at maksimalafgiften med lovforslaget fore-
slés nedsat fra 56.800 kr. til 47.000 kr.]

2) Det under nr. 6 foreslaede § 4, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Grundlaget for tilleeg efter stk. 2 er COp-udled-
ning som fastsat i overensstemmelse med den pé verdens-
plan harmoniserede prevningsprocedure for lette koretojer
(WLTP), jf. Kommissionens forordning (EU) nr. 1151/2017
af 1. juni 2017. For personbiler, for hvilke der ikke opgeres
COj-udledning i gram pr. kilometer som angivet i 1. pkt.,
anvendes i stedet CO,-udledning opgjort efter Radets direk-
tiv 80/1268/EQF eller forordning (EF) nr. 692/2008 (NEDC)
multipliceret med 1,21. For personbiler, for hvilke der ikke
foreligger en maling af CO,-udledning i gram pr. kilometer
som angivet i 1. pkt., men hvor der foreligger et omregnet
brendstofforbrug, beregnes CO;-udledning i gram pr. kilo-
meter ved at multiplicere det angivne brandstofforbrug i
liter pr. 100 km med 24 for benzindrevne biler og med 26,5
for dieseldrevne biler. For personbiler, for hvilke der alene
foreligger et omregnet breendstofforbrug som angivet i 2.
pkt., beregnes CO»-udledning i gram pr. kilometer ved at
multiplicere det angivne brandstofforbrug i liter pr. 100 km
med 29 for benzindrevne biler og med 32 for dieseldrevne
biler. For personbiler, for hvilke der hverken foreligger angi-
velse af COj-udledning i gram pr. kilometer som angivet
i 1. eller 2. pkt. eller brendstofforbrug som angivet i 3.
eller 4. pkt., beregnes COj-udledning i stedet pd baggrund
af bilens forbrug af braendstof beregnet i liter pr. 100 km,
jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2, 9 eller 10. Det
beregnede brandstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til
COj-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det
beregnede brendstofforbrug med 29 for benzindrevne biler
og med 32 for dieseldrevne biler.«
[Rettelse af henvisninger til EU-regler vedrerende opgerelse
af CO2-udledning og indferelse af alternativ metode vedre-
rende omregning af breendstofforbrug]

3) Det under nr. 6 foreslaede § 4, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Grensevardierne for CO;-udledning, der er angi-
vet 1 stk. 2, reguleres med et reguleringstal. Reguleringstal-
let udger 1,00 i &rene 2020 og 2021 og nedsattes med 0,033
arligt 1 hvert af arene 2022-2025 og med 0,011 i hvert af
arene 2026-2035, og de herved fremkomne graensevardier

afrundes til nermeste hele gram. Fra og med 2036 anvendes
de samme gransevardier som for 2035.«

[Pracisering af regulering af greensevaerdier for CO2-udled-
ning]

4) I det under nr. 8 foresladede § 4, stk. 9, endres »CO;-
udledning« til: »hele CO»-udledningen«.

[Pracisering af, at der vil blive beregnet tilleeg for CO2-ud-
ledning for hele keretgjets udledning]

5) Nr. 10 affattes séledes:

»10.1§ 5, stk. 2, 1. pkt., eendres »38.200 kr.« til: »64.100 kr.
(2010-niveau)«, og »30 pct.« @ndres til: »50 pct.«, og i 2.
pkt. ®ndres »56.800 kr.« til: »47.000 kr. inkl. tillaeg efter stk.
4 og fradrag efter stk. 6.««

[Pracisering af, at loftet over afgiften beregnes efter fradrag
og CO2-tilleg]

6) Det under nr: 11 foreslaede § 5, stk. 5, affattes saledes:

»Stk. 5. Grundlaget for tilleeg efter stk. 4 er COj-udled-
ning som fastsat i overensstemmelse med den pa verdens-
plan harmoniserede prevningsprocedure for lette keretgjer
(WLTP), jf. Kommissionens forordning (EU) nr. 1151/2017
af 1. juni 2017. For varebiler, for hvilke der ikke opgeres
COj-udledning i gram pr. kilometer som angivet i 1. pkt.,
anvendes i stedet CO»-udledning opgjort efter Radets direk-
tiv 80/1268/EQF eller forordning (EF) nr. 692/2008 (NEDC)
multipliceret med 1,21. For varebiler, for hvilke der ikke
foreligger en maling af CO,-udledning i gram pr. kilometer
som angivet i 1. pkt., men hvor der foreligger et omregnet
brendstofforbrug, beregnes CO»-udledning i gram pr. kilo-
meter ved at multiplicere det angivne brandstofforbrug i
liter pr. 100 km med 24 for benzindrevne biler og med 26,5
for dieseldrevne biler. For varebiler, for hvilke der alene
foreligger et omregnet brendstofforbrug som angivet i 2.
pkt., beregnes CO,-udledning i gram pr. kilometer ved at
multiplicere det angivne breendstofforbrug i liter pr. 100 km
med 29 for benzindrevne biler og med 32 for dieseldrevne
biler. For varebiler, for hvilke der hverken foreligger angi-
velse af COj-udledning i gram pr. kilometer som angivet
i 1. eller 2. pkt. eller brendstofforbrug som angivet i 3.
eller 4. pkt., beregnes CO,-udledning i stedet pa baggrund
af bilens forbrug af breendstof beregnet i liter pr. 100 km,
jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2, 9 eller 10. Det
beregnede braendstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til
COj-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det
beregnede braendstofforbrug med 29 for benzindrevne biler
og med 32 for dieseldrevne biler.«
[Rettelse af henvisninger til EU-regler vedrerende opgerelse
af CO2-udledning og alternativ metode vedrerende omreg-
ning af braendstofforbrug]

7) Efter nr. 22 indsettes som nyt nummer:

»02) 1§ 7 a, stk. 3, 5. pkt., der bliver 4. pkt., eendres »1.-4.«
til: »1.-3.««



[Konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 22]
Til § 2

8) I den under nr. 3 foreslaede affattelse af § 3, stk. 1,
udgar i /. pkt. »1 Danmark«.
[Udvidelse af bestemmelsens anvendelsesomrade]

9) Efter nr. 3 indsattes som nye numre:

»01. I § 3, stk. 4, 1. pkt.,, indsattes efter »eldrevne biler«:
wregistreret forste gang den 17. december 2020 eller tidlige-
re«.

02.1§ 3, stk. 5, 1. pkt., indsattes efter »i kombination med
benzin«: »og er registreret forste gang den 17. december
2020 eller tidligere«.

03. I § 3, stk. 6, 1. pkt, indsattes efter »i kombination
med diesel«: »og er registreret forste gang den 17. december
2020 eller tidligere«.

04. 1§ 3, stk. 7, 1. pkt., indsettes efter »i kombination med
natur- og biogas«: »og er registreret forste gang den 17.
december 2020 eller tidligere«.

05.1¢§ 3, stk. 8, 1. pkt., indsettes efter »braendselscelledrev-
ne biler«: », der er registreret forste gang den 17. december
2020 eller tidligere,«.«

[Konsekvensandringer, som folge af at der efter lovforslaget
ikke leengere skal ske omregning af elforbrug til breendstof-
forbrug]

10) I det under nr. 4 foreslaede § 3, stk. 12, udgér i 2. pkt.
»opad«.
[Z£ndring af afrunding ved procentregulering]

Til § 3

11) I det under nr: 3 foresldede § 3, stk. 4, udgar i 2. pkt.
»opad«.
[Z£ndring af afrunding ved procentregulering]

12) I det under nr. 5 foresldede § 4, stk. 4, udgér i 2. pkt.
»opad«.
[Z£ndring af afrunding ved procentregulering]

Ny paragraf
13) Efter § 7 indsettes:
»§ 01

I lov nr. 2225 af 29. december 2020 om @ndring af lov
om afgift af elektricitet, lov om afgift af naturgas og bygas
m.v., lov om afgift af stenkul, brunkul og koks m.v., lov
om energiafgift af mineralolieprodukter m.v. og forskellige
andre love (Udmentning af dele af »Klimaaftale for energi
og industri mv. 2020« m.v.) foretages folgende &ndring:

1. I § 8 stk. 4, ®ndres »1. januar 2022« til: »1. januar
2031«.«
[Konsekvens af lovforslagets §§ 6 og 7]

Til § 8

14) I stk. 3 indsattes efter »nr. 3« », 01-05«.
[Konsekvens af endringsforslag nr. 9]

15) I stk. 8 indsettes som 6. pkt.:

»Krav om tilbagebetaling efter 5. pkt. betragtes ikke som
en &ndring af leasingaftalen, der er omfattet af registrerings-
afgiftslovens § 3 b, stk. 8, 1. pkt.«

[Pracisering af, at krav om tilbagebetaling fra leasingtager
ikke udger en e@ndring af leasingkontrakten, der forer til om-
beregning eller fornyet godkendelse fra Skatteforvaltningen]

16) I stk. 9, 1. pkt., @ndres »underskrevet« til: »indgaet«.
[Pracisering af bestemmelsens ordlyd]

17) I stk. 9 indsettes som 5.-7. pkt..

»1.-4. pkt. finder tilsvarende anvendelse ved leasingvirk-
somheders indgéelse af bindende individuelle aftaler med
slutbrugere om leasing af keretojer. For sé vidt angar aftaler
omfattet af 5. pkt., skal anmodning og dokumentation for,
at der er indgdet en bindende leasingaftale, indsendes til
told- og skatteforvaltningen senest den 15. februar 2021
eller senest samtidig med registreringen af keretgjet, hvis
dette sker fra og med den 16. februar 2021. Til og med
den 31. maj 2021 sker afgiftsberigtigelsen efter de satser,
der finder anvendelse pa indregistreringstidspunktet, hvoref-
ter told- og skatteforvaltningen tilbagebetaler en eventuel
afgiftsdifference til den, der skal svare afgift efter registre-
ringsafgiftslovens almindelige regler.«

[Udvidelse af overgangsordningens anvendelsesomrade til
ogsa at omfatte leasingaftaler samt praecisering af afgiftsbe-
rigtigelse til og med den 31. maj 2021]

18) I stk. 10, 1. pkt., indsettes efter »senest den 17. de-
cember 2020«: »eller er omfattet af overgangsordningen i
stk. 9«.

[Ligestilling i forhold til genberegning for keretgjer, der er
indregistreret inden lovforslagets fremsattelse, og keretgjer,
der er omfattet af overgangsordningen]

19) I stk. 10 indsattes som 5. pkt..

»Til og med den 31. maj 2021 sker genberegningen af
koretojets afgiftspligtige vaerdi og den efterfolgende afgifts-
berigtigelse efter de satser, der er gaeldende pa tidspunktet
for genberegningen, hvorefter told- og skatteforvaltningen
tilbagebetaler en eventuel afgiftsdifference til den, der skal
svare afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige reg-
ler.«

[Pracisering af overgangsordningens anvendelse indtil den
1. juni 2021]

20) I stk. 11 udgar »for det pageldende koretoj«.
[Sproglig tilpasning af bestemmelsen]



21) I stk. 13 @®ndres »stk. 10 og 12« til: »stk. 8-12«.
[Tilretning af forrentning af krav om tilbagebetaling]

Bema@rkninger

Til nr. 1

I registreringsafgiftsloven er der fastsat serlige regler for
de afgiftsmassige konsekvenser for keretgjer, der op- eller
nedvejes hen over en af de vaegtgrenser for keretojets tillad-
te totalveegt, der er lagt til grund for afgiftsberigtigelsen, jf.
registreringsafgiftslovens § 1 a, stk. 1. Efter registreringsaf-
giftslovens § 1 a, stk. 2, kan der ved nedvejning af en vare-
bil maksimalt ske modregning med 56.800 kr., som svarer til
den geldende maksimalafgift.

Med lovforslagets § 1, nr. 10 og 16, foreslas det at ned-
sette maksimalafgiften fra 56.800 kr. til 47.000 kr.

Da belabet pa 56.800 kr. i registreringsafgiftslovens § 1
a, stk. 2, er fastsat ud fra den geeldende maksimalafgift, fore-
slés det med @ndringsforslaget, at der sker en nedsattelse af
belobet til 47.000 kr.

Til nr. 2 og 6

Det foreslas i lovforslagets § 1, nr. 6 og 11, at fastsatte
regler for opgerelse af COj-udledning, der vil blive lagt
til grund ved beregning af tilleegget i registreringsafgiften
for CO»-udledning. Det foreslds, at opgerelsen kan ske pa
forskellige méder, alt efter hvilke informationer der er til-
gaengelige for det enkelte koretgj.

Da der for visse personbiler og varebiler ikke findes
oplysninger om malt CO,-udledning, foreslas det ved en-
dringsforslag nr. 2 og 6, at der fastsettes en alternativ meto-
de til fastsettelser heraf. Det foreslés, at CO,-udledning kan
beregnes pa baggrund af et beregnet breendstofforbrug.

Det foreslds endvidere i @ndringsforslagene at tilrette
de henvisninger til EU-regulering, som opgerelsen som ud-
gangspunkt skal foretages pa baggrund af, da de henvisnin-
ger, der fremgar af lovforslaget, er foreldede.

Til nr. 3

Efter lovforslagets § 1, nr. 6, foreslas det at indfore et
tilleeg 1 registreringsafgiften baseret pA CO5-udledning. Det
foreslas, at storrelsen af tilleegget skal veere forskelligt, af-
hangigt af hvor meget CO, koretojet udleder pr. kilome-
ter. Det foreslds at fastsette forskellige graenseverdier, sé
der betales 213,5 kr. (2010-niveau) pr. gram af de forste 125
g CO» pr. kilometer, 427 kr. (2010-niveau) pr. gram af de
naeste 35 g CO, pr. kilometer og 812 kr. (2010-niveau) pr.
gram CO» pr. kilometer af resten.

Efter lovforslagets § 1, nr. 6, foreslds det, at disse gran-
sevaerdier for CO,-udledning skal nedsattes lgbende fra
2022. Det er foreslaet, at de greenseverdier, der er angivet,
fra og med den 1. januar 2022 nedsettes med 3,3 procentpo-
int arligt i hvert af arene 2022-2035 og med 1,1 procentpoint
arligt i hvert af arene 2026-2035.

Da grensevardierne er angivet i absolutte tal, foreslés
det i @ndringsforslag nr. 3 at pracisere, hvordan regulerin-
gen skal opgeres. Det foreslas konkret, at greensevardierne

skal reguleres med et reguleringstal, der udger 1,00 i arene
2020 og 2021, og at reguleringstallet nedsattes med 0,033
arligt 1 hvert af arene 2022-2025 og med 0,011 arligt i hvert
af arene 2026-2035.

Til nr. 4

Der er i registreringsafgiftslovens § 4, stk. 9-12, fastsat
forskellige regler om regulering af de afgiftssatser, der gael-
der efter loven.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 12, at
der for benzin- og dieseldrevne personbiler, som er omfattet
af § 5 a, stk. 2, 2. pkt., eller § 10, stk. 4, gives tilleg og
fradrag i registreringsafgiften efter reglerne i registreringsaf-
giftslovens § 4, stk. 2-4, jf. lovbekendtgarelse nr. 1062 af 7.
september 2017.

De gzldende regler om tilleg og fradrag for energieffek-
tivitet finder saledes ikke anvendelse for keretojer, der er
omfattet af registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4 (veteran-
karetojer), og keretgjer, som er konstrueret til ophold og
beboelse (autocampere), jf. registreringsafgiftslovens § 5 a,
stk. 2, 2. pkt.

Det foreslas i lovforslagets § 1, nr. 8, at der fastsattes en
ny regel for benzin- og dieseldrevne biler, som er omfattet af
registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, 2. pkt., hvorefter der
beregnes tilleg for COz-udledning med den laveste sats.

Efter lovforslagets § 1, nr. 8, foreslds det, at for benzin-
drevne og dieseldrevne biler, som er omfattet af § 5 a, stk.
2, 2. pkt., beregnes der tilleg for CO,-udledning med den
laveste sats.

Da det med lovforslagets formulering er uklart, hvorvidt
der vil blive beregnet tilleg for CO,-udledning for hele
keretojets udledning, foreslas det i eendringsforslag nr. 4 at
pracisere, at for benzindrevne og dieseldrevne biler, som er
omfattet af registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, 2. pkt.,
skal der beregnes tilleeg for hele CO;-udledningen med den
laveste sats.

Til nr. 5

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2, at for
nye varebiler med en tilladt totalvaegt over 2,5 t, som er en-
ten abne eller uden sideruder bag forersadet i bilens venstre
side, herunder uden udskering til sideruder bag forersaedet i
bilens venstre side, udger afgiften 0 kr. af de forste 38.200
kr. af den afgiftspligtige veerdi og 30 pct. af resten. For sé-
danne varebiler med en tilladt totalvaegt over 3 t kan afgiften
hajst udgere 56.800 kr.

Med lovforslagets § 1, nr. 10, foreslds det, at § 5, stk. 2,
1. pkt., @ndres, s& afgiften i stedet udger O kr. af de forste
64.100 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige veerdi og 50
pct. af resten. I § 5, stk. 2, 2. pkt., foreslés satsen endret fra
56.800 kr. til 47.000 kr., hvilket betyder, at for varebiler som
navnt ovenfor, dog med en tilladt totalveegt over 3 t, kan
afgiften hejst udgere 47.000 kr.

Med lovforslaget kan der opstéd tvivl om, hvorvidt loftet
over afgiften for varebiler alene gaelder for den vardibasere-
de del af afgiften, si CO,-tilleeg og bundfradrag beregnes

efterfolgende, eller om loftet skal anvendes til sidst. Med



aftale om Gren omstilling af vejtransporten er det lagt til
grund, at CO,-tilleg ikke vil kunne medfere, at afgiften
overstiger det foreslaede loft pa 47.000 kr.

Det foreslds pa den baggrund at nyaffatte lovforslagets
§ 1, nr. 10, sé& det tydeligt fremgér, at loftet over afgiften
beregnes til sidst. CO;-tillaeg vil sdledes ikke kunne medfo-
re, at afgiften overstiger det foresldede loft over afgiften pa
47.000 kr., og bundfradraget til alle varebiler pa 25.600 kr.
(2010-niveau) vil ikke skulle traekkes fra det foreslaede loft,
men indga i beregningen af afgiften for loftet.

Til nr. 7
Der er tale om en konsekvensandring, som felge af at det
i lovforslagets § 1, nr. 22, foreslas at ophave registreringsaf-
giftslovens § 7 a, stk. 3, 4. pkt.

Til nr. 8

Efter gaeldende ret betales der brendstofforbrugsafgift af
personbiler, der er indregistreret i Danmark fra og med den
1. juli 1997. Med den foreslaede nyaffattelse af bestemmel-
sen, jf. lovforslagets § 2, nr. 3, foreslas det at viderefore de
gxldende regler, hvor der dog indsattes en slutdato for den-
ne ordning, s& den kun omfatter biler registreret i Danmark
senest den 30. juni 2021.

Dette skyldes, at der af biler indregistreret den 1. juli
2021 eller senere vil skulle betales en CO»-baseret afgift pa
baggrund af bilens CO;-udledning, jf. lovforslagets § 2, nr.
5.

Da afgiften baseret pa braendstofforbrug kun galder for
biler, der er registreret forste gang i Danmark senest den
30. juni 2021, jf. lovforslagets § 2, nr. 3, vil biler, der
indregistreres i udlandet inden denne dato og efterfolgende
importeres og registreres i Danmark, ikke veare omfattet
af afgiftspligten, da de ikke vil vaere omfattet af nogen af
ordningerne.

Dette har ikke veret intentionen, hvorfor det foreslas at
@ndre bestemmelsen, saledes at »i Danmark« udgér, hvoref-
ter det bestemmende er bilens registreringstidspunkt, uanset
om registrering er sket i Danmark eller i udlandet.

Til nr. 9
Der er tale om konsekvensandringer, som felge af at der
efter lovforslaget ikke leengere vil skulle ske omregning af
elforbrug til braendstofforbrug, néar det gaelder registrerings-
afgiften, og at det derfor heller ikke fremadrettet vil skulle
ske for braendstofforbrugsafgiften.

Til nr. 10-12

Med lovforslaget foresldas en forhejelse af brendstof-
forbrugsafgift (gron ejerafgift), vaegtafgift og udligningsaf-
gift. Forhgjelsen vil galde for alle afgiftspligtige koretajer
fra og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes for det
enkelte karetoj den 15. februar 2021 eller senere.

For keretgjer, der indregistreres den 1. juli 2021 eller
senere, foreslds det, at ejer- og udligningsafgiften omlegges
fra at vaere baseret pa braeendstofforbrug til at vere baseret pa
COj-udledning.

Forhgjelsen af udligningsafgiften foretages lovteknisk
ved, at de nugzldende beleb forhgjes med 20,7 pct. Det
fremgér af lovforslaget, at de beleb, der fremkommer ved
procentreguleringen, afrundes opad til neermeste hele krone-
beleb, der er deleligt med 10, mens satserne for den nye
CO;-baserede afgift fremgar direkte af lovforslaget.

Den nye COj-baserede afgift er udregnet med en afrun-
ding til nermeste hele kronebelob, der er deleligt med 10,
mens det er foreslaet, at forhgjelserne af de gzldende af-
gifter afrundes opad til nermeste hele kronebeleb, der er
deleligt med 10.

Dette vil medfere forskellige satser for de to ordninger,
hvilket ikke har veret intentionen. Det har varet hensigten,
at satserne i de to ordninger skulle flugte med hinanden.

Det foreslads pd den baggrund ved endringsforslag nr.
10-12 at @ndre den foresldede afrundingsregel, sd bade de
gaeldende og de nye satser for udligningsafgiften afrundes til
narmeste hele kronebeleb, der er deleligt med ti.

Til nr. 13

Ved § 1, nr. 9, i lov nr. 2225 af 29. december 2020
blev der fastsat sarlige regler for afgiftspligtig elektricitet,
som en udlejer af campingplads forsyner sine lejeres med-
bragte campingenheder og keretejer med uden serskilt beta-
ling. Det fremgér af lovens § 8, stk. 4, at bestemmelsen har
virkning fra og med den 1. januar 2022, hvor s@rordningen
for opladning af elbiler inden lovforslaget var sat til at udle-
be.

Ved § 4, nr. 1, i lov nr. 687 af 8. juni 2017 blev der
indfert en begrensning i momsregistrerede virksomheders
adgang til tilbagebetaling af elafgift i forbindelse med lag-
ring af elektricitet i komponenter, herunder batterier, som
benyttes til fremdrift af eldrevne registrerede keretgjer. Dis-
se reglers ikrafttreedelse er med lovforslaget foresldet ud-
skudt til 2030, idet det er aftalt at forlenge saerordningen for
opladning af elbiler til 2030.

De serlige regler for campingpladser skal ses i sammen-
heng med serordningen vedrerende opladning af elbiler,
der foreslas forleenget til 2030.

Det foreslas pa denne baggrund at @ndre virkningstids-
punktet for § 1, nr. 9, i lov nr. 2225 af 29. december 2020 til
den 1. januar 2031.

Til nr. 14

Der er tale om en konsekvensendring af lovforslagets
ikrafttreedelsesbestemmelse. Da det foreslds i lovforslaget,
at der ikke langere vil skulle ske omregning af elforbrug
til brendstofforbrug, nar det geelder registreringsafgiften,
foreslas det i @ndringsforslag nr. 6 at foretage @ndringer
af breendstofforbrugsafgiftsloven, hvorefter det derfor heller
ikke fremadrettet vil ske for breendstofforbrugsafgiften.

Det foreslas som konsekvens heraf at eendre lovforslagets
virkningsbestemmelse i § 8, stk. 3, sa disse konsekvensan-
dringer far virkning fra og med den forste afgiftsperiode, der
pabegyndes den 1. januar 2021 eller senere.



Til nr. 15

Efter registreringsafgiftslovens § 3 a, stk. 8, vil det i
visse tilfelde have afgiftsmessige konsekvenser, hvis en
igangvarende leasingaftale endres.

Med lovforslaget foreslas der en reekke afgiftseendringer,
som forst kan vare implementeret af Skatteforvaltningen pr.
1. juni 2021, hvorfor der eventuelt vil skulle ske en korrek-
tion af den leasingydelse, der betales for leasing af et koretoj
som folge af omlegningen.

Det foreslas pa den baggrund, at det praciseres, at krav
om tilbagebetaling fra leasingtager i forbindelse med om-
leegningen ikke skal udgere en @ndring af leasingkontrak-
ten, der forer til omberegning eller krav om fornyet godken-
delse fra Skatteforvaltningen, som ellers kunne have varet
tilfeeldet efter de geeldende regler.

Til nr. 16

Med lovforslaget foreslds det, at for keretgjer, for hvil-
ke der er underskrevet en bindende kebsaftale mellem en
forhandler og en slutbruger senest den 17. december 2020,
og som i perioden fra og med den 18. december 2020 til
og med den 1. juli 2021 anmeldes til registrering, og hvor
der i forbindelse med registrering indsendes anmodning om,
at koretojet skal afgiftsberigtiges efter de regler, som var
geeldende den 17. december 2020, kan der ske afgiftsberig-
tigelse efter de regler, der var geeldende den 17. december
2020.

Det er saledes efter lovforslaget et krav, at der er under-
skrevet en bindende kabsaftale mellem en forhandler og en
slutbruger, for at § 8, stk. 8, ikke finder anvendelse.

Det vasentlige er, at der er indgéet en bindende kebs-
aftale. Det har ikke veaeret hensigten at stille serlige form-
krav til aftaleindgéelsen, navnlig et underskriftkrav. Det er
sedvanligt pd omradet, at der indgés aftaler, uden at der
underskrives. Det kan eksempelvis vare ved accept af et
fremsendt tilbud p& mail. Hvis der stilles krav om en under-
skrift, risikeres det, at virksomheder og borgere afskeares fra
at anvende overgangsordningen i situationer, som den ellers
er montet pa.

Det foreslas pa den baggrund at endre lovforslagets § 8,
stk. 9, s& overgangsordningen kan anvendes, nar der senest
den 17. december 2020 er indgaet en bindende kebsaftale,
uanset om denne er underskrevet. I disse tilfelde vil lovens
§ 8, stk. 8, ikke finde anvendelse. Det vil vere op til aftale-
parterne at godtgere over for Skatteforvaltningen, at der er
tale om en bindende aftale. Koretgjet vil skulle anmeldes til
registrering i perioden fra og med den 18. december 2020
til og med den 1. juli 2021, og der vil i forbindelse med regi-
strering skulle indsendes en anmodning om, at keretejet skal
afgiftsberigtiges efter de regler, som var galdende den 17.
december 2020. Det betyder, at der ikke stilles formkrav til
indgaelse af en bindende kebsaftale, men at det fastholdes,
at aftaleparterne barer bevisbyrden herfor.

Til nr. 17
Efter lovforslagets § 8, stk. 9, galder den foreslaede
overgangsordning for keretgjer, for hvilke der er underskre-

vet en bindende kebsaftale, ikke for indgéaelse af individuel-
le leasingaftaler.

Det foreslds med @&ndringsforslaget at udvide den foresla-
ede overgangsordning til ogsé at omfatte indgaelse af indivi-
duelle leasingaftaler om konkrete keretgjer. Leasing af kere-
tajer pa baggrund af generelle ramme- eller fladeaftaler m.v.
omfattes ikke af overgangsbestemmelsen. Det betyder, at de
indgaede leasingaftaler skal have en konkret karakter for
at vaere omfattet af overgangsordningen. Hermed ligestilles
indgéelse af individuelle leasingaftaler med den overgangs-
ordning, der er fastsat for indgéelse af kabsaftaler.

Det foreslds endvidere at pracisere, at der i perioden
frem til og med den 31. maj 2021 skal ske afgiftsberigtigelse
efter de satser, der er geldende pa indregistreringstidspunk-
tet, og at der herefter vil ske efterregulering af en eventuel
afgiftsdifference.

Til nr. 18

Det foreslés i lovforslagets § 8, stk. 10, at der fastsettes
serlige regler for genberegning af registreringsafgift for ke-
retgjer, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 9 a,
herunder leasede koretajer.

Ordningen omfatter ikke keretgjer, der er indregistreret
efter de regler, der fandt anvendelse den 17. december 2020,
dvs. de keretgjer, der er omfattet af overgangsordningen i
lovforslagets § 8, stk. 9.

For at ligestille karetgjer, der er indregistreret inden lov-
forslagets fremsattelse, med keretojer, der er omfattet af
overgangsordningen i lovforslagets § 8, stk. 8, foreslas det,
at koretojer omfattet af overgangsordningen ogsé skal vaere
omfattet af genberegningsreglerne i lovforslagets § 8, stk.
10.

Til nr. 19

Efter lovforslagets § 8, stk. 10, foreslas det at fastsatte en
serlig overgangsordning for keretgjer, som er omfattet af re-
gistreringsafgiftslovens § 9 a, og som skal have genberegnet
den afgiftspligtige vaerdi.

Da det med lovforslagets formulering er uklart, om der
skal ske en efterfolgende regulering, nar den samlede om-
leegning af bilafgifterne kan systemunderstettes den 1. juni
2021, foreslas det med eendringsforslaget, at det preciseres,
at tilbagebetalinger som folge af overgangsordningen forst
sker fra den 1. juni 2021.

Til nr. 20

Det foreslés i lovforslagets § 8, stk. 11, at for keretgjer,
for hvilke der den 17. december 2020 betales forholdsmees-
sig registreringsafgift efter en af ordningerne i registrerings-
afgiftslovens §§ 3 a-3 c, skal den foresldede omlagning
forst have virkning for det pagaeldende keretej fra og med
den forste afgiftsperiode, som pabegyndes den 18. december
2020 eller senere.

Da det med lovforslagets formulering er unedvendigt
at nevne »det pageldende koretoj« igen, foreslas det i &n-
dringsforslag nr. 20 at foretage en sproglig tilpasning af
bestemmelsen.



Til nr. 21

Med lovforslaget foreslas det, at tilbagebetalingskrav
som folge af reglerne i § 8, stk. 10 og 12, forfalder den 1.
december 2021 og forrentes fra forfaldsdagen efter reglerne
i rentelovens § 5, stk. 1.

Det betyder, at tilbagebetalingskrav som folge af over-
gangsordningerne vedrerende bindende kebsaftaler og eks-
portgodtgerelse forfalder den 1. december 2021 og forrentes
med en arlig rente, der svarer til den fastsatte referencesats
med et tilleeg pa 8 procentpoint.

Dette skyldes, at der forventeligt vil vare tale om genbe-
regning af afgift for et meget stort antal biler, og at dette er
forbundet med et betydeligt administrativt arbejde. Forma-
let med bestemmelsen er at fastsatte en dato for, hvornar
Skatteforvaltningen kan forventes at have korrigeret afgifts-
beregninger i forhold til de nye regler.

Den nuverende affattelse af bestemmelsen vil betyde, at
det alene er tilbagebetalingskrav som felge af overgangsord-
ningerne vedrerende bindende kebsaftaler og eksportgodt-
gorelse, der forfalder den 1. december 2021 og forrentes
efter rentelovens § 5, stk. 1.

Det foreslas pd den baggrund at aendre lovforslagets §
8, stk. 13, sa tilbagebetalingskrav, der udspringer af lovens
overgangsordninger, forfalder den 1. december 2021 og for-
rentes efter rentelovens § 5, stk. 1.

5. Udvalgsarbejdet

Lovforslaget blev fremsat den 18. december 2020 og var
til 1. behandling den 21. januar 2021. Lovforslaget blev
efter 1. behandling henvist til behandling i Skatteudvalget.

Oversigt over lovforslagets sagsforlob og dokumenter

Lovforslaget og dokumenterne i forbindelse med ud-
valgsbehandlingen kan laeses under lovforslaget pa Folketin-
gets hjemmeside www.ft.dk.

Moder
Udvalget har behandlet lovforslaget i 2 meder.

Horingssvar
Lovforslaget er sendt i hering samtidig med fremseettel-
sen, jf. bilag 1.

Bilag
Under udvalgsarbejdet er der omdelt 16 bilag pa lovfor-
slaget.

Skriftlige henvendelser
Udvalget har under udvalgsarbejdet modtaget 5 skriftlige
henvendelser om lovforslaget.

Deputationer

Udvalget har under udvalgsarbejdet modtaget 1 deputa-
tion, der mundtligt har redegjort for sin holdning til lovfor-
slaget.

Sporgsmadl

Udvalget har under udvalgsarbejdet stillet 38 spergsmal
til skatteministeren til skriftlig besvarelse. Skatteministeren
har besvaret spergsmél nr. 1-34. Udvalget forventer, at
spargsmal nr. 35-38 besvares inden 2. behandling af lovfor-
slaget.
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