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Dansk Bilbrancherad har modtaget ovenstaende hgring, men har ingen konkrete bemzerkninger.

P4 det overordnede plan skal vi dog anmode om, at det underspges, om indberetningerne af bilpriser kan
automatiseres, saledes at det kun i seerlige tilfeldet er ngdvendigt at indhente oplysninger direkte fra private
aktgrer, herunder bilimportgrer.

Derudover skal vi ~ igen — papege det komplet uacceptable i, at Frdselsstyrelsen tildeles en s& markant

kompetence, som bliver fuldstaendig, nar rekursmuligheden fjernes. Det er heskeemmende for retssikkerheden —
blandt andet fordi en administrativ rekurs er langt hurtigere og billigere end en retssag, som ellers er alternativet.
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Mobil +45 2241 5103 Tel +45 4399 6633
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Bemeaerkninger til udkast til 22ndring af AFl-loven

Trafik og Boligministeriet har sendt udkast til forsiag til lov om aendring af AFl-loven (Bruger-
information om fossile brazndstoffer og alternative drivmidler) i haring den 8. december 2020.
Dansk Elbil Alliance {herefter DEA) takker for muligheden for at kommentere pa haringsfor-
slaget.

Generelt bakker DEA op om hensigten med forslaget, som er at age prisgennemsigtigheden
pa markedet for fossile breendstoffer og alternative drivmidler. Mange forbrugere er stadig
ikke tilstraekkeligt opmaerksomme pa de store besparelser, der kan opnas ved at skifte en
fossilbil ud med en elbil.

Konsekvenserne af forslaget for virksomheder der opstiller ladeinfrastruktur vil vaere, at virk-
somhederne

1) kvartalsvis skal indberette egne priser for opladning til den myndighed, der bemyndi-
ges dertil.

2) pa alle ladestandere skal opsatte et klistermeerke, som henviser til en hjemmeside
med prisinformation. Hiemmesiden etableres og vedligeholdes af den myndighed, der
bemyndiges dertil og viser gennemsnitspriser for alternative drivmidler samt fossile
drivmidler.

DEA gar opmaerksom pa, at beregningen af pris pr. 100 km ikke er ukompliceret. Flere lade-
standeroperatorer tilbyder flat rate produkter, hvor forbrugeren betaler et fast manedligt be-
leb, men til gengaeld ikke betaler pr. kWh. Det er derfor ikke oplagt, hvordan beregningen af
pris pr. 100 km skal forega.

DEA og de medlemsvirksomheder som tilbyder offentlig opladning af elbiler, arbejder pa at
forbedre elbilisternes mulighed for at sammenligne tilgaengelighed, pris mv. mellem de for-
skellige udbydere af offentlig opladning. Denne prissammenligning vil ske gennem virksom-
hedernes apps og derfor henstiller vi til, at de gennemsnitspriser som indsamles af myndig-
hederne geres let tilgeengelige for andre tjenester som f.eks. ladestanderoperaterernes

apps.

Samtidig opfordrer DEA til, at det gores valgfrit for vicksomhederne, om virksomhederne vil
henvise til myndighedens hjemmeside med klistermzerker pa ladestanderne eller via virk-
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somhedens app og hjemmeside. Appen bruges til at finde offentlige ladestandere samt til at
starte, stoppe og betale direkte for opladningen, og appen er derfor i mange tilfzlde et mere
relevant sted for forbrugeren at blive oplyst om priser mv. Nar farst elbilisten star ved en
konkret ladestander har forbrugeren truffet sit valg og er formentlig ikke lzengere interesseret
i prisinformation.

Med venlig hilsen
Dansk Elbil Alliance

Seren Jakobsen
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Bemarkninger til Hering over udkast til forslag til lov om andring af
AFI-loven (Brugerinformation om fossile braendstoffer og alternative
drivmidler) — J. nr. 2020-6594

Dansk Erhverv modtog ovennzvnte horing den 8. december 2020.
Dansk Erhverv takker for muligheden for at kommentere pa den navnte hering.

Prisniveauet pa drivimidler er et afgarende konkurrenceparameter, nir privatpersoner og
erhvervsliv skal indkebe nye keretejer. Det vil derfor ogsd understotte konkurrencen pa

markedet, hvis der skabes gennemsigtighed i priserne for drivmidler, samt omkostningerne ved at
erhverve sig et grant karetoj.

Der findes i dag mange alternativer til traditionel benzin og diesel, men endnu ikke én teknologi,
der kan opfylde de forskellige behov, der hersker pé tvars af transporterhvervet. Der er derfor
brug for en teknologineutral tilgang til udbredelsen og understettelsen af alternative drivmidler.
En opgorelse, og sammenligning af priser for br&ndstoffer og drivmidler, bor derfor ogsi galde
for alle alternative drivmidler og ikke undlade specifikke teknologier.

Dansk Erhverv bemerker endvidere, at gennemsigtighed i prisniveauet for drivmidier ikke kan
sté alene, hvis ambitioner om en gronnere transportsektor skal opns. Den nuvarende
skevvridning i afgiftssystemet for braendstoffer, hvor det i hajere grad er energieffektivitet
fremfor CO2-udledninger, der bliver beskattet, bor 2ndres, sé grenne drivmidler kan opna et
prisniveau lig de nuvarende benzin- og dieselpriser.

Skal der samtidig skabes et marked for grenne drivmidler, er det afgarende, at Danmark fortsat
understatter forskningen, udviklingen og produktionen af grenne, alternative drivmidler.

Dansk Erhverv tilslutter sig ambitionen om at skabe et mere konkurrencepraget marked for
drivmidler. Her understreges vigtigheden i, at det foregir efter feelles europziske standarder, si

der ikke sker en skeevvridning i dansk erhvervslivs mulighed for at konkurrere internationalt.

Efter gennemlasning har vi ikke yderligere at bemaerke.

jhs@danskerhverv.dk Side 1/2
JHS
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Med venlig hilsen

Jesper Hojte Stenbak
Fagchef

Transport & Infrastruktur
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Til Transport- og Boligministeriet

Heringssvar (sagsnr. 2020-6594) til:
Hering over udkast til forslag til lov om andring af AFl-loven (Brugerinformation om fossile
brandstoffer og alternative drivmidier)

De Danske Bilimportorer har ingen seeriige bemaerkninger til de foresldede zendringer til AFl-loven. Det
fremgar saledes, at andringerne primaert har til formal at gennemfare dele af AFl-direktivet {direktiv
2014/94/EU) om etablering af infrastruktur for alternative drivmidler i dansk lovgivning. Desuden skal
gndringerne give transportministeren hjemmel til at fastszette de naermere regler vedrarende
brugerinformation om alternative drivmidler.

Vi antager saledes, at de nasrmere regler, der skal gennemfere seerligt bestemmelserne i AFI-direktivets
artikel 7 vil blive gennemfert i enten nye bekendtgerelser eller i de bekendtgerelser, der allerede er udstedt
pa omradet i form af bl.a. bekendtgerelse nr. 57 af 25. januar 2018 om krav til tekniske specifikationer m.v.
for offentligt tilgeengelig infrastruktur for alternative drivmidler og motorkaretajsmanualer og bekendtgerelse
nr. 259 af 5. april 2018 om brugerinformation hos motorkeretejsforhandlere om aiternative braendstoffer.

For sa vidt angar brugerinformation om fossile braendstoffer er standarden DS/EN 16942:2016 allerede
gennemfart, mens der endnu ikke er gennemfoart tilsvarende regler vedrgrende opladning af elbiler.

Vi bemaerker, at den relevante CEN/CENELEC standard EN 17186:2019 er blevet offentliggjort den 20
marts 2019 og vil veere obligatorisk inden for 2 &r efter denne dato — dvs. senest pr. 20. marts 2021.

Vi forventer derfor, at EN 17186:2019 skal udmentes | bekendtgorelse, sa snart AFl-loven med de
foreslaede aendringer er vedtaget og tradt i kraft.

Vi forventer derfor ogsa, at dette vil ske under hensyn til ovennaevnte frist for gennemforelse af EN
17186:2019.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

Z=5 DE DANSKE BILIMPORT@RER

De Danske Bilimporterer
Radhuspladsen 16

1550 Kabenhavn V

Tel. 2323 2520

Mail. oki@bilimp.dk
www.bilimp.dk

Denne e-mail er kun tiltaenkt ovennaevnte adressat(er) og kan indeholde fortrolige oplysninger.

Hvis du ikke er rette modtager, gor vi opmaerksom pd, at det ikke er tilladt p4 nogen made at videregive,
udbrede eller kopiere denne e-mail. Hvis du ved en fejl har modtaget e-mailen, beder vi dig venligst om at
rette henvendelse til os pr. e-mail dbi@bilimp.dk.






Heringssvar: Udkast til forslag til lov om sendring
af AFl-loven (Brugerinformation om fossile braend-
stoffer og alternative drivmidler)

Vi takker for modtagelsen af udkast til forslag til lov om @ndring af lov om infra-
struktur for alternative drivmidler.

Vi skal indledningsvis bemarke, at der er tale om en bemyndigelseslovgivning til
Transportministeren. Loviorslaget giver derfor ingen konkrete anvisninger pa
hvordan skiitning med mere skal ske ude pd den enkelte tankstation. Vores kom-
mentarer og opklarende sporgsmal er derfor baseret p lovhemarkningerne,
samt de oplysninger der er fremkommet i lobet af lovprocessen.

Drivkraft Danmark stotter lovforslagets overordnede mal om at sikre retvisende
brugerinformation p en let og gennemskuelig mide som vesentlig i forhold til
at understotte forbrugernes fremtidige valg af bil.

Det er dog vores grundleggende opfattelse, at implementering af lovgivningen
ikke vil give et retvisende billede af omkostningerne ved bilejerskabet og dermed
understotte bilistens fremtidige bilvalg.

Dermed skaber skiltningen pi tankstationerne og ved ladestanderne mere forvir-
ring end opklaring for forbrugerne. For enhedspriser pé drivmidlet udgor kun en
mindre del af bilomkostningerne. Derfor vil skiltningen af enhedspriser pa tank-

stationerne i praksis vare vildledende - uanset form.

Den i lovforslaget omtalte hjemmeside med TCO-beregninger, hvor alle omkost-
ningerne ved bilejerskabet er medtaget, vil modsat give et retvisende hillede og
skabe det rigtige grundlag for forbrugerens fremtidige valg af bil. Der er efter vo-
res opfattelse ingen forbindelse mellem en misvisende skiltning pa tankstatio-
nerne og de korrekte og let gennemskuelige beregninger, som vil fremgé af den
omtalte hjemmeside.

Vi er derfor serligt overrasket over, at der i lovforslaget ikke laegges op til at ud-
nytte de muligheder for rene digitale losninger, som bide direktivet, gennemfor-
selsforordningerne og den vejledning som PSA’en har udarbejdet.

Men det kan i sagens natur ske i forbindelse med den praktiske implementering
af lovforslagets bemyndigelser. I den forbindelse bemeerker vi sarligt, at det af
lovbemarkningerne fremgdr, at de administrative omkostninger for erhvervet
estimeres til 4 mio. kr. om iret. Vi kender ikke baggrunden for Transportmini-
steriets opgorelse af de administrative omkostninger til at sette skilte op pd
tankstationerne, lobende indrapportere priser med mere. Men det vil efter vores
opfattelse vere behzftet med betydeligt storre omkostninger end de her angivne,
hvis den fysiske skiltning skal udbredes til et storre antal tankstationer.

~
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Den 5. januar 2021

Ref.
asc@drivkraftdanmark.dk

DrivkraftDanmark
Esplanaden 34A, 1. sal th.

1263 Kebenhavn K

T +4533456510
E info@drivkraftdanmark.dk
W drivkraftdanmark.dk



Drivkraft Danmark deltager i sagens natur gerne i det fortsatte arbejde med den
praktiske implementering af loven og AFI-direktivets bestemmelser. Sarligt i
forhold til at afdeekke de administrative omkostninger for vores medlemmer ved
dels indsamlingen af enhedspriserne og dels konkretiseringen af ssmmenlignin-
gen af selvsamme priser og ikke mindst i forhold til under hvilke former, om no-
gen, en eventuel fysisk skiltning skal ske og p& hvilke stationer.

Vi har nedenfor nermere gjort rede for vores kommentarer til lovforslaget og de
sporgsmil og problemstillinger det rejser.

Retvisende brugerinformation er essentielt for bilisterne
Drivkraft Danmark anser retvisende brugerinformation som essentielt for bili-
sternes valg. Vores medlemmer er allerede i dag underlagt en lovgivning om ty-
delig prisskiltning af briendstof ved vejen, som fremmer gennemsigtigheden og
konkurrencen i branchen. Retvisende brugerinformation i forbindelse med valg
af bil er endnu vigtigere omend noget mere kompliceret. Forst og fremmest skal
brugeren afklare, hvilke bilmodeller der opfylder kravene til rummelighed, sik-
kerhed, rekkevidde, trekkrog mv. Korselsmenstret er ogs afgorende i valget af
bilteknologi. Fx skal dieselbiler typisk kore leengere ture ved forholdsvis hej fart
for drifistemperaturen i motoren er optimal. Men i de tilfzlde, hvor bilisten
netop gor det, kan dieselbilen vaere det rigtige valg bide ift. komfort, klimapa-
virkning og okonomi.

Nér brugeren har afklaret, hvilke bilmodeller der opfylder de praktiske behov,
skal brugeren have oplysninger om skonomien for de enkelte bilmodeller. Alle
omkostninger ved ejerskabet af bilen bor medtages i en sikaldt Total-Cost-Of-
Ownership-beregning. Her skal omkostninger til afskrivninger, forsikringer, fi-
nansiering, reparationer, ejerafgifter mv. ud over selve drivinidlet medtages.
TCO-beregninger er helt afgorende okonomisk information, niir bilisten skal
veelge at udskifte sin eksisterende bil. Det gelder iser, hvis bilisten skal velge en
helt ny teknologi, hvor bilisten ikke har erfaringer med de forbundne omkostnin-
ger. I det tilflde er det helt afgorende, af brugeren fir fuldstendigt retvisende
oplysninger, hvis ejerskabet ikke skal medfere ubehagelige overraskelser.

Derfor stotter vi den i lovforslaget omtalte hjemmeside med TCO-beregninger for
forskellige bilmodeller. En sidan hjemmeside vil netop give et retvisende billede
og skabe det rigtige grundlag for forbrugerens fremtidige valg af bil,

Vi skal understrege, at der efter vores opfattelse ingen forbindelse er mellem en
misvisende skiltning pd tankstationerne og de korrekte og let gennemskuelige
beregninger, som vil fremgi af den omtalte hjemmeside.

Metode for prisindsamlingen

Enhedspriser er pr. definition beregnede priser baseret pd oms=tningen og den
solgte maengde af en vare eller tjeneste. En enhedspris tager derfor hojde for alle
de rabatter, som brugeren opnér bide ved standeren samt gennem betalingskort
og lignende. Vi har gjort Ferdselsstyrelsen opmarksom pi, at vores medlemmer
allerede i dag lobende indsender disse oplysninger til Koenkurrence- og Forbru-
gerstyrelsen. Der er derfor ikke behov for yderligere prisindsamling, hvis imple-
menteringen af direktivet omfatter priserne over et helt kvartal. Hvis Ferdsels-
styrelsen af den ene eller anden grund ikke onsker at gore brug af disse
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enhedspriser, vil vi gore opmarksom pd, at vi pd vores hjemmeside har daglige
listepriser p& brandstof, som kan danne grundlag for en prisberegning. Efter vo-
res oplysninger er den typiske pris, som bilisterne betaler ved pumpen ifolge
FDM cirka 1,2 kroner lavere pr. liter end listeprisen, afhengigt af den konkrete
priskonkurrence. Heri er ikke indregnet eventuelle rabatter via kortaftaler med
mere, som de fleste bilister i dag benytter til at opnd yderligere reduktion i prisen
de betaler for brendstoffet.

Vi har derfor svaert ved at se behovet for indberetning af yderligere prisoplysnin-
ger i denne sammenhang. De administrative omkestninger for vores medlem-
mer ses ikke at sti mdl med formilet med indsamlingen af disse prisoplysninger.
Ikke mindst i forhold til den enorme usikkerhed, som et gennemsnit af priserne
over 3 mineder under alle omstendigheder vil udgore.

Prissammenligning mellem drivmidler alene er problematisk
1folge Artikel 7 stk. 3 i AFI direktivet skal enhedspriserne vises, nir det er rele-
vant og ikke vildleder eller forvirrer brugeren. Det kan bestemt diskuteres, om
det overhovedet er relevant at blive praesenteret for priser pi andre drivmidler
end de drivmidler, der s&lges det pAgzldende sted. Valg af teknologi sker i kobs-
situation af selve bilen, og ikke nir bilen skal tankes elier oplades. Og valg af bil
sker som tidligere omtalt ud fra en samlet vurdering af brugerens behov og bud-
get. For bilisten, der kerer en benzinbil ind pé en tankstation, er skiltningen af
enhedsprisen for tankningen af fx en brintbil som udgangspunkt ikke relevant.

Prissammenligninger mellem drivinidler alene er generelt problematiske. For
udgiften til drivmidlet udgor kun ca. en fjerdedel af de samlede bilomkostninger
eller total-cost-of-ownership (TCO). Det er specielt problematisk, hvis der er stor
forskel pd kobspriserne mellem teknologier, som fx mellem tilsvarende benzin-
og brintbiler. En retvisende prissammenligning mellem teknologier skal derfor
tage udgangspunkt i TCO-beregninger. I praksis vil skiltningen derfor vare vild-
ledende, uanset om den sker med QR-koder pi klistermrker eller egentlig fy-
sisk skiltning, som skal udskiftes hvert kvartal.

Diesel er eksempelvis af hensyn til erhvervslivet, ikke beskattet lige sd hirdt som
benzin. Derfor vil diesel i en sammenligning mellem enhedspriser i Danmark
vare det billigste drivimiddel. Dieselbiler er, hvis ikke bilisten korer rigtig mange
kilometer om Aret, dog generelt dyrere end bdde benzin- og elbiler i en TCO-be-
regning, fordi de betaler en udligningsafgift som del af den gronne ejerafgift, og
fordi de ofte er dyrere i indkeb. Men det vil ikke fremgd at en sammenligning
mellem enhedspriserne pa drivmidler alene.

Drivkraft Danmark har p3 den baggrund vanskeligt ved at se, at formdlet med
skiltningen kan opfyldes, nér det er defineret som beskrevet i bemarkningerne
til loven.

"Formdlet med brugerinformationen, der er fastsat i AFI-direktivets artikel 7,

stk. 3, er at oge forbrugerens bevidsthed og gore brandstofpriserne mere gen-
nemsigtige. Dette er med henblik pd bl.a. at pdvirke fremtidige indkobsvaly og
bidrage til en diversificering af energikilderne i transportsektoren og til en re-
duktion af CO2 og andre forurenende emissioner.”

DrivkraftDanmark
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Dieselbiler udleder generelt mindre CO2 pr. kert kilometer end benzinbiler, men
har omvendt ofte mere lokal udledning i form af NOX og partikler. Det er derfor
meget vanskeligt at reducere bide CO2 og andre forurenende emissioner pd
samme tid, hvis brugerne med den foresliede skiltning nudges til at kobe diesel-
biler. Beskatningen af dieselbiler er desuden steget kraftigt de seneste ar, fordi
skiftende regeringer ikke har anset dieselbiler som en del af losningen ift. at de-
karbonisere transporten. Fokus har i hajere grad veere pi at elektrificere person-
transporten.

Stette til TCO-beregninger pa hjemmeside

For at give brugerne et retvisende billede af omkostningerne ved at eje en bil
stetter Drivkraft Danmark derfor ideen med en hjemmeside, hvor Ferdselssty-
relsen formidler TCO-beregningerne og andre relevante oplysninger mellem for-
skellige bil-teknologier. Der blev generelt lagt vaegt p digitalisering i bide Euro-
pakommissionens arbejde og den nedsatte PSA-gruppe. Og det er is=r relevant i
Danmark, som er et af de mest digitaliserede lande i verden.

Det er serligt vaerd at bemerke, at Europakommissionen pd intet tidspunkt har
skrevet, at der gkal veere fysisk skiltning af enhedspriser pa tankstationer. I for-
hold til ikke at forvirre brugeren, overflodiggor en hjemmeside med TCO-bereg-
ninger umiddelbart skiltning af teoretiske enhedspriser pd drivmidler pd tank-
stationerne.

Det er meget vanskeligt at forestille sig nogen form for fysisk skiltning af enheds-
priser pa drivmidler alene, der under de i lovbemzerkningerne og AFI-direktivet
opstillede forudsatninger ikke vildleder og forvirrer brugeren. Det gzelder uanset
om skiltningen sker med QR-koder pé klistermarker eller med fysiske skilte,
som skal udskiftes hvert kvartal. Forstnavnte er dog beh®ftet med faerre admini-
strative omkostninger, ligesom det vil viere nemmere at opdatere de relevante
oplysninger pa brugernes egne skerme (smartphones), herunder Faerdselsstyrel-
sens TCO-beregninger.

Om prisen pa opladning af elbiler

I Danmark er prisen pd opladning af elbiler, modsat resten af Europa, i alt over-
vejende grad domineret af abonnementer, som indeholder bide opladning
hjemme og pi ladeoperatorens offentlige ladenetveerk i én samlet pris.

Vi kan forst4 af et svar fra Transportministeren til MF Morten Messerschmidt
(Sporgsmdl 125 TRU alm. del), at Ferdselsstyrelsen planlegger at vise priserne
pi opladning af elbiler bide hjemme og p4 farten.

“Endvidere kan styrelsen oplyse, at det eksempelvis pdtankes at vise forbruge-
ren to separate gennemsnitspriser for opladning af elbiler, henholdsuvis prisen
pa hjemmeladestandere og prisen pé offentligt tilgzengelige ladestandere, i ste-
det for én samlet gennemsnitspris, sdledes, at de gennemsnitspriser, forbruge-
ren prasenteres for pd prissammenligningsskiltene er mere gennemskuelige og
tkcke afspejler en vaegtet gennemsnitspris pé el, baseret pd en antagelse om,
hvor meget forbrugeren lader ude og hjemme. Ved at vise forbrugeren to sepa-
rate gennemsnitspriser for opladning af elbiler, vurderer Fardselsstyrelsen, at
Jorbrugeren vil fi et mere retvisende billede af prisen pd el som drivmiddel.”

DrivkraftDanmark



Vi er usikre pa, hvorfor det er behov for denne opdeling, nir stort set al oplad-
ning sker gennem salg af abonnementer. En opdeling mellem opladning hjemme
og opladning ude vil dermed ikke afspejle forbrugerens reelle omkostninger ved
opladning, fordi stort set alle forbrugere anvender begge former for opladning.
Prisen pd opladning hjemme vil desuden stadig vaere hojere end den tilsvarende
dieseludgift, nar forbrugeren selv ejer og driver ladeboksen. I det tilfeelde skal
forbrugeren betale almindelig elafgift og ikke den meget lave processtromsafgift,
som en ladeoperator skal betale,

Hvilke tankstationer skal skilte enhedspriserne?

Eftersom formélet med implementeringen séledes ikke kan opfyldes, det er om-
kostningsfuldt for erhvervslivet samt forvirrer og vildleder forbrugerne, bor im-
plementeringen ske pi et absolut minimum. Her er det veerd at bemeaerke af lov-
bemarkningerne, at medlemsstaterne selv kan bestemme niveauet for skiltning.

"Efter artikel 7, stk. 3, skal skiltning finde sted, ndr det er relevant. Det er der-
med op til den enkelte medlemsstat at fastlzgge, hvilke konkrete tankstationer
der bor omfattes af kravet om skiltning.”

I den forbindelse vil vi henvise til, at PSA-gruppen i deres vejledning med to op-
tioner anbefalede, hvilke tankstationer som kunne vere omfattet af krav om
skiltning. Ifelge deres anbefalinger behover kravet kun omfatte godt 10 pct. af de
bemandede tankstationerne i det enkelte medlemsland, vanset om option [ eller
11 velges.

“Option I:
At least the following manned filling stations should display the FPC
prices (€/100km}):
[1] represent at least the 10% of the manned filling stations in the
MS. Selection criteria are defined at MS level,
[2] giving priority to filling stations which provide at least three dif
Jerent fuel types out of which at least one alternative fuel type men-
tioned in Art. 2 of the AFID and it is measured by the WLTP protocol. In this
line, the highly blended biafuels, the synthetic and the paraffinic fitrels are not
considered for the filling station selection and are not displayed due to lack of
WLTP data.

Option II:

The application of the AFID should exempt unmanned filling stations
and filling stations that have less than A* multi-product fuel dis-
pensers (MPD) from display obligations due to the implementation costs and
the requirement to update the displays frequently. All remaining stations
should display the FPC prices (€/100km)

The number A* is determined at MS level. It is recommended to select the aver-
age number of MPD at MS level. In any case, the number of filling stations that
Jollow Art 7.3 should not be less than 10% of the filling stations in the
Ms.”

Vi er derfor meget overraskede over, at der i lovbemarkningerne lzgges op til at
hovedparten af tankstationerne vil blive omfattet af kravet om skiltning. Det vir-
ker som en unodig overimplementering af direktivet,

"Det forventes, at hovedparten af dansk infrastruktur til transmission af fossile
brandstoffer og alternative drivmidler til vejtransport vil blive omfattet af
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Sforpligtelserne, herunder enhver tankstation som defineret i den foresldede § 1,
nr.3.”

Det geelder ikke mindst i lyset af, at EU-Kommissionen i direktivet og de efterfol-
gende gennemforselsforordninger netop ikke slr fast, at der skal ske fysisk skilt-
ning (fra 2020/858).

“Therefore, the display of a link to a website with more complete or additional in-
formation may be used as a complementary means to the display of fuels unit
price comparison at fuel stations. It should not replace the display at the fuel sta-
tion,”

Der er sprogligt forskel pd "should” og "shall” - ogsi pé engelsk.

Drivkraft Danmark kan dog forstd af lovbemarkningerne, at Transportministe-
riet lzzgger op til at sondre mellem storrelsen ph tankstationer. Mindre tankstati-
oner med to eller feerre standere skal ikke skilte med enhedspriserne, mens det
er tilfxldet for storre tankstationer.

"For at undga at pdleegge mindre virksomheder unodige okonomiske og admi-
nistrative byrder er det dog Transport- og Boligministeriets opfattelse, at min-
dre offentligt tilgengelige tankstationer og offentligt tilgngelige lade-
standere med fa standere p& samme adresse tkke skal pilzgges krav om skilt-
ning.

"Det forventes, at tankstationer og offentligt tilgzengelige ladestandere, der har
to eller feerre standere péd samme adresse, fritages fra kravet om fisisk skilt-
ning.”

Der vil umiddelbart vaere tale om meget fa tankstationer, hvis nogen overhove-
det, som kan fritages ud fra dette kriterie. En fritagelse fra skiltning er dog i sid-
ste ende op til medlemsstaterne, som beskrevet ovenfor.

Hvordan skal enhedspriserne skiltes?

Vi er desuden usikre pd, hvordan skiltningen konkret skal vere pi den enkelte
tankstation. For vi kan ud fra lovbemarkningerne forst, at en del af tankstatio-
nerne kan nojes med at ops®tte et permanent klistermzerke for at opfylde kravet
om skiltning.

"For at understotte en proportionel forbrugerinformationsordning og be-
graense de administrative byrder, der palagges de virksomheder, der omfattes
af ordningen, er det hensigten, at prissammenligningsskiltet ikke skal veere sd
omfattende for de offentligt tilgangelige ladestandere samt for nogle af de of-
Jentligt tilgaengelige tankstationer, der omfattes af ordningen. Det forventes sa-
ledes, at kravet om skiltning kan opfyldes for samtlige offentligt tilgsengelige
ladestandere og for en andel af de offentligt tilgaengelige tankstationer, der om-
Jattes af ordningen, ved at opswmtte et permanent klistermeerke, der henviser til
en digital AFi-onlineplatform. Det permanente klistermmrke skal sdle-
des ikke nedtages og opdateres med et nyt hvert kalenderkvartal.
Det forventes, at det er de mindste, mélt pa antal standere, af de offentligt
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tilgzengelige tankstationer, der er omfattet af ordningen, som kan najes med at
opsatte det permanente klistermaerke.”

Vi eftersporger derfor en klar definition af hvilke tankstationer, som er fritaget
fra skiltning, hvilke der skal s=tte et klistermerke op, og hvilke der skal have et
egentligt prissammenligningsskilt. At der i lovbemarkningemne ikke tages stilling
til dette helt afgorende punkt, er meget bekymrende.

"Det er hensigten, at der pé bekendtgorelsesniveau vil blive fastsat kriterier til
brug for udvzelgelse af de konkrete tankstationer og ladestandere, der omfattes
af ordningen. Ligeledes er det hensigten, at det p& bekendtgorelsesniveau fast-
saettes, hvorvidt den type af prissammenligningskilt, der skal vises, er et per-
manent klistermeerke med henvisning til AFI-onlineplatformen eller det egent-
lige prissammenligningskilt, der skal opdateres hvert kalenderkvartal.”

At der samtidig gives metodefrihed i formidlingen af prissammenligningsskiltet,
gor heller ikke ovelsen nemmere for vores medlemmer.

"Ejere af infrastruktur til transmission af fossile breendstoffer og alternative
drivmidler besiutter, hvilket fysisk format de ensker at offentliggore de bereg-
nede FPC-priser i, men prissammenligningsskiltet skal som minimum veare i
Ag-storrelse, Det pdtznkes at give metodefrihed med hensyn til det fysiske for-
mat for offentliggorelse. Det fysiske skilt kan sdledes bl.a. vaere en plakat, et kli-
stermzrke eller vises pd en digital skaerm.”

Administrative omkostninger

Ilovbemerkningerne opgor Transportministeriet de administrative omkostnin-
ger til 4 mio. kr. Vi er nysgerrige pd, hvordan dette belab er fremkommet, Det er
vores vurdering, at implementeringen nemt kan lebe op i et langt storre belgb.
Omkostningerne kan dog vere mindre, hvis definitionen af mindre tankstationer
omfatter storstedelen af tankstationer i Danmark. Det virker dog ikke til at vere
tilfzldet, jf. lovbemerkningerne. Men det er fortsat meget uklart.

Vi efterlyser derfor en klar metodebeskrivelse, hvis en tankstation skal skilte med
kvartalsvise priser. Ellers er der en risiko for, at de administrative omkostninger
ikke kan holdes pé sil lavt et niveau, som beskrevet i lovbemarkningerne.

Vi er generelt ogsa overrasket over, at der i lovbema@rkningerne slet ikke er med-
taget PSA-gruppens anbefalinger om fx, at kun minimum 10 pct. af de beman-
dede tankstationer skal vere omfattet af kravet om skiltning. En sondring som
omfatter et storre antal tankstationer kan derfor tolkes som en unedvendig over-
implementering fra dansk side. En overimplementering som umiddelbart hver-
ken bidrager med relevant information ift. formilet, og som bdde forvirrer og
vildleder brugeren.

DrivkraftDanmark
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Til: Transportministeriet {trm@trm.dk)

Cc: TRM Lise Nearr {Inr@trm.dk)
Fra: 1-DEP Heringer (hoeringer@em.dk)
Titel: EMs heringssvar: Hering - Udkast til a2ndring af AFl-loven {Brugerinformation om fossile brazndstoffer og

alternative drivmidier) 2020-6594 (EM Id nr.; 249741)

E-mailtitel: EMs heringssvar: Hering - Udkast til 22ndring af AFI-loven {Brugerinformation om fossile braendstoffer og
alternative drivmidler) {Id nr.: 713828) 2020-6594 (EM Id nr.: 249741)

Sendt: 05-01-2021 13:29

Til Transport- og Boligministeriet
Erhvervsministeriet har fglgende bemarkninger til den fremsendte hgring:
Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering {OBR} har modtaget lovforslaget i haring.

OBR har fglgende vurdering af forslagets administrative konsekvenser for erhvervslivet samt bemaerkninger til
Transport- og Boligministeriets vurdering af principperne for agil erhvervsrettet regulering.

Administrative konsekvenser
OBR har fglgende bemzerkninger om de administrative konsekvenser for erhvervslivet.

OBR vurderer, at lovforslaget medfgrer administrative kensekvenser for erhvervslivet. Disse konsekvenser vurderes
at vaere under 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantificeres narmere.

OBR bemazrker, at lovforslaget giver hjemmel til udstedelse af bekendtggrelser, som indebzzrer administrative
konsekvenser for erhvervslivet. Lovforslagets bemyndigelsesbestemmelser forventes at medfere administrative
konsekvenser under 4 mio. kr. Dette vil blive endeligt vurderet af OBR i forbindelse med udstedelsen af
bekendtggrelserne.

Principper for agil erhvervsrettet regulering

OBR har i forbindelse med prazheringen af lovforslaget afgivet bemazrkninger til Transport- og Boligministeriets
vurdering af, at et eller flere af principperne for agil erhvervsrettet regulering er relevante for de konkrete ndringer
i lovforslaget. OBR har ingen yderligere bemaerkninger hertil.

OBR skal minde om, at Transport- og Boligministeriets vurdering af principperne skal fremga af de almindelige
bemzerkninger ved den offentlige hering og ved lovforslagets fremsaettelse. OBR opfordrer derfor Transport- og
Boligministeriet til at indsz=tte vurderingen i lovbemaerkningerne forud for fremsaettelsen. For yderligere
information se Vejledning om principper for agil erhvervsrettet regulering, der kan findes pa Erhvervsstyrelsens
hjemmeside.
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Erhvervsminisleriet er ansvarlig for behandlingen af de personaplysninger, vi mocdtager om dig Du kan l22s& mere om, hvordan vi behandler dine
personoplysninger pa vores hjemmeside em.dk/privatlivspolitik.

Erhvervsministeriel gor opmasrksom pa, at denne e-mail og eventuelle vedhaeftede filer er fortrolige. Hvis du ikke er den tilsiglede modtager,
bedes du straks underrelte afsenderen ved al besvare denne e-mail og derefier slette e-mailen. Hvis du har modtaget denne e-mail ved en fajl,
skal vi gare klart, at enhver farm for kopienng, offentliggorelse eller distribution af denne e-mail kan vaere ulovlig

Fra: TRM Lise Nerr <inr@trm.dk>

Sendt: 8. december 2020 13:22

Til: Datatilsynet <dt@datatilsynet.dk>; EVM NH Energiklagenavnets funktionspostkasse <ekn@naevneneshus.dk>;
1-DEP Erhvervsministeriets officielle postkasse <em@em.dk>; Erhvervsstyrelsen <erst@erst.dk>; Finansministeriets
postkasse <fm@fm.dk>; Justitsministeriet <jm@jm.dk>; KEFM - Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet
<kefm@kefm.dk>; 1 - KFST Officiel hovedpostkasse <kfst@kfst.dk>; Miljg- og Fedevareministeriets Departement
<mfvm@mfvm.dk>; Sikkerhedsstyrelsen Hovedpostkasse (SIK) <sik@sik.dk>; Statsministeriet <stm@stm.dk>

Emne: Horing - Udkast til andring af AFl-loven (Brugerinformation om fassile braendstoffer og alternative drivmidler)
(id nr.: 713828)

Til relevante ministerielle heringsparter

Se venligst vedlagle haring fra Transport- og Boligministeriet over udkast til forslag til 2endring af lov om infrastruktur for
alternative drivmidler (Brugerinformation om fossile braendstoffer og alternative drivmidier).

Heringsmaterialet kan ogsa findes pa Heringsportalen pa folgende link:
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Delails/64663

Eventuelle bemzerkninger kan sendes til Transport- og Boligministeriet senest den 5. januar 2021 pa trm@trm.dk med
kopi til Inr@trm.dk med angivelse af sagsnummer 2020-6594.

Med venlig hilsen

Lise Nerr
Fuldmzzgtig

Transport- og Boligministeriet
Ministry of Transport and Housing
Klima- og Byggekontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kebenhavn K

Inr@trm.dk
TIf.: 29 25 78 85
www.trm.dk
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Hering over udkast til forslag til lov om a@ndring af AFI-loven (Bru-
gerinformation om fossile braendstoffer og alternative drivmidler)

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemaerk-
ninger.

Grundlazggende er FDM tilhaengere af god og nyttig forbrugeroplysning, men
det er klart, at denne oplysning ogsa skal veere korrekt og retvisende. Fejl-
agtig forbrugeroplysning vil i bedste fald vaere ressourcespild, men i veerste
fald vildledende og kan fare til at forbrugerne traffer valg pd et misvisende
grundlag.

I forbindelse med implementeringen af AFI-direktivet (Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014) er der en rakke risici
for, at forbrugerne gives fejlagtig og misvisende oplysninger, der vil vaere
kontraproduktive i forhold til den grenne omstilling og den grundleeggende
intention med reglerne.

Det fglger af Artikel 7 stk. 3 i ovennzvnte direktiv, at enhedspriserne skal

vises, nar det er relevant og ikke vildleder eller forvirrer brugeren. Pr. defini-

tion er enhedspriser beregnede priser, og afspejler derfor sjsldent virke-

ligheden, som den ser ud i nuet. I tillzeg til dette er der i Danmark to vae-

sentligt forhold, der ger prissammenligningen p3 drivmidler ekstra proble-

matisk. I Danmark er prisen pd opladning af elbiler domineret af flat-rate

abonnementer, som til en fast manedlig pris giver ret til opladning savel

hjemme som pa ladeoperatgrens offentlige ladenetvaerk. Det ggr det meget

vanskeligt at sammenligne med en brugbar pris for el. I tilleeg hertil beskat-

tes dieselolie til brug i private biler med en vaesentiig lavere afgift ved stan-

deren end benzin. Derfor vil diesel i en sammenligning mellem enhedspriser

i Danmark vaere det billigste drivmiddel. Men afgiften p3 selve dieselolien E;::‘;’:::jsg;

viser ikke det fulde billede, idet dieselbiler til gengzeld betaler et tillaeg til 2800 Kgs. Lynaby
den halvérlige ejerafgift - den sakaldte udligningsafgift som netop skal ud-

ligne den lavere afgift i forhold til benzin ved tankning. Dette vil ikke fremgd Tif. +4570 13 30 40
ved en sammenligning mellem enhedspriserne pd drivmidler alene, og en
sddan vil derfor vise et forkert og vildledende billede for forbrugerne. Dertil
kan det diskuteres, om det overhovedet er relevant at blive praesenteret for fdm@fdm.dk
priser pd andre drivmidler end de drivmidler, der szlges det pigzldende www.fdm.dk

CVR nr. 10 37 67 18



sted. Valget af ny bil og dermed ny teknologi sker nappe ofte i forbindelse
med tankning eller opladning af bilen, men pa andre tidspunkter, hvor man i
ro og mag kan afspge markedet.

At sammenligne enhedspriser pa tvaers af drivmidler er utvivisomt ogsa pro-
blematisk. Udgiften til drivmidlet udger kun ca. en fjerdedel af de samlede
bilomkostninger eller total-cost-of-ownership (TCO) og for elektriske biler
ofte endnu mindre. Det er specielt problematisk, nar der er stor forskel pa
kebspriserne mellem teknologier, som fx mellem tilsvarende benzin- og
elektriske biler. En korrekt og retvisende prissammenligning p3 tveers af
teknologier ma derfor ngdvendigvis tage udgangspunkt i TCO-beregninger.
FDM statter ideen om en uvildig hjemmeside, hvor Feerdselsstyrelsen for-
midler TCO-beregningerne og andre relevante oplysninger mellem tilsvaren-
de teknologier. Der biev generelt lagt vaegt pa digitalisering i bdde Europa-
kommissionens arbejde og den tilhgrende PSA-gruppe. Og det er Iszr rele-
vant | Danmark, som er et af de mest digitaliserede lande | verden. En
hjemmeside med TCO-beregninger ser FDM som et helt afggrende vigtigt
element i brugerinformationen og vi finder at synliggerelsen af en sadan bar
ske via en tydelig kampagne,

Det er vanskeligt at forestille sig nogen form for fysisk skiltning af enheds-
priser, som Ikke vildleder og forvirrer brugeren. Det geelder uanset om skiit-
ningen sker med QR-koder pd klistermarker eller med fysiske skilte, som
skal udskiftes hvert kvartal.

Nar diesel er billigere end benzin og el som drivmiddel, har FDM vanskeligt
ved at se, at formalet med skiltningen kan opfyldes, nar det er defineret som
beskrevet i bemaerkningerne til loven:
"Formalet med brugerinformationen, der er fastsat i AFI-
direktivets artikel 7, stk. 3, er at @ge forbrugerens bevidsthed
og gare breendstofpriserne mere gennemsigtige. Dette er med
henblik pa bl.a. at pavirke fremtidige indkgbsvalg og bidrage til
en diversificering af energikilderne i transportsektoren og til en
reduktion af CO2 og andre forurenende emissioner.”
Som bekendt udleder dieselbiler generelt mindre CO:z pr. kert kilometer end
benzinbiler, men navnlig de lidt idre dieselbiler har ofte flere lokale emissi-
oner i form af kvasIstofilter og sodpartikler. Det er derfor meget vanskeligt at
reducere bdde CO: og andre forurenende emissioner pd samme tid, hvis
brugerne nudges til at fortsette med at kare i dieselbiler,
Eftersom formalet med implementeringen sdledes ikke kan opfyldes, at der
er stor risiko for vildledning af forbrugerne og at de for erhvervet ggede om-
kostninger vil blive overvasltet pd forbrugerne, mener FDM, at implemente-
ringen af direktivets artikel 7 bpr ske pd et absolut minimum og at der ber
satses pa en supplerende web-lgsning hvor forbrugerne kan 8 overblik over
de forskellige biltypers reelle TCO.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Chefkonsulent

Firskovvej 32
Postbioks 500

2800 Kgs. Lyngby
TH. +4570 13 30 40
CVR nr, 10 37 67 1B

fdm@fdm.ak
www.fdm.dk



ITo
_ BRANCHEORGANISATION FOR DEN DANSKE VEJGODSTRANSPORT

Transportministeriet
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Bemaerkningerne er sendt til Inr@trm.dk og trm@trm.dk

SagsID: Sagsbehandler: LK Deres ref.; 2020-6594 Dato: 05-01-2021

Hgring over udkast til forslag til 2ndring af lov om infrastruktur for alternative

drivmidler (brugerinformation om fossile brazndstoffer og alternative drivmidier) D ——

ITD kvitterer for det fremsendte udkast til forslag til 22ndring af lov om infrastruktur Danmark

for alternative drivmidler, som foreningen har fglgende bemarkninger til. T: +45 7467 1233
F; +45 7467 4317

ITD hilser AFl-direktivets prezambel (51) om enkel og let sammenligning af information ::g@;i(‘d-dk

om prisen pa forskellige braendstoffer velkommen, da det giver forbrugerne bedre
mulighed for at evaluere de relative omkostninger ved bestemte drivmidler pa
markedet. Det er isar nyttigt safremt, at det bliver muligt at sammenligne med
eksempelvis el-priser og hertil knyttede abonnementer, da det for virksomhederne
kan veere problematisk at orientere sig i det marked.

CVR: 40990917

ITD er bekendt med, at der i udkastet henvises til en “tankstation”, hvor LNG jaavnfer
direktivets §2 er undtaget®. Alligevel vaekker det undren, at lovudkastet ikke inkluderer
LNG, saerligt taget i betragtning af at den flydende gas i stigende omfang anvendes til
den tunge vejtransport i andre europzeiske medlemslande, herunder vores nabolande.
Vigtigheden af at brugerinformationen omfatter blandt andet LNG understreges
yderligere af omfanget af informationens tilgengelighed, som ikke udelukkende
begranser sig til tankstationer og ladestandere, men motorkgretgjsmanualer, i
motorkpretajer og hos motorkgretgjsforhandlere péd medlemslandenes omrade.

For sa vidt angar beregningsmodellen fremgar det af bemzerkningerne til lovudkastet,
at den fprste faktor vedragrer kgretojsforbrug og baseres pa keretgjets
brandstofforbrug (Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure) med afsat i
de forskellige typer fossile brazndstoffer og alternative drivmidler, der findes pa det
danske marked. ITD kan ikke ud fra det fremsendte materiale vurdere, hvorvidt en
lignende falles international metode for de tunge kgretgjer anvendes som grundlag
for beregningerne, hvilket naturligvis er foreningens forhabning.

Derudover er ITD tilfreds med, at det er en falles europaisk metode, der er grundlag
for sammenligningen af enhedspriser for alternative drivmidler. Samtidigt finder
foreningen det beklageligt, at det ikke fremgar af AFi-direktivet, hvilken
segmenteringsmetode der bpr anvendes, hvorfor det saledes er op til de enkelte

LLNG indgar under LNG-stationer
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medlemslande at fastsztte en hensigtsmaessig metode. | varste tilfaelde kan det
betyde en fragmentering pa tvaers af EU, og derved vanskeliggare
sammenligningsgrundlaget. ITD forventer dog, at Faerdselsstyrelsen varetager den
forventelige segmenteringsopgave med et europzisk udsyn in mente.

Et keretpjs drivmiddel udger en vasentlig andel af de samlede omkostninger. Der er
dog som fremfart i ministerens bevarelse af spgrgsmal 125 den 15. december 2020
ogsa andre faktorer, som har indflydelse pa valg af drivmiddel. Her kan ITD blandt
andet nzevne anskaffelsesomkostninger, serviceintervaller, reparationsudgifter,
vejafgifter, eftersalgsmarkedet, forsyningssikkerhed etc. Det er ITD's forhabning, at
efterspargslen efter gronne alternative til diesel stiger som falge af ambitionen om at
reducere CO2-udledningen fra transportsektoren. Set i det lys anbefaler ITD, at
brugerinformationen ligeledes indeholder en CO2-opgarelse for de enkelte drivmidler
{(Well-To-Wheel),

Endeligt vil ITD gerne gor opmarksom p3, at virksomheder i dag kan hente oplysninger
om liste- og pumpepris pa eksempelvis olieselskabernes hjemmeside. Det er ITD’s
opfattelse, at transport- og logistikvirksomhederne i vid udstrakning anvender disse
oplysninger, hvorfor tilsvarende lettilgaengelige og gennemsigtige prisoversigter bgr
palzgges forhandlere af alternative drivmidler at stille til ridighed.

L L ]

ITD star naturligvis til disposition ved @nske om yderligere dialog i henhold til
ovenstaende.

Med venlig hilsen

ITD

Lasse Raunholt Kristoffersen
Politisk chefkonsulent
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Til:  Transportministeriet {trm@trm.dk)

Cc:  TRM Lise Narr (Inr@irm.dk}

Fra: Jergen Bomberg | Dansk Bilforhandler Union (jb@dbfu.dk)

Titel: Heringssvar til sagsnr. 2020-6594 - Andring af AFl-loven (Brugerinformation om fossile braendstoffer og
alternative drivmidler)

Sendt: 17-12-2020 10:17

Dansk Bilforhandler Union DBFU har ingen kommentarer til hgring vedr. &ndring af AFl-loven (Brugerinformation om
fossile braendstoffer og alternative drivmidler)(ld nr. 713822)

Med venlig hilsen
Jorgen Bomberg
Direktor

565

Dansk Bilforhandler Union

Fulbyvej 15

4180 Sore

TIf. +45 77 77 40 00
Mobil +4522 1512 33
Mail: jbia dbfu.dk
www.dbfu.dk






Til: Transporiministeriet (trm@trm.dk)

Cc: TRM Lise Nerr (Inr@trm.dk)

Fra: Benedikte Fredslund Groth {bfg@kfst.dk)

Titel: SV: Haring - Udkast til 2endring af AFI-loven (Brugerinformation om fossiie brasndstoffer og alternative
drivmidler)

E-mailtitel: SV: Haering - Udkast til a2ndring af AFI-loven (Brugerinformation om fossile braendstoffer og alternative
drivmidler) (Id nr.: 713828}
Sendt: 04-01-2021 09:42

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har den 8. december 2020 modtaget Transport- og Boligministeriets
hering af udkast til a2ndring af AFl-loven (Brugerinformation om fossile breendstoffer og alternative
drivmidler) med sagsnummer sagsnummer 2020-6594.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen udger sammen med Konkurrenceradet en uafheengig
konkurrencemyndighed. De fglgende haringsbemazerkninger afgives udelukkende som
konkurrencemyndighed.

Pa det foreliggende grundlag har Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen ingen bemeaerkninger til haringen.

Med venlig hilsen

Benedikte Fredslund Groth
Stud.polit/Student assistant

Konkurrence- ag Forbrugerstyrelsen/

Danish Competition and Consumer Authority
Direkte +45 41 71 50 33

E-mail big@kfst.dk

Felg os: LinkedIn, Twitter, Facebook

e T ———
KONRURRENCE- 0G FORBRUGERSTYRELSEN

Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby
Ti. +45 4171 5000

Vi arbajder for vellungerende markeder.
Se vores privatlivspolitik pa kfst dk.

Fra: TRM Lise Nerr <inr@trm.dk>

Sendt: 8. december 2020 13:22

Til: Datatilsynet <dt@datatilsynet.dk>; EVM NH Energiklagenasvnets funktionspostkasse
<ekn@naevneneshus.dk>; 1-DEP Erhvervsministeriets officielle postkasse <em@em.dk>;
Erhvervsstyrelsen <erst@erst.dk>; Finansministeriets postkasse <fm@fm.dk>; Justitsministeriet
<jm@jm.dk>; KEFM - Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet <kefm@kefm.dk>; 1 - KFST Officiel
hovedpostkasse <kfst@kfst.dk>; Miljg- og Fedevareministeriets Departement <mfvm@mfvm.dk=>;
Sikkerhedsstyrelsen Hovedpostkasse (SIK) <sik@sik.dk>; Statsministeriet <stm@stm.dk>

Emne: Hering - Udkast til 22ndring af AFl-loven (Brugerinformation om fossile brazndstoffer og alternative
drivmidier) (Id nr.: 713828)

Til relevante ministerielle horingsparter
Se venligst vedlagte hering fra Transport- og Boligministeriet over udkast til forslag til 22ndring af
lov om infrastruktur for altemative drivmidler (Brugerinformation om fossile braendstoffer og

alternative drivmidler).

Hoeringsmaterialet kan ogsa findes pa Heringsportalen pa felgende link:
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/64663

Eventuelle bemaerkninger kan sendes til Transport- og Boligministeriet senest den 5. januar 2021
pa trm@trm.dk med kopi til Inr@trm.dk med angivelse af sagsnummer 2020-6594.



Med venlig hilsen

Lise Narr
Fuldmaegtig

Transport- og Boligministeriet
Ministry of Transport and Housing
Klima- og Byggekontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Inr@trm.dk
TIf.: 29 25 78 85
www.trm.dk



Til: Transporiministeriet (irm@trm.dk), TRM Lise Narr (Inr@trm.dk)

Fra: 19kontor@rigsrevisionen.dk (19kontor@rigsrevisionen.dk)

Titel: Hering - 2020/6594 - Udkast til eendring af AFl-loven (Brugerinformation om fossile breendstoffer og alternative
drivmidler Id nr.: 713822)

Sendt: 18-12-2020 08:21

Transpori- og Boligministeriet har den 8. december 2020 sendt udkast til forslag om &ndring af AFi-loven i haring.

Ministeriernes forpligtelse til at here Rigsrevisionen er fastlagt af rigsrevisorloven, §§ 7 og 10 (Lovbekendigerelse nr. 101
af 19/01/2012) og angar revisions- og/eller regnskabsforhold, der kan have betydning for Rigsrevisionens opgaver.

Vi har gennemgaet lovforslaget og kan konstalere, at det ikke omhandler revisions- eller regnskabsforhold i staten eller
andre offentlige virksomheder, der revideres af Rigsrevisionen,

Vi har derfor ikke behandlet henvendelsen yderligere.

Med venlig hilsen

Mette E. Matthiasen
Direktionssekrelariatet

Logo Rigsrevisionen

Landgreven 4
DK-1301 Kebenhavn K

TIf. +45 33 92 84 00
Dir+4533928573
mem@rigsrevisionen dk

www.rigsrevisionen.dk

Fra: TRM Lise Narr <Inr@trm.dk>

Sendt: 8. december 2020 13:22

Til: Autobranchens Handels- og Industriforening <autig@autig.dk>; bil@di.dk; biogas@hbiogas.dk;
info@brintbranchen.dk; Danmarks Motor Union <dmu@dmusport.dk>; Danmarks Naturfredningsforening
<dn@dn.dk>; dst@dst.dk; Dansk bilbrancherad <infe@dbr.dk>; Dansk Bilforhandler Union <infe@dbfu.dk>;
info@danskenergi.dk; info@energinet.dk; info@danskerhverv.dk; Dansk Erhverv
<hoeringssager@danskerhverv.dk>; 'info@danskerhvervsfremme.dk' <info@danskerhvervsfremme.dk>;
hoering@di.dk; Jurateamet@danskenergi.dk; parkering@aarhus.dk; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>;
Dansk Vejforening <dv@dv.dk>; 'info@hilimp.dk’ <info@bilimp.dk>; Dansk Industri <transport@di.dk>; db@db-
dk.dk; ‘info@drivkraftdanmark.dk’ <info@drivkraftdanmark.dk>; DTU Transport <transport@transport.dtu.dk>;
info@energinet.dk; 1 - FSTS Forsyningstilsynet <post@forsyningstilsynet.dk>; Christian Poder <info@erfagruppen-
bilsyn.dk>; sekretariatet@fdel.dk; Forbrugerradet Teenk <hoeringer@fbr.dk>; Forenede Danske Motorejere
<hoering@fdm.dk>; us@krone.dk; tkvt@typegodkendelse.dk; hmn@naturgas.dk; International Transport Danmark
<itd@itd.dk>; Landdistrikternes Fzllesrad <mail@landdistrikterne.dk>; NOAH-Trafik <noahtrafik@noah.dk>;
ramboll@ramboll.dk; Rigsrevisionen <info@rigsrevisionen.dk>; Kjeld Allan Larsen <kjeld.allan.larsen@gmail.com>;
Radet for Sikker Trafik <info@sikkertrafik.dk>; Hgring <hoering@seas-nve.dk>; mail@sld.nu; ti@tl.dk;
info@teknologisk.dk; trf@trf.dk; info@orsted.dk

Emne: Haring - Udkast til 22ndring af AFl-loven (Brugerinformation om fossile braendstoffer og alternative drivmidler)
(Id nr.: 713822)



Til relevante heringsparter

Se venligst vedlagte hering fra Transport- og Boligministeriet over udkast til forslag til sendring af
lov om infrastruktur for alternative drivmidler (Brugerinformation om fossile braendstoffer og
alternative drivmidler).

Heringsmaterialet kan ogsa findes pa Heringsportalen pé falgende link:
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/64663

Eventuelle bemzerkninger kan sendes til Transport- og Boligministeriet senest den 5. januar 2021
pa trm@trm.dk med kopi til Inr@trm.dk med angivelse af sagsnummer 2020-6594.

Med venlig hilsen

Lise Norr
Fuldmeegtig

Transport- og Boligministeriet
Ministry of Transport and Housing
Klima- og Byggekontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kebenhavn K

inr@trm.dk
TIf.: 29 2578 85
www.trm.dk



Til: TRM Lise Narr (iInr@trm.dk)

Cc: Maria Damm-Hansen (mdh@tl.dk)

Fra: brb@tl.dk (brb@tl.dk)

Titel: VS: Hering - Udkast til 2andring af AFI-loven (Brugerinformation omn fossile braendstoffer og alternative
drivmidler)

E-mailtitel: VS: Hering - Udkast til ndring af AFl-loven (Brugerinformation om fossile braendstoffer og alternative
drivmidler) (Id nr.: 713822)

Sendt: 08-12-2020 14:20

Bilag: Heringsbrev.pdf; Haringsliste.pdf; Udkast til forslag til 2endring af lov om infrastruktur for alternative
drivmidler.pdf;

Intet at bemazrke.
Venlig hilsen
Byrial Rastad Bjorst

Faglig sekretzer, advokat (L)
T: 33 43 65 95 M: 20 66 B2 83 - brb@tl.dk

Teknisk Landsforbund
Faglig Afdeling

Ngrre Voldgade 12 - 1358 Kabenhavn K
T: 33 43 65 00 - tl.dk

) ¢
ol S

TEKNISK LANDSFORBUND
ANSKER EN GLADELIG JUL
0G ET GODT NYTAR

Fra; #Faglig (Afd. postkasse)

Sendt: 8. december 2020 13:46

Til: Byrial Rastad Bjgrst <brb@tl.dk>

Emne: VS: Hering - Udkast til zendring af AFI-loven (Brugerinfarmation om fossile braendstoffer og alternative
drivmidler} {Id nr.: 713822)

Venlig hilsen

Jane Tavlo Nielsen
Faglig sagsbehandler
T: 33 43 65 64 - jtn@tl.dk

Teknisk Landsforbund

Faglig Afdeling

Nerre Voldgade 12 - 1358 Kebenhavn K
T: 3343 65 00 -~ tl.dk



¥
**

TEKNISK LANDSFORBUND
@NSKER EN GLADELIG JUL
OGET GODT NYTAR

Fra: Teknisk Landsforbund <teknisk.landsforbund @tl.dk>

Sendt: 8. december 2020 13:44

Til: #Faglig {Afd. postkasse) <tIfaglig@tl.dk>

Emne: VS: Haring - Udkast til andring af AFl-loven (Brugerinformation om fossile braendstoffer og alternative
drivmidler) {Id nr.: 713822)

Venlig hilsen

Gitte Hovgaard
Servicemedarbejder
T: 33 43 66 70 - gho@tl.dk

Teknisk Landsforbund

Intern Service

Narre Voldgade 12 - 1358 Kebenhavn K
T: 33 43 65 00 - tl.dk

¥
JoRS

TEKNISK LANDSFORBUND
ZNSKER EN GLADELIG JUL
0G ET GODT NYTAR

Fra: TRM Lise Ngrr <Inr@trm.dk>

Sendt: 8. december 2020 13:22

Til: Autobranchens Handels- og Industriforening <autig@autig.dk>; bil@di.dk; biogas@biogas.dk;
info@brintbranchen.dk; Danmarks Motor Union <dmu@dmusport.dk>; Danmarks Naturfredningsforening
<dn@dn.dk>; dst@dst.dk; Dansk bilbrancherad <info@dbr.dk>; Dansk Bilforhandler Union <info@dbfu.dk>;
info@danskenergi.dk; info@energinet.dk; info@danskerhverv.dk; Dansk Erhverv <hoeringssager@danskerhverv.dk>;
'info@danskerhvervsfremme.dk' <info@danskerhvervsfremme.dk>; hoering@di.dk; Jurateamet@danskenergi.dk;
parkering@aarhus.dk; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Dansk Vejforening <dv@dv.dk>; ‘info@bilimp.dk'
<info@hilimp.dk>; Dansk Industri <transport@di.dk>; db@db-dk.dk; 'info@drivkraftdanmark.dk’
<info@drivkraftdanmark.dk>; DTU Transport <transport@transport.dtu.dk>; info@energinet.dk; 1 - FSTS
Forsyningstilsynet <post@forsyningstilsynet.dk>; Christian Poder <info@erfagruppen-bilsyn.dk>;
sekretariatet@fdel.dk; Forbrugerradet Tank <hoeringer@fbr.dk>; Forenede Danske Motarejere <hoering@fdm.dk>;
us@krone.dk; tkvt@typegodkendelse.dk; hmn@naturgas.dk; International Transport Danmark <itd@itd.dk>;
Landdistrikternes Fzellesrad <mail@landdistrikterne.dk>; NOAH-Trafik <noahtrafik@noah.dk>; ramboll@ramboll.dk;
info@rigsrevisionen.dk; Kjeld Allan Larsen <kjeld.allan.larsen@gmail.com>; Radet for Sikker Trafik



<info@sikkertrafik.dk>; Hgring <hoering@seas-nve.dk>; mail@sld.nu; Teknisk Landsforbund
<teknisk.landsforbund@tl.dk>; info@teknologisk.dk; trf@trf.dk; info@orsted.dk

Emne: Horing - Udkast til zndring af AFl-loven (Brugerinformation om fossile braendstoffer og alternative drivmidler)
(Id nr.: 713822)

Til relevante heringsparter

Se venligst vedlagte hering fra Transport- og Boligministeriet over udkast il forslag til sendring af
lov om infrastruktur for alternative drivmidler (Brugerinformation om fossile braendstoffer og
alternative drivmidler).

Hoaringsmaterialet kan ogsa findes pa Heringsportalen pa felgende link:
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/64663

Eventuelle bemaerkninger kan sendes til Transport- og Boligministeriet senest den 5. januar 2021
pa rm@trm.dk med kopi til Inr@trm.dk med angivelse af sagsnummer 2020-6594.

Med venlig hilsen

Lise Nerr
Fuldmaegtig

Transport- og Boligministeriet
Ministry of Transport and Housing
Klima- og Byggekontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kebenhavn K

Inr@trm.dk
TIf.: 29 25 78 85
www.trm.dk






