NOTAT

Forslag til opdatering af kommissionens dele-
gerede forordning (EU) 2015/962 om supple-
rende regler til Europa Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2010/40/EU, for sad vidt angar
tilrddighedsstillelse af EU-daekkende tidstro
trafikinformationstjenester

C(2022) 492
1. Resumé

EU kommissionen foresldr en opdatering af Kommissionens dele-
gerede forordning (EU) 2015/962 om supplerende regler til Eu-
ropa Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU, for sd vidt
angar tilradighedsstillelse af EU-dakkende tidstro trafikinforma-
tionstjenester (retsakt B).

Retsakt B, som folger af direktiv 2010/40/EU (ITS-direktivet),
stiller krav om, at en raekke trafik- og trafikantrelaterede data
gores tilgaengelige via et Nationalt Access Point (NAP). For nuvae-
rende dzekker retsakten alene TEN-T-vejnettet, hvilket i Danmark
betyder, at det i praksis har varet dele af statsvejnettet (motor-
vejsnettet i daglig tale kaldet “det store H”), der har varet omfat-
tet.

I forbindelse med opdateringen vil Kommissionen udvide det geo-
grafiske daekningsomrade til at daekke alle veje med offentlig ad-
gang, heriblandt ogsG kommunale veje. Alle kommuner vil derfor
skulle gore relevante data de er i besiddelse af tilgaengelige via
NAP. Endvidere onskes retsakten udvidet til ogsa at daekke flere
typer data om fx overhalingsforbud for lastbiler, ladestandere og
tilgaengelighed af parkeringspladser.

Forslaget forventes at have betydelige statsfinansielle og er-
hvervsekonomiske konsekvenser, mens forslaget umiddelbart for-
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ventes at have positive samfundsekonomiske konsekvenser. Kon-
sekvenserne herved vil blive undersogt naermere. Forslaget for-
ventes tkke at pdvirke beskyttelsesniveauet.

Regeringen stotter generelt forslaget idet opdateringen af Retsakt
B er med til at understotte udviklingen mod digitalisering af
transportsektoren i Danmark og pa tveers i EU samt pd sigt er en
forudsaetning for fremtidens forbundne og autonome koretajer.

Radet modtog Kommissionens forslag til delegeret forordning
den 2. februar 2022. Radet har frist for indsigelse den 3. april
2022.

Det indstilles, at Vejdirektoratets dataudveksler, gores til NAP for
hele Danmark, og at Danmark ikke gor indsigelse mod den dele-
gerede retsakt.

Regeringen vil otte dage fra oversendelsen af narvarende notat
lzzgge denne holdning til grund.

2. Baggrund

Kommissionen har forelagt en opdatering af kommissionens dele-
gerede forordning (EU) 2015/962 om supplerende regler til Eu-
ropa Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU, for sa vidt an-
gar tilrddighedsstillelse af EU-daekkende tidstro trafikinformati-
onstjenester (retsakt B).

Retsakt B er er underlagt ITS direktivet (Direktiv 2010/40/EU). I
ITS direktivet er der i artikel 3 beskrevet en rackke prioriterede for-
anstaltninger, hvoraf Retsakt B naevnes ”b) tilradighedsstillelse af
EU-dakkende tidstro trafikinformationstjenester.”

Felles for retsakterne (A, B, C og E) under ITS-direktivet er, at de
stiller krav om, at der etableres et nationalt adgangspunkt hvor-
igennem en raekke data skal gores tilgaengelige for alle.

Radet modtog Kommissionens forslag til delegeret forordning den
2. februar 2022. Radet har frist for indsigelse den 3. april 2022.

3. Formal og indhold

Formaélet med opdateringen og med at gore de beskrevne trafik- og
trafikantrelaterede data tilgaengelige via et nationalt adgangspunkt
er at understotte den stigende digitalisering af trafikafviklingen.
Flere tilgaengelige data kan understatte udviklingen af forbundne
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og autonome biler, understatte innovation og kunstig intelligens
(AI) som i sidste ende kan gge trafiksikkerhed, mobilitet, samt bi-
drage til at nedbringe udledningen af CO2.

Retsakt B har indtil nu kun dakket data for TEN-T vejnettet, og
der har alene vaeret krav om, at man skal udstille de data, man alle-
rede har.

I forbindelse med opdateringen af retsakt B vil Kommissionen ud-
vide det geografiske deekningsomrade til at omfatte hele vejnettet
med undtagelse af private veje, der ikke indgér i TEN-T vejnettet
eller er udpeget som motorvej, hvilket vil betyde, at alle kommuner
skal gare deres data tilgengelige via NAP.

Endvidere gnskes retsakten udvidet til ogsa at daekke flere typer
data om fx overhalingsforbud for lastbiler, ladestandere og tilgen-
gelighed af parkeringspladser. Nogle af de nye datatyper benavnes
som ’afggrende data’.

I praksis forventes det at betyde, at alle de i retsakten beskrevne
data, som vejmyndighederne allerede har, skal gares tilgaengelige
via et nationalt adgangspunkt senest d. 1. januar 2028, men for de
data, der er maerket som “afgerende data”, vil kravet allerede galde
fra 1. januar 2025. Der stilles i forste omgang ikke krav om at tilve-
jebringe og publicere data, som ikke allerede haves i et digitalt ma-
skinlaesbart format.

Det skal dog bemaerkes, at der foreligger et forslag til en opdatering
af det overordnede rammedirektiv (ITS direktivet), hvorigennem
Kommissionen gnsker at skabe mulighed for, at der ikke alene kan
stilles krav om, at vejmyndigheder og -operatorer skal dele de data
de allerede har i et digitalt maskinlaesbart format, men ogsa at der
kan stilles krav om, at de skal tilvejebringe, og dele, de data der er
angivet som “afgerende data”, safremt de ikke allerede har dem.

4. Europa-Parlamentets udtalelser
Foreligger ikke.
5. Naerhedsprincippet

Nerhedsprincippet vurderes overholdt, da omradet allerede regu-
leres pa EU-niveau.
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Trafik- og trafikant-rettede data anvendes bl.a. til ruteplanlaegning
til transport pa tveers af landegraenser og adgangen til disse data
bor derfor reguleres pa feelles europaeisk plan.

6. Geldende dansk ret

Forslaget kraever ikke a&ndringer i dansk ret.

Det geldende ITS-direktiv er gennemfort i dansk ret ved bekendt-
gorelse nr. 26 af 16/01/2012 om rammerne for indferelse af intelli-
gente transportsystemer pé vejtransportomradet og for graensefla-
derne til andre transportformer.

7. Konsekvenser
Lovgivningsmaessige konsekvenser
Forslaget kraever ikke a&ndringer i dansk ret.
Okonomiske konsekvenser

Statsfinansielle konsekvenser

Det forventes, ud fra Vejdirektoratets nuveerende kendskab til rets-
akten, at alle de i retsakten beskrevne data, som vejmyndighederne
allerede har, skal gores tilgeengelige via et nationalt adgangspunkt
senest den 1. januar 2028. For de data der er merket som “afga-
rende data” som f.eks. frihgjder og hastighedsbegransninger vil
kravet allerede galde fra 1. januar 2025.

For kommunerne vil der op mod og efter 1. januar 2025 veere en
ressourcemaessig konsekvens ved at skulle identificere, bearbejde
og udstille de data der i retsakten er maerket som ”afgegrende”. Fra
januar 2028 vil ogsd kommunernes gvrige trafik- og trafikantret-
tede data skulle udstilles, hvilket vil medfere et oget ressourcetrak
for kommunerne i perioden op til denne dato og herefter.

Vejdirektoratet forventer inden for egne ressourcemaessige rammer
at kunne bistd kommunerne i et begreenset omfang med informati-
oner om f.eks. standarder og datakvalitet ved eksempelvis af af-
holde workshops for kommunerne. Vejdirektoratet forventer ikke
at skulle bidrage med egentlig support, kvalitetssikring af data eller
opfelgning i forhold til overholdelse af Retsakt B i forhold til kom-
munerne.
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Der stilles i forste omgang ikke krav om at tilvejebringe og publi-
cere data, som ikke allerede haves hos vejmyndighederne.

Hvis det i forbindelse med opdateringen af selve det overliggende
ITS-direktiv bliver aktuelt, at vejmyndighederne skal fremskaffe
henholdsvis "afgerende” og avrige relevante data for hele vejnettet,
vil det kunne forventes at have ressourcemaessige konsekvenser for
kommunerne og i den forbindelse har nogle kommuner tilkendegi-
vet en forventning om Det Udvidede Totalbalanceprincip (DUT).

Erhvervsgkonomiske konsekvenser

Vejdirektoratet er fra samarbejde med Erhvervsstyrelsen blevet be-
kendt med, at virksomhederne eftersporger flere data pa et storre
vejnet og at data samles pé et samlet dansk NAP. Det er Vejdirekto-
ratets vurdering, at dette i hgj grad er sammenfaldende med det
der foreslas i opdateringen af Retsakt B.

Samfundsgkonomiske konsekvenser

Forslaget vil medfere en storre meengde af trafik- og trafikantret-
tede data som f.eks. hastighedsgraenser, frihgjder og data om vejar-
bejde pa en storre del af det europaiske vejnet, hvilket vil medvirke
til en smidigere ruteplanlaegning bade for erhvervs- og privatbili-
ster samt en gget regularitet i transportsektoren.

@vrige konsekvenser og beskyttelsesniveauet

Retsakten stiller jf. artikel 12 endvidere krav om, at der fra national
side skal udferes kontrol med, at relevante aktorer efterlever rets-
akten. Hvorledes dette arbejde gnskes organiseret og finansieret er
pt. uafklaret. Opgaven formodes at vaere skalerbar. Det kan derfor
ikke vurderes, hvilke omkostninger der kan blive forbundet her-
med, men de vurderes begransede.

Der foreligger ikke narmere oplysninger om de sikkerhedsmaessige
aspekter af den foresldede samling af data i et Nationalt Access Po-
int (NAP).

8. Hgring

Forslaget har ikke vaeret sendt i horing.



9. Generelle forventninger til andres lande holdnin-
ger

Andre lande har udtrykt enighed med den danske holdning, hvor
man fagligt set bakker op om forslaget, men ser en rakke udfor-
dringer i forhold til, at der ikke er nogen lovhjemmel til at hand-
have retsakten over for kommuner og (internationale) private ak-
teorer, og at det derfor er ngdvendigt med yderligere initiativer/lov-
givning for at sikre en reel efterlevelse af retsaktens forpligtigelser.

10. Regeringens forelgbige generelle holdning

Regeringen statter generelt forslaget, idet forslaget understotter re-
geringens vakstplan for handel og logistik, samt digitaliserings-
partnerskabet anbefalinger.

Regeringen noterer sig, at der med initiativet vil blive stillet agede
krav til indhentning af data, som ikke understattes i dag. Der tages
forbehold for omfanget af initiativet, som vil blive undersegt neer-
mere, herunder de statsfinansielle og de IT-sikkerhedsmaessige
konsekvenser.

Regeringen vil otte dage fra oversendelsen af nervaerende notat
leegge denne holdning til grund.

11. Tidligere forelaeggelser for Folketingets Euro-
paudvalg

Forslaget har ikke tidligere vaeret forelagt Folketingets Europaud-
valg.
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