Hgringsnotat

Notat om de indkomne hgringssvar vedrerende forslag til
lov om zendring af lov om godkendelse og syn af keretgjer
(Godkendelse af koretgjer, der ikke er omfattet af type-
godkendelsesforordningerne)

Transportministeriet horte den 17. november 2021 en reekke myn-
digheder og organisationer, jf. vedlagte hgringsliste i bilag 1, over
forslag til lov om e&ndring af lov om godkendelse og syn af keretg-
jer (Godkendelse af karetgjer, der ikke er omfattet af typegodken-
delsesforordningerne). Heringsfristen udleb den 19. november
2021. Det har grundet lovforslagets hastende karakter ikke vaeret
muligt at sende lovforslaget i horing inden fremseattelsen den 17.
november 2021.

1. Folgende myndigheder, organisationer m.v. har afgivet bemaerk-
ninger til lovforslaget: Autobranchen i Danmark, Bilbranchen i DI,
Dansk Bilbrancherad, De Danske Bilimportgrer, DTL Danske
Vognmend, Motorhistorisk Samrad og Tekniske Konsulenter for
Vejtransport.

2. Folgende myndigheder og organisationer har ikke haft bemeerk-
ninger til lovforslaget: ATAX, Forbrugerradet Teenk, Motorcykel
Forhandler Foreningen og TUR.

3. Folgende myndigheder og organisationer har ikke afgivet hg-
ringssvar til lovforslaget: 3F Felles Fagligt Forbund, AMU Trans-
port Danmark, ATL - Arbejdsgiverforeningen for Transport og Lo-
gistik, Autoconsult, AUTIG - Automobilbranchens Handels- & In-
dustriforening i Danmark, AutoBranchen Danmark, AutoCamper-
Rédet (ACR), Bilsynsbranchen, Brancheforeningen for Forret-
ningslimousiner, Camping Outdoor Danmark, Centralforeningen
af Taxiforeninger i Danmark (C.A.T.), Cyklistforbundet, DANAK -
Den Danske Akkrediteringsfond, Danish.Care, Danmarks Frie Au-
toCampere, Danmarks Motor Union (DMU), Dansk Automobil
Sports Union (DASU), Dansk Bilforhandler Union (DBFU), Dansk
Camping Union (DCU), Dansk Elbil Alliance, Dansk Erhverv,
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Dansk Handicap Forbund, Dansk Kranforening (DKF), Dansk Kg-
releerer-Union, Dansk Metal, Dansk Mobilitet, Dansk Moto Cross
Union (DMCU), Dansk PersonTransport (DPT), Dansk Sidevogns
Klub (DSK), Danske Cykelhandlere, Danske Koreleereres Landsfor-
bund (DKL), Danske MotorCyklister (DMC), Danske Regioner,
Danske Speditarer, Danske Synsvirksomheder, DDet Centrale
Handicaprad, DFIM Dansk Forening for International Motorkere-
tojsforsikring , DH - Danske Handicaporganisationer, DI - Dansk
Industri, DI Transport, DTL's arbejdsgiverforening, Daekbranchen
Danmark, DSRA - Danish Street Rod Association, Elbilforeningen
FDEL, FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend, FDM (Forenede Dan-
ske Motorejere), Forenede Danske Amerikanerbilklubber (FDA),
Foreningen af Danske Vognfabrikker, Foreningen af Vognimporte-
rer i Danmark, Forsikring & Pension, ITD - Brancheorganisation
for den danske vejgodstransport, KL - Kommunernes Landsfor-
ening, Kran Blok Erfa, Landbrug & Fadevarer, Maskinleverandg-
rerne, MCTC Landsforeningen for motorcyklister, Motorcykel Im-
porter Foreningen (MIF), NOAH-Trafik, PolioForeningen, Radet
for Beeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, SKAD - Koretajs-
bygger- og Autoskadebranchen i Danmark, SLD - Specialforenin-
gen for Logistik og Distribution, Teknologisk Institut, SMVdan-
mark, Trafikselskaberne i Danmark, Transport pa DTU og Veteran-
knallertklubben AKTIV.

4. Transportministeriet har herudover modtaget haringssvar fra
folgende hgringsparter, som ikke er angivet pa lovforslagets ha-
ringsliste: Preben Egelund. Heringssvaret behandles seerskilt i af-
snit 4 i dette notat.

Bemaerkninger til lovforslaget

I det folgende gengives hovedindholdet af de modtagne harings-
svar til det fremsatte lovforslag samt Transportministeriets be-
maerkninger hertil.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
maerkninger, der ikke vedrgrer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.
Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til heringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.

1. Lovforslagets indhold

Transportministeriet skal indledningsvis oplyse, at Autobranchen




Bilbranchen i DI, Dansk Bilbrancheréd, De Danske Bilimporterer,
og DTL Danske Vognmaend har udtrykt opbakning til lovforslaget.
Bilbranchen i DI og DTL Dansk Vognménd har herudover ikke be-
merkninger.

2. Konsekvenser for keretgjsejerne

Dansk Bilbrancherad bemarker, at selvom der med lovforslaget vil
blive indfert en automatisk godkendelse af de allerede registrerede
karetgjer, sa efterlader det en utryghed for borgerne og branchen,
der er omfattet af problematikken. Dansk Bilbrancherad bemeer-
ker, at det er utilstedeligt, at Transportministeriet forst efter 11 méa-
neder opdager fejlen hos Feerdselsstyrelsen, som har ramt en stor
koretgjsmangde.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet er enige
1, at dette ikke burde veaere sket. Regeludstedende myndigheder
bor altid kvalitetssikre udkast til nye regler, inden de udstedes.
Ministeriet er enige i, at fejl som denne skaber en uhensigtsmaes-
sig utryghed blandt de borgere og virksomheder, som pavirkes.

Transportministeriet skal for en ordens skyld bemeerke, at det er
helt saeedvanligt, at styrelser har befgjelse til selv at udstede regler,
herunder ogsa pa vegne af en minister. Dette gaelder sdledes ogsa
Feerdselsstyrelsen, som sdvel direkte efter synsloven som efter be-
kendtgerelse nr. 1520 af 13. december 2019 om Faerdselsstyrelsen
opgaver, befajelser og klageadgang, selv udsteder regler pa om-
rdadet for bl.a. syn og godkendelse af koretojer.

Transportministeriet kan i den forbindelse oplyse, at Faerdselssty-
relsen allerede nu har gennemfort tiltag med henblik pa at kvali-
tetssikre regelarbejdet. Endvidere har Transportministeriet pa
baggrund af denne sag anmodet styrelsen om at forelaegge udkast
til nye regler for departementet inden udstedelse. Det er forvent-
ningen, at fejl som denne ikke gentager sig.

Dansk Bilbrancherad og péataler, at der ikke er draget omsorg for
en ngdprocedure samt mulighed for erstatning for perioden fra den
15. november 2021 til lovforslagets vedtagelse og ikrafttreeden, sa-
ledes at den professionelle branche fortsat i denne periode kan leve
op til sine kontraktretlige forpligtelser.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der i arbejdet med at
finde en juridisk losning, som kunne genoprette retstilstanden
hurtigst muligt, har veeret lagt afgerende vaegt pa ikke at bebyrde
borgerne og branchen unedigt.

Side 3/6



Side 4/6

Det er vurderingen, at koretajsgodkendelser ved registreringssyn
1 udgangspunktet er begunstigende forvaltningsakter, og at kore-
tajerne 1 2021 er blevet gennemgdet pa seedvanlig vis, dvs. som
om reglerne var gyldige. Det er pa den baggrund ogsa vurderin-
gen, at de uhjemlede regler ikke i praksis har haft konsekvenser
for faerdselssikkerheden. Det bemeerkes endvidere — som det ogsd
er beskrevet i lovforsalgets bemaerkninger, at der har vaeret fokus
pd at fa undersegt, om der skulle vare truffet bebyrdende afgo-
relser efter de uhjemlede regler.

Det er pa den baggrund vurderingen, at en hastelov er den
mindst bebyrdende losning, som betyder, at der i en kort periode
pda forventet mindre end 14 dage ikke kan gennemfores registre-
ringssyn for de omfattede koretojer i synshallerne.

For sa vidt angar spergsmdlet om erstatning skal ministeriet be-
meerke, at offentlige myndigheder ogsa kan veaere erstatningsan-
svarlige for de myndighedsfejl, som de er ansvarlige for — forud-
sat at de almindelige erstatningsretlige betingelser er opfyldt,
herunder f.eks. at der kan godtgeres et okonomisk tab. Man kan
som koretajsejer 1 den situation selvfolgelig rette henvendelse til
Feerdselsstyrelsen, som sd vil forholde sig til den konkrete sag. I
sidste ende ma et sadant krav eventuelt indbringes for domsto-
lene.

AutoBranchen i Danmark bemeerker, at de haber, at forslaget ikke
vil have en bagudvirkende effekt for deres medlemmer, som har sy-
net koretgjer fra den 1. januar 2021 til og med den 15. november
2021.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det med lovforslaget
er sikret, at det ikke har konsekvenser for de koretojsejere, som
har faet foretaget registreringssyn fra den 1. januar 2021 til og
med den 15. november 2021. Med lovforslaget vil disse register-
ringssyn fa virkning efter deres indhold, nar lovforslaget traeder i
kraft, jf. lovforslagets § 2, stk. 3.

3. Koretgjer omfattet af lovforslaget

De Danske Bilimporterer bemaerker, at det er deres vurdering, at
det kun er registreringssyn pa keretgjer, der er konstruktivt s&endret
efter ibrugtagning eller importerede brugte keretgjer uden EU-ty-
pegodkendelse, der er pavirket af det manglende hjemmelsgrund-
lag, mens registreringssyn med henblik pa national individuel god-
kendelse af nye to- og trehjulede karetgjer samt traktorer og pa-
hangskeretgjer er hjemlet i synsloven. De Danske Bilimportarer
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forstar desuden de fremsendte hgringsdokumenter saledes, at
synshallernes hjemmel til at foretage registreringssyn ved en fejl
bortfaldt som folge af, at § 1 e og § 1 f som fremsat i lovforslag L 151
blev fjernet pa baggrund af betaenkning afgivet af Transportudval-
get den 8. juni 2020 (BTL 151), og derfor mangler i det vedtagne
lovforslag.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at hjemmelsproblema-
tikken ikke skyldes, at der ikke var hjemmel efter vedtagelsen af
lov nr. 1063 af 30. juni 2020, som trddte i kraft den 1. september
2021. Det er korrekt, at synslovens § 1 e og § 1 f, blev taget ud lov-
forslaget, men der blev med loven samtidig vedtaget en over-
gangsordning, jf. § 2, stk. 2, i lov nr. 1063 af 30. juni 2020, som
sikrede, at de gaeldende regler om godkendelse af koretajerne,
dvs. relevante regler herom i synbekendtgorelsen, fortsat skulle
finde anvendelse indtil de blev ophaevet eller erstattet af nye reg-
ler.

Idet Fzerdselsstyrelsen 1 efteraret 2020 foretog en sammenskriv-
ning og udstedte synsbekendtgorelsen i sin helhed med ikrafttrae-
delse den 1. januar 2021, blev denne overgangsordning afbrudt,
og dermed var der ikke hjemmel i synsloven til at fastsaette regler
om national godkendelse koretajer, der ikke er omfattet af type-
godkendelsesforordningerne. Der er ikke nogen af de keretojer,
som var omfattet af den foresldede § 1 f1 L 151, som samtidig er
omfattet af synslovens §§ 1 a-1 c.

Hele omrddet for nationale koretojsgodkendelser uden for ram-
merne af typegodkendelsesforordningerne blev taget ud af L 151,
fordi der — som bekendt og med inddragelse af branchen — blev
igangsat et arbejde med at fastszette en ny national godkendelses-
ordning for disse koretajer. Indtil en sddan ny ordning var fast-
slagt var det hensigten, at koretajerne fortsat skulle godkendes ef-
ter de hidtil gaeldende regler i synsbekendtgorelsen.

Tekniske Konsulenter for Vejtransport bemaerker, at synsloven
grundet de mange @ndringer er uoverskuelig, og at det pa den bag-
grund er svert at laese ud fra loven, hvilke regler der galder for de
enkelte koretojstyper, herunder om alle keretgjstyper nu er omfat-
tet af loven. Tekniske Konsulenter for Vejtransport opfordrer
Transportministeriet til at opliste alle karetgjstyper (bade nye og
brugte) med angivelse af, hvilke regler der gelder for godkendelse
efter vedtagelse af lovforslaget, samt hvilke tekniske regler der er
gaeldende for de enkelte koretojstyper (Forordning (EU) 2018/858
eller Vejledning om syn af keretgjer). Motorhistorisk Samrad be-
maerker, at lovteksten i hasteloven er for uklar, og at det ikke er




muligt at fastsld, hvorvidt historiske keoretgjer er omfattet af lov-
forslaget. Desuden opfordrer Motorhistorisk samrad til, at histori-
ske koretgjer undtages for alle krav om EU-typegodkendelse.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet anerken-
der, at reglerne kan virke uoverskuelige med de mange andrin-
ger. Ministeret vil derfor arbejde pa, at der bliver udstedt en ny
lovbekendtgorelse, som sammenskriver synsloven med alle zn-
dringer. Transportministeriet vil endvidere i samarbejde med
Feerdselsstyrelsen tage skridt til at sikre en brugervenlig oversigt
over koretajstyperne og de tekniske regler, der er gaeldende for de
enkelte koretajstyper.

Transportministeriet skal endeligt bemaerke, at det med lovforsla-
get ikke er hensigten, at der skal fastsaettes andre regler for god-
kendelse af koretojer, der ikke er omfattet af typegodkendelsesfor-
ordningerne. Relevante regler i synsbekendtgorelsen vil blive gen-
udstedt med samme indhold som gjaldt, for den 1. januar 2021.

4. @vrige horingssvar

Preben Egelund bemarker, at lov om godkendelse og syn af kereto-
jer er uoverskuelig, som folge af de mange @&ndringer, der har vae-
ret til loven og det derfor er svaert at gennemskue, hvilke regler, der
galder for de enkelte koretgjstyper. Preben Egelund opfordrer der-
for Transportministeriet til at gennemga samtlige koretgjstyper og
beskrive, hvorledes disse keretgjer vil kunne godkendes samt be-
skrive, hvilke tekniske regler der er gaeldende efter vedtagelse af
lovforslaget.

Transportministeriet skal henvise til bemaerkningerne til Tekniske
Konsulenter for Vejtransport samt Motorhistorisk Samrads ho-
ringssvar ovenfor.
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