Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 1. marts 2022 stillet mig folgende
sporgsmal vedrgrende L 62 B - Forslag til lov om a&ndring af lov
om godskarsel. (Ophaevelse af 11-kg-reglen og havelse af vaegt-
graensen fra 2.000 kg til 2.500 kg for tilladelsesordningen for nati-
onal godskersel i varebiler), som jeg hermed skal besvare. Sporgs-
malet er stillet efter gnske fra udvalget.

Spergsmal nr. 69:

Vil ministeren kommentere henvendelsen af 28/2-22 fra Leif Tull-
berg vedrorende 11 kg-reglen, jf. L 62 B - bilag 28?

Svar:

Bilaget refererer til det sammenfattende skema under pkt. 13 i de
almindelige bemarkninger til L 62 Forslag til lov om sendring af

lov om godskarsel, lov om buskersel og lov om udstationering af

lenmodtagere m.v.

Det er korrekt, at lovforslaget ifolge skemaet "ingen” gkonomiske
eller administrative konsekvenser vil have for erhvervslivet. Dette
“ingen” skal imidlertid leeses i sammenhaeng med de uddybende
bemaerkninger i skemaets hgjrekolonne. Det fremgéar heraf, at bade
de gkonomiske og administrative konsekvenser samlet set vurderes
at vaere under 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantificeres naermere.

Det fremgik derudover tydeligt af bemerkningerne til L 62, at lov-
forslaget vurderedes at have savel gkonomiske som administrative
konsekvenser for erhvervet.

Den foresliede haevelse af vaegtgraensen fra 2.000 kg til 2.500 kg
indebar, at flere virksomheder ville undtages fra tilladelseskravet.
Netto vurderedes flere virksomheder dog at skulle have tilladelse
til godskarsel ved afskaffelse af 11 kg-reglen. Specifikt fremgik det
af pkt. 71 de almindelige bemerkninger, at:
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“Afskaffelse af 11-kg-reglen for national varebilskersel samt ind-
forelse af en international tilladelsesordning for varebiler vil
medfore ogede okonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

Herudover haeves vagtgransen for varebiler, som udforer natio-
nal godskersel for fremmed regning, og som er omfattet af tilla-
delseskravet i godskerselslovens § 1, stk. 2, fra 2.000 kg til 2.500
kg, sdledes at vaegtgransen stemmer overens med reglerne for in-
ternational godskersel i varebiler, som er EU-reguleret.

Afskaffelse af 11-kg-reglen indebzerer, at virksomheder, som udfo-
rer national godskersel for fremmed regning i varebiler med en
samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, er omfattet af
tilladelseskravet i godskerselslovens § 1, stk. 2. Dette indebaerer,
at ogsd virksomheder, som fragter gods med en samlet vagt pd 11
kg pr. stykgods eller derunder, skal leve op til kravene vedrorende
geeld til det offentlige, vandel, faglige kvalifikationer, egenkapital,
overenskomst m.v.

Zndringen af vaegtgraensen fra 2.000 kg til 2.500 kg medforer li-
geledes, at anvendelsesomrddet for godskerselslovens nationale
varebilsregler indskraenkes. De virksomheder, som i dag benytter
varebiler med en tilladt totalvaegt pa over 2.000 kg, men ikke
over 2.500 kg, vil saledes ikke laengere vaere omfattet af tilladel-
seskravet i godskorselslovens § 1, stk. 2. Hvor mange virksomhe-
der, der pa nuveerende tidspunkt benytter sig af varebiler, som
har en tilladt totalvaegt pa over 2.000 kg, men ikke over 2.500 kg,
til udforelse godskorsel for fremmed regning, er uvist.

Det er dog Faerdselsstyrelsens vurdering, at der er flere virksom-
heder, som omfattes af tilladelseskravet i godskerselslovens § 1,
stk. 2, ved afskaffelse af 11-kg-reglen end virksomheder, som und-
tages fra tilladelseskravet ved at vaegtgransen haeves fra 2.000
kg til 2.500 kg. Lovforslaget indebaerer sdledes en stigning af an-
tallet af virksomheder, som skal have en tilladelse efter godskor-
selslovens § 1, stk. 2.

Udstedelse af nationale varebilstilladelser vil blive gebyrpalagt
svarende til den gaeldende ordning 1 dag for varebiler.

Varebiler med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500
kg, men ikke overstiger 3.500 kg og som udferer international
godskorsel for fremmed regning, omfattes ligeledes af godskor-
selsloven. Dette indebarer, at virksomheder, der udferer interna-
tional godskorsel for fremmed regning, skal have en tilladelse ef-
ter den foresldede bestemmelse i godskerselslovens § 1, stk. 3, nar
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de anvender varebiler. Udstedelse af faellesskabstilladelser til va-
rebiler vil ikke blive gebyrpdlagt, som tilfeldet er for de nationale
varebilstilladelser.

Hvor stor en andel af de danske varebilsvirksomheder, som udfo-
rer godskorsel for fremmed regning i Danmark, der ligeledes ud-
forer international godskersel inden for EU er uvist. DTL-Danske
Vognmaend har oplyst, at data for varebiler ikke er veludbygget.
Det er dog DTL-Danske Vognmaends vurdering, at danske virk-
somheder ikke udforer international godskersel i varebiler i et
vaesentligt omfang. Andelen af virksomheder, som alene udforer
international godskersel i varebiler vurderes pd nuveerende tids-
punkt forholdsvist lavt.

Herudover udvides personkredsen, som tages i betragtning ved
vandelsvurderingen ved ansegninger om falleskabstilladelser til
gods- og buskersel, til ogsad at omfatte virksomheders administre-
rende direktorer. Dette indebaerer, at der skal afholdes udgifter til
indhentelse af domsudskrifter, safremt der pa baggrund af den
indledende vurdering af straffeattesten er behov for yderligere
oplysninger til brug for den endelige vandelsvurdering. Til brug
for den endelige vandelsvurdering, skal det endvidere vurderes,
hvorvidt denne personkreds har varet involveret i tidligere virk-
somheder og det kan i den forbindelse vaere relevant at indhente
yderligere oplysninger i form af redegorelse fra tredjemand.

Samlet vurderes det, at lovforslaget medferer administrative kon-
sekvenser for erhveruvslivet forbundet med tilsyn og nyansegnin-
ger bdde for virksomheder, der er omfattet af eksisterende tilla-
delser og for virksomheder som nu omfattes pga. det nye krav om
tilladelse til international kersel med varebiler. Disse konsekven-
ser vurderes samlet set at vaere under 4 mio. kr., hvorfor de ikke
kvantificeres naermere.

Principperne for agil erhvervsrettet requlering er ikke relevante
for lovforslaget, da lovforslaget ikke pavirker forretningsmodel-
ler, innovation eller szrlige teknologier.”

Med venlig hilsen
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Trine Bramsen



