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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Reglerne for beskatning af energiprodukter og elektricitet i Unionen er fastlagt i Radets
direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne for
beskatning af energiprodukter og elektricitet! (“energibeskatningsdirektivet" eller
"direktivet").

| henhold til direktivets artikel 19, stk. 1, og i tilslutning til bestemmelserne i navnlig artikel 5,
15 og 17 kan Radet med enstemmighed pa forslag af Kommissionen give en medlemsstat
tilladelse til at indremme yderligere fritagelser eller lempelser af afgiftssatsen, hvis sarlige
politiske hensyn taler herfor.

Ved Réadets gennemfarelsesafgarelse (EU) 2018/1491 af 2. oktober 20182 har Spanien
allerede faet tilladelse til at anvende en reduceret afgiftssats pa elektricitet, der leveres direkte
til fartgjer, som ligger ved Kaj i havne ("'stram fra land™), bortset fra fritidsfartgjer®.

Den nuvarende undtagelse udlgber den 31. december 2024. Formalet med dette forslag er at
forleenge den tilladelse, som Spanien har anmodet om.

Ved brev af 27. februar 2024 oplyste de spanske myndigheder Kommissionen om deres
hensigt om at forlenge den nuveerende foranstaltning til den 31. december 2030. De spanske
myndigheder afgav supplerende oplysninger ved brev af 11., 14. og 15. oktober 2024.

Formalet er for de spanske myndigheder fortsat at kunne anvende en reduceret sats pa 0,5
EUR pr. MWh i elafgift pd strem fra land. Denne afgift er i overensstemmelse med
mindsteraten for beskatning af erhvervsmaessigt elforbrug, som fastsat i direktiv 2003/96/EF
(dvs. EUR 0,5 pr. MWh).

Den oprindeligt gnskede gyldighedsperiode er fra 1. januar 2025 til den 31. december 2030,
som ligger inden for den maksimale periode, der tillades i henhold il
energibeskatningsdirektivets artikel 19. Efter drgftelser mellem de spanske myndigheder og
Kommissionen, navnlig med henblik pa den foresldede revision af direktiv 2003/96/EF*, blev
der aftalt en dato for fremskyndet afslutning, nemlig den 31. december 2028.

Hensigten med skatteforanstaltningen er at nedbringe sgtransportens pavirkning af miljget.
Anvendelse af landstram anses for at vaere en mere miljgvenlig made, hvorpa fartgjer, der
ligger ved kaj i en havn, kan fa dekket deres elektricitetsbehov, end forbrending af
bunkerfuel om bord pa fartgjerne.

For sa vidt som man ved anvendelsen af strgm fra land undgar emissioner af luftforurenende
stoffer fra forbreending af bunkerfuel om bord pa fartgjer, der ligger ved kaj, bidrager en

EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51.

EUT L 252 af 8.10.2018, s. 40.

Betegnelsen "fritidsfartgjer" er defineret i artikel 14, stk. 1, litra ), andet afsnit, i direktiv 2003/96/EF.
KOM(2021) 563 final: Forslag til RADETS DIREKTIV om omstrukturering af EU-
bestemmelserne for beskatning af energiprodukter og elektricitet (omarbejdning).
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sadan anvendelse til en forbedring af den lokale luftkvalitet i havnebyer. Under de specifikke
betingelser for elproduktionsstrukturen i Spanien forventes anvendelsen af elektricitet fra
elforsyningsnettet pd land i stedet for elektricitet, der produceres ved forbraending af
bunkerfuel om bord, yderligere at mindske CO2-emissioner og stgjniveauer. Foranstaltningen
forventes derfor at bidrage til Unionens miljg-, sundheds- og klimapolitiske malsetninger.

De spanske myndigheder anerkender, at foranstaltningen udger statsstette, og er af den
holdning, at den opfylder de materielle betingelser i Kommissionens forordning 651/2014/EU
af 17. juni 2014 om visse kategorier af stgttes forenelighed med det indre marked i henhold til
traktatens artikel 107 og 108.

. Sammenhang med de geeldende regler pa samme omrade

Beskatning af elektricitet er underlagt direktiv 2003/96/EF, navnlig artikel 10. Ved artikel 14,
stk. 1, litra c), fastsaettes en obligatorisk afgiftsfritagelse for energiprodukter beregnet til
sejlads samt for elektricitet, der produceres om bord pa et fartgj. Artikel 5, 15 og 17 giver
medlemsstaterne mulighed for at anvende afgiftsdifferentieringer, herunder fritagelser og
lempelser, for visse anvendelser af elektricitet. Disse bestemmelser abner dog ikke mulighed
for afgiftslempelser for strgm fra land.

Bestemmelser i energibeskatningsdirektivet
Vurdering af foranstaltningen jf. artikel 19 i direktiv 2003/96/EF.
Direktivets artikel 19, stk. 1, farste afsnit, har fglgende ordlyd:

Ud over bestemmelserne i de foregaende artikler, navnlig artikel 5, 15 og 17, kan Radet med
enstemmighed pa forslag af Kommissionen give en medlemsstat tilladelse til at indremme
yderligere fritagelser eller lempelser, hvis s&rlige politiske hensyn taler herfor.

Kommissionen har allerede anbefalet, at der anvendes strem fra land som et alternativ til
produktion af elektricitet om bord pa fartgjer, der ligger ved kaj, og dermed anerkendt
miljgfordelene herved®.

Muligheden for at indfare en fordelagtig afgiftsmaessig behandling af strem fra land kan
overvejes i kraft af direktivets artikel 19, idet dens formal er at tillade medlemsstaterne at
indrgmme yderligere fritagelser eller lempelser, hvis s&rlige politiske hensyn taler herfor.

Spanien har anmodet om, at foranstaltningen finder anvendelse for den maksimale periode,
der tillades i direktivets artikel 19, stk. 2, dvs. seks ar (fra den 1. januar 2025 til den 31.
december 2030). | princippet bgr undtagelsens gyldighedsperiode veere lang nok til, at den
ikke hammer havnemyndigheder og elleverandgrer i at fortsaette eller pabegynde
iverkseettelsen af de ngdvendige investeringer i faciliteter til strem fra land. Perioden vil
ligeledes give retssikkerhed til skibsredere, som skal planleegge investeringer i udstyr om
bord. Efter dreftelser mellem de spanske myndigheder og Kommissionen, navnlig med
henblik pa den foresldede revision af direktiv 2003/96/EF, blev der aftalt en dato for
fremskyndet afslutning, nemlig den 31. december 2028.

5 Kommissionens henstilling 2006/339/EF af 8. maj 2006 om fremme af skibes anvendelse af stram fra
land, mens de ligger ved kaj i Feellesskabets havne (EUT L 125 af 12.5.2006).
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Undtagelsen bar imidlertid ikke veere til skade for en fremtidig udvikling af den eksisterende
retige ramme, og den bgr tage hensyn til den igangveerende revision af
energibeskatningsdirektivet og Radets mulige vedtagelse af en retsakt, der er baseret pa
Kommissionens forslag om omarbejdning af direktivet®.

Som led i den foresldede omarbejdning af energibeskatningsdirektivet har Kommissionen
bl.a. givet alle medlemsstater mulighed for at anvende fuldsteendige eller delvise undtagelser
eller afgiftslempelser for elektricitet, der leveres direkte til fartgjer, som ligger ved kaj i
havne, for at skabe et incitament til udvikling og anvendelse heraf.

Under disse omstendigheder bar tilladelsen derfor gives for den pagealdende periode.

Statsstetteregler

Den nedsatte afgiftssats pa 0,5 EUR pr. MWh, som pataenkes af de spanske myndigheder, er i
overensstemmelse med minimumsafgiftssatsen for elektricitet til erhvervsmaessigt brug, som
fastsat i direktiv 2003/96/EF.

Foranstaltningen synes derfor at hgre ind under artikel 44 i Kommissionens forordning (EU)
nr. 651/2014, hvori det fastsettes, pa hvilke betingelser stgtte i form af nedsattelser af afgifter
efter direktiv 2003/96/EF kan vere fritaget for anmeldelseskravene i forbindelse med
statsstette. Det kan imidlertid ikke pa nuveerende tidspunkt fastslas, om alle betingelserne i
denne forordning er opfyldt. Forslaget til Radets gennemfarelsesafgarelse bergrer ikke
medlemsstatens forpligtelse til at sikre overholdelse af statsstgttereglerne, navnlig, i tilfeelde
af undtaget stgtte, af Kommissionens forordning (EU) nr. 651/2014. Forslaget til Radets
gennemforelsesafgarelse bergrer heller ikke medlemsstatens forpligtelse i henhold til artikel
108, stk. 3, i TEUF, til at anmelde stgtten til Kommissionen, inden den treeder i kraft, hvis den
nye statte ikke er omfattet af en gruppefritagelse.

. Sammenhang med Unionens politik pa andre omrader
Milje- og klimapolitik

Den gnskede foranstaltning angar hovedsagelig EU's miljg- og klimapolitik. | det omfang, at
tiltaget vil bidrage til at reducere afbreendingen af bunkerfuel om bord pa fartgjer i havne, vil
det bidrage til malsetningen om at forbedre luftkvaliteten, reducere stgj og bekaempe
klimaforandringer. Direktiv 2008/50/EF om luftkvalitet” forpligter medlemsstaterne til at
sikre, at niveauerne for en raekke luftforurenende stoffer holdes under de graenseverdier,
malverdier og andre luftkvalitetsnormer, som direktivet fastsaetter. Denne forpligtelse
palegger medlemsstaterne at finde lgsninger pa problemer sdsom emissioner fra skibe ved kaj
i havne, hvor det er relevant, og det er teenkeligt, at der vil blive opfordret til brug af strgm fra
land i havne, der har dette problem, som en del af en overordnet strategi for luftkvalitet.
Anvendelsen af stram fra land fremmes ogsé gennem direktiv (EU) 2016/8028, som regulerer
svovlindholdet i skibsbraendstoffer.

6 KOM(2021) 563 final: Forslag til RADETS DIREKTIV om omstrukturering af EU-bestemmelserne for
beskatning af energiprodukter og elektricitet (omarbejdning).

7 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i
Europa (EUT L 152 af 11.6.2008, s. 1).

8 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/802 af 11. maj 2016 om begraensning af

svovlindholdet i visse flydende brendstoffer (EUT L 132 af 21.5.2016, s. 58).
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Ifelge de spanske myndigheder har anvendelsen af strem fra land ikke fart til reduktioner af
udledningerne af svovldioxid, nitrogenoxider, partikler og kuloxider pa grund af det meget
begrensede antal anlag til levering af stram fra land i Spanien. Sadanne anlag blev forst sat i
drift i Barcelona havn i 2024. Der er allerede forberedt anleegsprojekter til havnene i Valencia,
Bilbao og Algeciras. Andre spanske havne er ogsa i feerd med at udarbejde projektudkast til
etablering af anlaeg til levering af stream fra land. Foranstaltningens fulde potentiale er endnu
ikke indfriet, eftersom dyrt udstyr stadig er ngdvendigt bade pa kajer og pa fartgjerne.
Anvendelsen af strem fra land er et vigtigt element i Spaniens streeben efter at opfylde
luftkvalitetsnormerne i overensstemmelse med direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om
luftkvaliteten og renere luft i Europa.

Energipolitik

Foranstaltningen er i overensstemmelse med forordning (EU) 2023/1804 f 13. september
2023° om etablering af infrastruktur for alternative drivmidler og om ophavelse af direktiv
2014/94/EU, som vedrgrer installering af anleg, der leverer strgm fra land, i havne, hvor der
er efterspargsel efter sddanne anlaeg, og hvor omkostningerne ikke star i et urimeligt forhold
til fordelene, herunder miljgfordelene. En lignende foranstaltning er ogsa blevet vurderet til at
udgere et bidrag til opfyldelsen af malene for Unionens politikker og lovgivning, der har til
formal at mindske sgtransportens miljeaftryk, og til udviklingen af visse gkonomiske
aktiviteter i henhold til artikel 107, stk. 3, litra c), i TEUF*,

Det ma ikke glemmes, at en af de vigtige arsager til den ugunstige konkurrencemassige
stilling, som strem fra land har, skyldes det forhold, at alternativet, dvs. at elektriciteten
produceres om bord pa fartgjerne, mens de ligger i havn, har fuld afgiftsfritagelse: ikke blot er
den bunkerfuel, der forbreendes med henblik pa produktion af stram, fritaget for beskatning,
hvilket svarer til den normale situation i henhold til artikel 14, stk. 1, litra a), i direktiv
2003/96/EF, men den elektricitet, der produceres om bord pa fartgjerne, er ogsa fritaget (jf.
artikel 14, stk. 1, litra c), i direktiv 2003/96/EF). Selv om sidstnavnte fritagelse som sadan
kunne anses for at veere vanskelig at forene med EU's miljgmalsetninger, afspejler den en
reekke praktiske hensyn. Beskatning af elektricitet produceret om bord ville nemlig kraeve, at
skibsrederen eller operatgren skulle indsende en erklering om, hvor meget elektricitet der
forbruges. Erkleeringen skulle endvidere angive, hvor stor en andel af elektriciteten der er
forbrugt i territorialfarvandet i den medlemsstat, hvor afgiften skal betales. Det ville betyde en
enorm administrativ byrde for rederne at skulle udfylde en sadan erklaering for hver af de
medlemsstater, hvis territoriale farvende der sejles i.

Transportpolitik

Foranstaltningen er i overensstemmelse med Kommissionens henstilling 2006/339/EF om
fremme af skibes anvendelse af stram fra land, mens de ligger ved kaj i Unionens havne!?, og

o EUT L 234 af 22.9.2023, s. 1.

10 EUT L 307 af 28.10.2014, s. 1.

1 Kommissionens afgarelse C(2024) 3934 final af 17.6.2024 i statsstgttesag SA.105117 (EUT
C/2024/5376 af 3.9.2024).

L2 Kommissionens henstilling 2006/339/EF af 8. maj 2006 om fremme af skibes anvendelse af stram fra

land, mens de ligger ved kaj i Feellesskabets havne (EUT L 125 af 12.5.2006).
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med Kommissionens meddelelse "EU's sgtransportpolitik — strategiske mal og
anbefalinger"®,

| henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2023/1805 af 13. september
2023 om anvendelsen af vedvarende og kulstoffattige breendstoffer i sgtransport og om
@ndring af direktiv 2009/16/EF** skal fartgjer, der er klassificeret som krydstogtskibe, faerger
og containerskibe med en bruttotonnage pa over 5000 ton, desuden fra 2030 anvende
stramforsyningssystemer pa land, undtagen i tilfelde, hvor de har adgang til
nulemissionsteknologi.

Det indre marked og loyal konkurrence

For sa vidt angar det indre marked og loyal konkurrence vil den gnskede foranstaltning kun
reducere den eksisterende forvridning mellem to konkurrerende elektricitetskilder til fartgjer,
der ligger ved kaj, nemlig produktion af stram om bord og strem fra land, som skyldes
afgiftsfritagelsen for bunkerfuel.

De spanske myndigheder har ikke observeret @ndringer i redernes valg af havne baseret pa
tilgeengeligheden af stram fra land. Redernes valg af havn er ikke baseret pa, hvorvidt strem
fra land er udbudt eller ej.

Angaende konkurrencen mellem havne kan det forventes, at enhver potentiel indvirkning pa
samhandelen mellem medlemsstater, der kunne opsta, fordi fartgjerne andrer ruter som falge
af muligheden for at forbruge strem fra land til en reduceret afgiftssats, er forsvindende lille. |
en situation, hvor anvendelsen af strem fra land som anfert ovenfor til trods for
afgiftslempelsen i det mindste pa kort sigt sandsynligvis ikke vil blive mere rentabel end
stram produceret om bord, er det ogsa usandsynligt, at foranstaltningen vil forvride
konkurrencen mellem havne ved vesentligt at tilskynde fartgjerne til at endre deres rute ud
fra, hvor der kan kgbes strgm fra land.

Den tidsramme, der foreslas for forlengelsen af tilladelsen til at anvende en reduceret
afgiftssats, ger det usandsynligt, at den analyse, der er foretaget i de foregaende afsnit, vil
&ndre sig inden foranstaltningens udlgb, medmindre der sker betydelige &ndringer i den
nuvarende ramme og situation.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Artikel 19 i Radets direktiv 2003/96/EF.

. Neaerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Indirekte beskatning, som er omfattet af artikel 113 i TEUF, er ikke i sig selv et omrade, der
falder ind under Den Europeaiske Unions enekompetence i den i artikel 3 i TEUF fastlagte
betydning.

13 Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget — EU's sgtransportpolitik frem til 2018 — strategiske mal og anbefalinger
(KOM(2009) 8 endelig af 21. januar 2009).

14 EUT L 234 af 22.9.2023, s. 48.
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| henhold til artikel 19 i direktiv 2003/96/EF har Radet imidlertid enekompetence til i form af
afledt ret at give en medlemsstat tilladelse til at indremme yderligere fritagelser eller
lempelser med hjemmel i denne artikel. Medlemsstaterne kan derfor ikke satte sig i stedet for
Radet. Nerhedsprincippet finder derfor ikke anvendelse i forbindelse med denne
gennemforelsesafgarelse. Eftersom denne afgarelse ikke er et udkast til lovgivningsmaessig
retsakt, skal den ikke fremsendes til de nationale parlamenter efter protokol nr. 2 til
traktaterne med henblik pa vurdering af overholdelsen af narhedsprincippet.

. Proportionalitetsprincippet

Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet. Afgiftslempelsen gar ikke
videre, end hvad der er ngdvendigt for at na det pageldende mal.

. Valg af retsakt

Den foreslaede retsakt er en gennemfgrelsesafgarelse vedtaget af Radet. Artikel 19 i direktiv
2003/96/EF abner kun mulighed for denne type foranstaltning.

3. RESULTATER AF EFTERFGLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSENTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfglgende evalueringer/kvalitetskontrol af gaeldende lovgivning

Foranstaltningen kraever ikke en evaluering af eksisterende lovgivning.

. Hgringer af interessenter

Forslaget er baseret pa en anmodning fra Spanien og vedrarer kun denne medlemsstat. Der er
derfor ikke gennemfart nogen hgring af interessenter.

. Indhentning og brug af ekspertbistand

Der har ikke veeret behov for ekstern ekspertbistand.

. Konsekvensanalyse
Dette forslag vedrgrer en tilladelse til en enkelt medlemsstat, som denne selv har anmodet om,
og kreever ikke en konsekvensanalyse.

De af Spanien afgivne oplysninger peger pa, at foranstaltningen vil fa begraenset indvirkning
pa skatteindtaegterne.

Spanien forventer, at foranstaltningen vil have en positiv virkning pa opnaelsen af landets
miljgmal og i seerdeleshed pa forbedringen af luftkvaliteten i overensstemmelse med direktiv
2008/50/EF om luftkvalitet og renere luft i Europa. Foranstaltningens fulde potentiale er
endnu ikke indfriet, eftersom dyrt udstyr stadig er ngdvendigt bade pa kajer og pa fartgjerne.

. Malrettet regulering og forenkling

Foranstaltningen indeberer ikke en forenkling. Den fglger af Spaniens anmodning og
vedrgrer kun denne medlemsstat.

. Grundlaggende rettigheder

Foranstaltningen har ingen indvirkning pa grundleeggende rettigheder.
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4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Foranstaltningen indebarer ikke nogen finansiel eller administrativ byrde for EU. Forslaget
har derfor ingen virkninger for EU's budget.

o. ANDRE FORHOLD

. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Der er ikke behov for en gennemfgrelsesplan. Forslaget vedrerer en tilladelse til en
afgiftslempelse til en enkelt medlemsstat, som denne selv har anmodet om. Den gelder i en
begranset periode frem til den 31. december 2028. Den afgiftssats, der vil gelde, skal veere i
overensstemmelse med det minimumsniveau for beskatning, der er fastsat i
energibeskatningsdirektivet. Foranstaltningen kan evalueres, hvis der anmodes om en
fornyelse, efter at gyldighedsperioden er udlgbet.

. Forklarende dokumenter (for direktiver)
Forslaget kraever ingen forklarende dokumenter om gennemfarelsen.

. Neaermere redeggrelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Artikel 1 fastsatter, at Spanien vil fa tilladelse til at anvende en reduceret afgiftssats pa
elektricitet, der leveres direkte til fartgjer, bortset fra fritidsfartajer, som ligger ved kaj i
spanske havne ("'strem fra land"). Afgiftssatsen skal stemme overens med det mindsteniveau
for erhvervsmaessig elbeskatning, der er fastsat i direktivet. Det vil ikke veere muligt at levere
elektricitet til en reduceret sats til fritidsfartgjer som defineret i artikel 14, stk. 1, litra c), andet
afsnit, i direktiv 2003/96/EF.

Artikel 2 fastseetter, at den gnskede bemyndigelse bliver geeldende fra den 1. januar 2025, i
forlengelse af Radets nuvarende gennemfarelsesafgerelse 2018/1491, til og med den
31. december 2028, dvs. inden for den maksimale periode som direktivet godkender.
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2024/0323 (NLE)
Forslag til

RADETS GENNEMF@RELSESAFG@RELSE

om tilladelse til Spanien til at anvende en reduceret afgiftssats pa elektricitet, der leveres

direkte til fartgjer, som ligger ved kaj i havne, i overensstemmelse med
direktiv 2003/96/EF

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af
EF-bestemmelserne for beskatning af energiprodukter og elektricitet'®, szrlig artikel 19, stk.
1, farste afsnit,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

ud fra falgende betragtninger:

(1)

()

3)

(4)

()

Ved Rédets gennemfarelsesafgarelse (EU) 2018/1491%° fik Spanien tilladelse til at
anvende en reduceret punktafgift pa elektricitet, der leveres direkte til fartgjer, , med
undtagelse af fritidsfartgjer, som ligger ved kaj i havne ("stram fra land"), i
overensstemmelse med artikel 19 i direktiv 2003/96/EF, indtil 31. december 2024.

Ved brev af 27. februar 2024 anmodede Spanien om tilladelse til fortsat at anvende en
reduceret afgiftssats pa strem fra land i medfer af artikel 19 i direktiv 2003/96/EF. De
spanske myndigheder afgav supplerende oplysninger vedrgrende anmodningen ved
brev af 11., 14. og 15. oktober 2024.

Med den patenkte lempelse af afgiften gnsker Spanien at fortseette med at fremme
anvendelsen af stram fra land. For fartgjer, der ligger ved kaj i en havn, anses
anvendelse af en sadan strem for at veere en mere miljgvenlig metode til at dekke
elektricitetsbehovet end forbraeending af bunkerfuel om bord pa fartgjerne.

For sa vidt som man ved anvendelsen af stram fra land undgar emissioner af
luftforurenende stoffer fra forbraending af bunkerfuel, bidrager en sadan anvendelse til
en forbedring af den lokale luftkvalitet i havnebyer og til at reducere stgj.
Foranstaltningen forventes derfor at bidrage til Unionens miljg-, sundheds- og
klimapolitiske malsatninger.

At tillade Spanien at anvende en reduceret afgiftssats pa strem fra land gar ikke videre,
end hvad der er ngdvendigt for at gge anvendelsen af denne for elektricitet, eftersom
elektricitet produceret om bord fortsat vil veere det mest konkurrencedygtige alternativ
i de fleste tilfelde. Af samme arsag og pa grund af teknologiens nuveerende

15
16

EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/96/0j.

Radets gennemfarelsesafgarelse (EU) 2018/1491 af 2. oktober 2018 om bemyndigelse af Spanien til at
anvende en reduceret punktafgift pa elektricitet, der leveres direkte til fartgjer, som ligger ved kaj i en
havn, i henhold til artikel 19 i direktiv2003/96/EF (EUT L 252 af 8.10.2018, s. 40,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1491/0j).
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forholdsvis lave markedsindtreengningsgrad er det ikke sandsynligt, at foranstaltningen
vil fare til veesentlige konkurrenceforvridninger i anvendelsestidsrummet, og den vil
saledes ikke have en negativ indvirkning pa det indre markeds funktion.

(6) I henhold til artikel 19, stk. 2, i direktiv 2003/96/EF skal enhver tilladelse, der gives i
henhold til neevnte bestemmelse, vere strengt tidsbegranset. For at sikre, at tilladelsen
er af en tilstreekkelig varighed til ikke at afholde de relevante gkonomiske aktgrer fra
at foretage de nedvendige investeringer, bgr den gnskede tilladelse indremmes for en
firedrig periode. Dog skal bemyndigelsen stoppe med at gelde fra den dag, hvor
enhver generel bestemmelse om skattefordele for strem fra land, vedtaget af Radet i
henhold til artikel 113 i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade eller
enhver anden relevant bestemmelse i traktaten matte treede i kraft, safremt sadanne
bestemmelser treeder i kraft i Igbet af bemyndigelsesperioden.

@) For at skabe retssikkerhed for havne- og skibsoperatarer og for at undga en mulig
forggelse af den administrative byrde for virksomheder, der distribuerer og
videredistribuerer elektricitet, bar det sikres, at Spanien kan fortseette med at anvende
en reduceret afgiftssats for strem fra land. Den tilladelse, der anmodes om, bgr derfor
gives med virkning fra den 1. januar 2025 for at efterfalge den tidligere ordning i
henhold til gennemfgrelsesafgarelse (EU) 2018/1491 uden overgang.

(8) Denne afgarelse bergrer ikke anvendelsen af Unionens regler vedrgrende statsstatte —
VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Spanien bemyndiges til at anvende en nedsat afgiftssats pa elektricitet, der leveres direkte til
fartgjer, med undtagelse af fritidsfartajer, der ligger ved kaj i havne (“strem fra land"),
forudsat at de minimumsafgiftssatser, der henvises til i artikel 10 i direktiv 2003/96/EF,
respekteres.

Artikel 2
Denne afggrelse anvendes fra den 1. januar 2025 til den 31. december 2028.

Skulle Radet dog, pa grundlag af artikel 113 i traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmade eller enhver anden relevant bestemmelse i traktaten, fastsaette generelle regler
om skattefordele for strgm fra land, der traeder i kraft i lgbet af den periode, der er fastsat i
denne artikels forste stykke, stopper denne afgerelse med at geelde fra det tidspunkt, hvor
disse generelle regler traeder i kraft.

Artikel 3
Denne afgarelse er rettet til Kongeriget Spanien.
Udfeerdiget i Bruxelles, den .

Pa Radets vegne
Ursula von der Leyen
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