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1. Horingen
1.1. Horingsperiode

Et udkast til forslag til lov om lov om godkendelse og syn af kereto-
jer hari perioden fra den 20. december 2024 til den 26. januar
2025 (37 dage) vaeret sendt i hering hos en rekke myndigheder,
organisationer m.v.

Udkastet til lovforslag blev den 20. december 2024 endvidere
sendt til Transportudvalget til orientering.

Herudover blev udkastet til lovforslag offentliggjort pa Herings-
portalen den 20. december 2024.

1.2. Horte myndigheder, organisationer m.uv.

Nedenfor folger en alfabetisk oversigt over harte myndigheder, or-
ganisationer m.v.

Ud for hver hgringspart er det ved afkrydsning angivet, om der er
modtaget heringssvar, og om heringsparten i givet fald havde be-
merkninger til udkastet til lovforslag. Heringsparter, som er op-
hart, er ikke medtaget.

Udover nedenstaende er der kommet hgringssvar fra AutoConsult,
og Finans og Leasing.

Der er herudover ikke andre myndigheder, organisationer m.v.,
som pa egen foranledning har sendt bemarkninger til udkastet til
lovforslag.

Heringspart Herings- Bemaerknin- | Ingen be-
svar mod- | ger maerkninger
taget

3F Felles Fagligt

Forbund




AMU Transport Dan-
mark (ATD)

ATAX Arbejdsgiver-
forening for person-
transport

ATL - Transportens
arbejdsgivere

AUTIG - Automobil-
branchens Handels-
& Industriforening i
Danmark

AutoBranchen Dan-
mark

Dansk Agroindustri

Dansk Bilbrancherad

Dansk Bilforhandler
Union (DBFU)

Dansk Erhverv

Dansk Maskinhand-
lerforening

Dansk PersonTrans-
port (DPT)

Danske Maskinstati-
oner og Entrepreng-
rer (DM&E)

Danske MotorCykli-
ster (DMC)

Danske Spediterer

Danske Synsvirk-
somheder
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De Danske Bilimpor-
torer

DI Bilbranchen

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vogn-
mend

DTL's arbejdsgiver-
forening

FDL - Frie Danske
Lastbilvognmaend

FDM (Forenede Dan-
ske Motorejere)

Forenede Danske
Amerikanerbilklub-
ber (FDA)

Foreningen af Dan-
ske Vognfabrikker

Foreningen af Vogn-
importerer i Dan-
mark

Foreningen Tekniske
Konsulenter for Vej-
transport

ITD - Brancheorgani-
sation for den danske
vejgodstransport

Landbrug & Fodeva-
rer
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MCTC Landsforenin-
gen for motorcykli-
ster

Motorcykel Forhand-
ler Foreningen

Motorcykel Importer
Foreningen (MIF)

Motorhistorisk Sam-
rad

SEGES

SKAD - Karetgjsbyg- X X
ger- og Autoskade-
branchen i Danmark

SMVdanmark

Transporterhvervets X X
Uddannelser (TUR)

2. Horingssvarene

Nedenfor gengives de vaesentligste punkter i de indkomne horings-
svar om udkastet til lovforslag.

Transportministeriets bemaerkninger til hgringssvarene, herunder
om der er foretaget eendringer i anledning af heringssvarene, er
skrevet med kursiv.

Under pkt. 3 er det opsummeret, hvilke endringer der er foretaget
i forhold til det udkast, som har veeret i offentlig hering. Her omta-
les ogsa endringer, som ikke har baggrund i modtagne hgrings-

svar, men er foretaget pa Transportministeriets egen foranledning.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
merkninger, der ikke vedrarer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.
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Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til heringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.

2.1. Generelle bemaerkninger til lovforslaget

AutoConsult, DI Transport, DI Bilbranchen, DTL, Koretgjsopbyg-
gerne under Dansk Bilbrancherad, Mobility Denmark og SKAD
kvitterer positivt for, at der med lovforslaget fastsaettes en perma-
nent ordning for national individuel godkendelse af nye motorke-
retgjer og pahaengskeretajer dertil, hvorefter det foreslas, at de om-
fattede koretgjer forsat skal godkendes i en synsvirksomhed, lige-
som det kendes ved et registreringssyn i dag.

Dansk Erhverv, DTL og DI Transport er positive overfor forslaget
om anerkendelse af periodiske syn foretaget i andre medlemssta-
ter.

Dansk Erhverv og ITD statter gennemskrivningen af gaeldende lov
om godkendelse og syn af keretgjer, sa loven er tidssvarende og i
overensstemmelse med geldende EU-retsakter.

Transportministeriet kvitterer for de indsendte horingssvar, og
takker for den positive tilbagemelding.

2.2. Bemaerkninger til de enkelte punkter i lovforslaget

2.2.1. Ny godkendelsesordning for nye nationale individuelle ko-
retajer

ITD bemaerker, at det er en forudsatning, at godkendelsesordnin-
gen vil ligne nuveerende gaeldende regler, og at der ikke opsattes
krav, som besveerliggor eller ager godkendelsesomkostningerne.

Mobility Denmark bemarker, at det i forbindelse med den foresla-
ede ordning for godkendelse af nye nationale individuelle koretgjer
ber preciseres, hvem fremstiller af koretgjet vil vaere. De anforer,
at det kan vaere en forhandler og/eller importer, men det vil typisk
for keretgjer, der opbygges, vaere opbyggeren.

SKAD gor opmerksom pa, at implementering af tunge regelszt og
godkendelsesprocesser ikke skal begraense branchens muligheder.
SKAD opfordrer Transportministeriet til at indga dialog med nabo-
lande som Tyskland, Sverige, Norge og England, som allerede i dag
har etableret en godkendelsesordning for nationale koretgjer, da de
mener, at dette positivt kan bidrage til, at skabe en storre forstaelse
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for det tekniske omrade indenfor keretgjsproduktion i Danmark og
ikke mindst styrke den danske opbyggerbranche.

I forhold til Mobility Denmarks anmodning om en praecisering af,
hvem fremstiller af keretgjet er, kan det oplyses, at fremstiller er
den, der fremstiller koretajet til 1 synsvirksomheden. Huvis ikke an-
sageren selv fremstiller koretojet til syn, er det ansegerens reprae-
sentant. Den, der har opbygget koretgjet, vil i bekendtgorelsen
blive betegnet som fabrikant.

For sa vidt angar SKADs bemaerkning om dialog med nabolande
bemaerkes, at sGvel Transportministeriet som Feerdselsstyrelsen
vil have stor fokus pa vejledning og dialog om de nye godkendel-
sesregler. Dette gaelder bade 1 forhold til branchen, ligesom best
practice fra andre lande vil indga i arbejdet.

2.2.2.1. Dokumentationskrav og godkendelsesattester

AutoConsult bemarker, at det bor sikres, at niveauet af den krae-
vede dokumentation bliver sikkerheds- og miljgmaessigt tilfreds-
stillende, og at der kan sikres en ensartet hindhavelse af kravene.
De vurderer, at opgaven som fremadrettet pataenkes at pahvile
synsvirksomhederne, er vaesentlig forskellig fra den nuveerende
ordning, hvor der i langt hgjere grad er fokus pa at sikre de fysiske
forhold, og i mindre grad er tale om dokumentkontrol.

DI Bilbranchen bemzrker, at dokumentationskravene for godken-
delsesattester ved godkendelse af nye nationale individuelle kore-
tajer skal holdes pé et rimeligt niveau, og sa teet som muligt pa de
krav, der stilles til i dag, for at undga unedvendige administrative
byrder. Det bemeerkes, at der bar etableres en effektiv og bruger-
venlig digital platform for indsendelse og behandling af godkendel-
sesattester, og at dokumentationskravet kun ber galde for de tek-
niske &ndringer, som er resultat af selve opbygningen.

DI Bilbranchen og Mobilty Denmark opfordrer til, at de pataenkte
tekniske lgsninger til registrering af dokumentationskravene med-
tager en teknisk mulighed for direkte upload i systemet af koreta-
jets ‘COC-komplet’-dokument, ‘COC inkomplet’-dokument og/eller
anden af producentens tekniske dokumentation.

Mobility Denmark bemerker, at der er et anske om et "push sy-
stem”, hvor godkendelsen sendes til importeren, nar godkendelses-
nummeret er tildelt. De opfordrer til, at Feerdselsstyrelsen koordi-
nerer deres system med IT-virksomheden DBI-IT, der driver de sy-
stemer, som deres medlemmer allerede bruger til bl.a. upload af
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tekniske informationer om kegretgjer i forbindelse med registrering.
Mobility Denmark anmoder desuden om at fa preeciseret, hvad der
galder for @ndringer pa keretgjer, som allerede er indregistreret,

og om der med det foresldede lovforslag foretages aendringer hertil.

Mobility Denmark og SKAD bemaerker, at der i dag er udfordringer
med digital registrering af tekniske keretgjsdata i DMR, som ikke
kan understotte dette og opfordrer til, at der udarbejdet et nyt regi-
ster herom.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der i forbindelse
med arbejdet med national, individuel godkendelse af nye motor-
koretajer og pahaengskeretojer dertil ogsa arbejdes med vejled-
ning og introduktion til de nye systemer og regler.

I forhold til bemaerkningerne om den kommende IT-platform til
godkendelsesattester er synspunkterne taget til efterretning. Der
arbejdes p.t. pd udviklingen af platformen, som efter hensigten
skal vaere klar ved drsskiftet 2025/26. Der arbejdes fortsat pd en
losning, der sa vidt muligt indrettes pd en for branchen operatio-
nel made, og som 1 forhold til de nuvaerende processer bliver sd
lidt byrdefuld som muligt. Det er hensigten, at Faerdselsstyrelsen
vil inddrage relevante interessenter i udviklingen af IT-platform
frem mod arsskiftet 2025/26.

Det foretages med lovforslaget ikke aendringer til gaeldende regler
for konstruktive eendringer af allerede indregistrerede koretajer.

2.2.2.2. Vejledning af branchen

DI Bilbranchen, Keretgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherad,
Mobility Denmark og SKAD bemarker, at for sikre en effektiv im-
plementering af den nye ordning om godkendelse af nye nationale
individuelle koretgjer, bor der tilbydes omfattende vejledning og
support til henholdsvis importerer, forhandlere og — méaske iser —
opbyggere. Dette kan inkludere workshops, informationsmader og
skriftlige vejledninger, der pracist beskriver de nye procedurer og
krav.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der i forbindelse
med arbejdet med national, individuel godkendelse af nye motor-
koretajer og pdhaengskeretajer dertil ogsa arbejdes med vejled-
ning og introduktion til de nye systemer og regler.



2.2.2.3. Krav til provningsinstanser

AuoConsult bemerker, at der bade for national typegodkendelse og
individuel godkendelse kan udferes og benyttes afprgvning eller
verifikation fra prevningsinstanser pa de omrader, hvor egenkon-
trol fra fabrikantens eller opbyggerens side ikke findes hensigts-
maessigt. I forlengelse heraf ber der, for sa vidt angar de tekniske
omrader, der skal dokumenteres, ogsa fokuseres pa en differentie-
ring af, om der er tale om en anerkendt fabrikant/opbygger, herun-
der med og uden anerkendt kvalitetsledelsessystem og "CoP” (con-
formity of production), eller om det er en privat/menigmand, som
ansgger om godkendelse. AutoConsult bemaerker endvidere, at
provningsinstanser ikke er naevnt i kapitel 7 om kommunikation og
offentliggarelse og sparger derfor, om det patankes, at prevnings-
instanser ikke skal have en rolle i de foresladede godkendelsesregler.

SKAD bemarker, at der i dag er udfordringer med de krav, der stil-
les ved afprevning af keretgjer og udferelse af dokumentation ved
opbygninger og ombygninger af koretgjer. De anfarer, at der stilles
for hgje krav til prevningsinstanser og tekniske tjenester, og fore-
slér, at man fastsaetter regler om mulighed for at blive godkendt til
et smalt omrade indenfor specielle tekniske installationer.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der med lovforslaget
ikke er tilteenkt nogen aendring i retstilstanden i forhold til mulig-
hederne for at dokumentere opfyldelse af de tekniske krav ved
godkendelse af koretgjet 1 en synsvirksomhed. Dokumentationsni-
veauet for efterlevelse af EU-krav eller nationale alternative krav
1 bekendtgorelse om detailforskrifter for keretajers indretning,
udstyr og anvendelse skal dokumenteres pd samme mdde, som er
geeldende for et registreringssyn i dag. Dette dokumentionskrav
for efterlevelse findes 1 Vejledning om syn af keretajer. Reglerne
om tekniske tjenester og provningsinstanser har ikke vaeret 1 fo-
kus i det lovforberedende arbejde i denne omgang, hvor det der-
imod primeaert har handlet om at fa fastlagt en ny retlig og pro-
cessuel ramme for godkendelse af nye nationale individuelle kore-
tajer. Transportministeriet og Faerdselsstyrelsen har dog taget
synspunkterne til efterretning. De vil indgad i det videre arbejde pa
omrdadet med at optimere regelsattet for koretajsopbyggerne i
Danmark.

2.2.2.4. Overgangsregler

DI Bilbranchen og DTL-Danske Vognmand bemaerker, at der skal
fastsattes klare regler om overgangen fra de nuvarende over-
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gangsregler for national individuel godkendelse af nye motorkere-
tgjer og pahangskaretgjer og frem mod en permanent ordning.
Dette inkluderer en detaljeret tidsplan for implementeringen af de
nye regler og en tydelig kommunikation af, hvad der forventes af
importerer, forhandlere og opbyggere i overgangsperioden.

DTL-Danske Vognmand og Keretgjsopbyggerne under Dansk Bil-
brancherad bemerker, at lovgivningen ikke skal traede i kraft, for-

end der foreligger et gennemprovet og sikkert IT-system, hvilket
myndighederne pa bade ministerielt og styrelsesniveau opfordres
til at prioritere fremfor hastigheden af implementeringsprocessen.

Mobility Denmark bemaerker, at der kan veere behov for en over-
gangsperiode pa op til 1 ar (til 1 juli 2026) grundet hensyn til deres
egen udvikling og tilpasning af nye systemer, eller et halvt ar til
egen udvikling af systemer regnet fra den dato, hvor Faerdselssty-
relsens systemer er fuld kereklare.

Transportministeriet noterer sig bemaerkningerne og skal hertil
bemaerke, at der i det videre arbejde med national, individuel god-
kendelse af nye motorkoeretajer og padhaengskoeretaojer dertil ogsa
arbejdes med vejledning og introduktion til de nye systemer og
regler. Herudover bemeerkes, at det fremgar af lovudkastets § 38,
stk. 4, at transportministeren bemyndiges til ved bekendtgerelse
at fastszette overgangsordninger for bl.a. dette omrade. Denne
losning er valgt netop for at sikre et fleksibelt instrument til at fa
indrettet relevante og operationelle overgangsordninger for
branchen. Ministeriet og Faerdselsstyrelsen er opmaerksomme pd,
at produktionsforlebet af opbyggede koretajer kan straekke sig
over laengere tid fra bestilling til levering, ligesom der skal vaere
tid til oplaering i nye IT-systemer. Der vil taget hajde for disse og
andre forhold ved tilrettelaeggelsen af overgangsordninger.

2.2.3. Betydningen af afskaffelse af kravet om teknisk ansvarlig

Danske Synsvirksomheder er positive overfor, at kravet om afskaf-
felse en teknisk ansvarlig person i synsvirksomhederne. De bemaer-
ker, at det ber fremga klart, hvilket ansvar synsmedarbejderen har
i synsvirksomheden.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, de opgaver, som den
teknisk ansvarlige har varetaget indtil nu, stadig vil skulle vare-
tages i synsvirksomheden, men det vil vaere op til den enkelte
synsvirksomhed selv at organisere, hvordan opgaverne loftes. En
synsvirksomhed kan vaelge — men vil ikke veere forpligtet til — at
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beholde en medarbejder som teknisk ansvarlig, eller fordele an-
svaret ud pa andre synsmedarbejdere. Faerdselsstyrelsen vil her-
efter fore tilsyn med, at opgaverne loftes — ikke med, hvem der
gor det.

2.2.4. Forslag om at synsrapporter udstedt af ovrige medlemssta-
ter kan anerkendes som et godkendt syn i Danmark

DTL-Danske Vognmand og ITD opfordrer til, at ordningen ogsa
kommer til at geelde for tunge motorkeretgjer, sa eksempelvis last-
vogne med kraner og lignende materiel, ikke behgver at anvende
kostbar tid pa at returnere til Danmark for at fa foretaget et almin-
deligt periodesyn.

Transportministeriet kan oplyse, at den foresldede bemyndigelse i
lovudkastets § 33, stk. 2, i forste omgang vil blive udmeontet sa-
dan, at periodiske syn af dansk indregistrerede pdhangskoretajer
1 andre medlemsstater kan anerkendes som et godkendt syn i
Danmark. Pa baggrund af de erfaringer, som den tiltaenkte ud-
mentning i forste omgang vil medfore, vil det lobende blive over-
vejet, om en ordning med godkendelse af udenlandske syn kan
udvides til at omfatte flere koretojstyper.

2.2.5. Udstyrskrav til nye synsvirksomhedskategorier
Danske synsvirksomheder bemarker, at de gnsker en klar formule-

ring af udstyrskravet til de enkelte synskategorier, da det tidligere
har veeret sveert at navigere i.

Transportministeriet skal bemaerke, at udstyrskrav i forhold til de
enkelte synskategorier vil blive reguleret ved en bekendtgorelse,
som udstedes efter det ny lovudkast, hvis Folketinget vedtager
det. Dette arbejde vil efter vurderingen komme til at lobe over en
leengere tidsperiode, idet samtlige nuvaerende synstilladelser i
forhold til at overga til en ny kategorisering vil indga i arbejdet.
Det er hensigten, at dette bekendtgoerelsesarbejde skal gennemfo-
res 1 teet dialog mellem myndigheder og branche, ligesom der vil
blive tilrettelagt forneden vejlednings- og informationsindsats om
nye synsvirksomhedskategorier og udstyrskrav, nar et ikrafttrae-
delsestidspunkt naermer sig.

2.2.6. Definitioner

AutoConsult bemerker til den foresldede § 1, nr. 1 og 2, at der bor
veare skarpet fokus pa brugen af begrebet “motorkeretgjer”, da det
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i nogle tilfeelde indgéar som en del af anvendelsesomradet for for-
ordning (EU) 2018/858, og i andre tilfalde deekker over den natio-
nale definition fra faerdselsloven eller anvendelsesomradet for di-
rektiv 2014/45/EU (periodesynsdirektivet). De bemaerker konkret,
at to- og trehjulede karetgjer, quadricykler og traktorer ogsa er mo-
torkeretgjer.

AutoConsult bemerker endvidere, at der ber fastsattes en entydig
definition af begrebet erhvervskoretgjer.

AutoConsult bemarker endeligt til den foreslaede § 2, nr. 2, at al-
mindeligvis skelnes der ret hirdt mellem en teknisk kontrol (fore-
taget af en synsvirksomhed eller tilsvarende) og en godkendelse
(myndighedsudstedt), hvorfor der — nar der henvises til national
individuel godkendelse — bor std "Godkendelse pa baggrund af en
teknisk kontrol af nye motorkeretojer og pahaengskeretgjer dertil,

der ikke er EU-typegodkendte.”.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at den foreslaede § 1,
nr. 1 og 2, folger definitionerne i de forordninger, som gaelder her-

for.

Begrebet erhvervskoretajer i lovforslaget skal forstas i overens-
stemmelse med Europa-Parlamentets og Radets Direktiv
2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskore-
taojer, der korer pG Unionens omrade, og om ophavelse af direktiv
2000/30/EF.

Transportministeriet er enig i bemarkningen omkring den fore-
sldede § 2, nr. 2, og har tilrettet bestemmelsen herefter. Det be-
meerkes, at denne justering af ordlyden ikke forer til indholds-
maessige aendringer af det retlige indhold af den foresldede be-
stemmelse.

2.2.7. Gebyrer

DI Bilbranchen bemerker, at det er afgarende, at gebyrerne holdes
pa et rimeligt niveau, for ikke at belaste erhvervslivet ungdigt. De
foreslar en lobende evaluering 4 minimum én arlig gennemgang af
gebyrstrukturen for at sikre, at den afspejler de faktiske omkost-
ninger for de pageldende myndigheder.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at gebyr fastsat efter
den foresldede bestemmelse vil vaere omkostningsdaekkende 1
overensstemmelse med kravene i Finansministeriets budgetuvej-
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ledning. Det betyder, at gebyrsterrelsen skal svare til Faerdsels-
styrelsen udgifter forbundet med deres administration af omra-
det, samt at gebyret evalueres i overensstemmelse med budgetuvej-
ledningen.

2.2.8. Mulighed for salg af data med henblik pG kommercielt
brug.

Mobility Denmark bemarker, at data, der stammer fra bilfabrikan-
terne og bilimportererne, allerede gores tilgeengelige p4 kommerci-
elle vilkar via DBI-IT. Derfor opfordres Transportministeriet til at
overveje i hvilket omfang, at Feerdselsstyrelsen kan og ber kunne
salge data med henblik pad kommercielt brug.

Transportministeriet har noteret sig bemaerkningen og kan op-
lyse at bestemmelsen er en videreforelse af en tilsvarende geel-
dende bestemmelse i synsloven, jf. § 12 a. Det er ikke med lov-
forslaget hensigten, at retsstillingen skal aendres.

3. Lovforslaget i forhold til lovudkastet

De indkomne hgringssvar til det udkast til lovforslag, der har varet
i hgring, har ikke medfert indholdsmaessige sendringer til det frem-
satte lovforslag. Det fremsatte lovforslag indeholder en indholds-
massige a&ndring, som er foretaget pa Transportministeriets egen
foranledning:

e §17er endret sd den i stedet videreforer geldende retstil-
ling, hvorefter Faerdselsstyrelsen bemyndiges til at fast-
seette regler om, at synsvirksomhederne helt eller delvist
kan blive omfattet af forvaltningsloven, offentlighedsloven,
samt — som noget nyt — miljeoplysningsloven.

Herudover er der alene foretaget a&endringer af sproglig, redaktionel
og lovteknisk karakter. Det bemaerkes hertil, at der er indsat et nyt
afsnit 2.11 de almindelige bemarkninger, som beskriver baggrun-
den for udstedelse af en ny hovedlov om godkendelse og syn af ka-
retgjer. Dette @ndrer ikke pa lovforslagets materielle indhold.



