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Til Sgren Asbjorn Christensen Stenbag

Ce  Energistyrelsens officielle postkasse

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendit fra en ekstern afsender.
Var opmazrksom p3, at den kan indeholde links og vedhz=ftede dokumenter, som ikke er sikre, medmindre du stoler pa afsenderen.

Til Energistyrelsen
Vi skal i ingsvis takke for muli forat pa forslaget til i ing af VE-IIT og grenne
Der er med forslaget lagt op til, at ministeren fir i tlat. de konkrete regler, som i 'VE-II direktivet og de gronne transporttiltag, i Blandt andet CO: i som vi leser (BEK nr 1150 af 05/09/2023).

Vikan generelt stotte denne tilgang og derfor ogsi lovforslaget som sidan.

Men det efterlader uklarhed omkring, hvilke regler/krav, der mere konkret vil gzelde fra 1. januar 2023, Selvom lovbemzrkninger giver en indikation, stir det ikke lysende Kart og efterlader vores medlemmer, som er omfatet af den co: i med usi] i forhold H, hvilke COze-krav de
konkret skal efterleve fra 1. januar.

Vores kommentarer knytter sig derfor primart til denne usikkerhed.

COze- fnrhmngnmgskrav i 2025 og frem
Iden stiger COze-fortrangni til 5,2 %1 2025,

Vi forstér af lovbemzrkningerne (side 43 andet afsnit):
Regeringen har besluttet, at opfylde 2025-kravet med det nationale COze-fortrangningskrav ...
at COze-fortrengnignskravet vil stige til 5,2 % 1 2025, som det allerede fremgar af COze-fortraengningsbekendtgarelsen.

Vores medlemmer, de forpligtigede selskaber, er allerede muved at furhamd.e sigpd neop Tunne opfylde C02e-fortrengningsbekendtgorelsen krav for 2025, Vi skal derfor endnu engany gt af, at det tydeli hvad der konkret glder for 2025 — s det ikke kun er  lovbemsrkningerne il lovorslaget, at
man skal lsse si frem ti, vilke regler der g=lder. Det er uholdbart for vores medlemmer gentagne gange at blive holdt i uvished omkring, hvilke regler de skal efterleve. Opfildelse af COze- i Pé 5,2 % i 2025 krever planlgning og tilpasninger af forsyningen og distributionen, som bliver vanskeliggjort og
for ved fortsat omkring, horvdds Kravet sent faRfsk vl vare geldende fa 1 januar 2025,

Det fremgér heller ikke tydeligt aflovforslaget hvilke krav, der vil vasre gldendo efter 2025. Men vi Leser . side 43 tredje afnit i lovbemarkningerne:

Der udestdr politisk afklaring om i ing af transportartiklerne i VE III-direktivet i 2030.....
saledes, at der ikke er taget stilling til COze-fortraengningskravet for tiden frem mod 2030. Det vil med andre ord sige, at den stigning, der ligger den C0ze- i (5,2 % 2026, stigende tl 6 % 2028 og endelig 7% | 2030) ikke nodvendigyis vil gaclde.
H‘ﬂsdeterenknrrehfmstaﬂlse Ardetﬁﬂﬂslzndlgtuholdbanogetmegetuheld]glslgmalatsendehl igtede og stabile flkir er afgorende for udvi ortraengri er et afgorende ilkér  forhold tl udviklingen af VE-
Kortsigted inger o5 "stop-go" femmmer Tkue o ikingen og omstlinge o o % for marked., som er under ur}wkhng Sencorhar v st Orsted droppe storskals prodllknnn og nd\aldmg af VE brandstoﬁ'er netop pé grund af usikkerhed omlring markedet/efterspargslen og de langsigtede
rammeilkir,
Vikan derfor ikke tydeligt nok understrege behovet for en hurtig afllaring af de langsigtede krav. Og skal opfordre il at de nuvaerende krav frem til 2030 fastholdes.
Dette vil ogsé medvirke tl at understotte regeringens PX-strategi. Nok 53 mange inger til PEX vl ikke skaby gt fon, hvis ikke der ogsA er en markedsdrevet eftersporgsel - som for eksempel et COze-fortraengningskrav (som indregner ILUC).
UER'er
Som vi Leser lovforslaget, er der ikke taget stilling tl implementeringen af den del af VE-IIL, som vedrorer revision af Brandstofkvalitetsdirektivet (g8/70/ EF) og flernelsen af artikel 7a — 7e (CO2-fortrngningskray og UER'er), som skal ske senest maj 2025,
Vi skal benytte lefligheden tl endmu engang at opfordre Kiima-, energi- og tlat denne el af VE-1II direktivet hurtigst muligt, si brugen af UER'er ophorer — jf. COe-fortrangni 53 stk Skeri ingen forst med virkning fra maj 2025, kreever det yderligere
fra vores ide. Derfor skal vi opfordre til, at ministeren hurtigst muligt melder ud, hvornr implementeringen af den del vil gaslde fra.

Vi skal | den forbindelse understrege, at brugen af UER'er ingen Klimamssig effekt har og belaster de danske bilister og vognmaend med en omkostning pé omkring 40 millioner kroner om aret.

Gren luftfart

Med indfares de nodvendige hjemler til at udmente jer til gren omstilling af luftfarten — jf Aftale om gren luftfart i Danmark.

Vi bakker op om initiativet til at stotte udviklingen mod k issioner i luftfarten og bag Atale om gren luftfart, og kan derfor statte at der med skabes de nedvendige hjemler. har kun begranset effekt i forhold til en gron omstilling af uftfarten, hvis omstillingen af indenrigsluftfarten
skal ske efter en drabe-til-drabe model frem for massebalance. Det er en meget d,mgmffelmmade ot emotle der blot vil import af SAF fra udlandet, og ikke gore Danma!]mlet foregangsland pa omridet.

Selvom det ikke er en del af selve lovforslaget, epfordrer vi derfor endnu engang til, at stettepuljerne malrettes initiativer, der direkte stetter en omstilling af luftfarten. Dette inkluderer investeringer i dansk ekspertise og produktion af VE-flybrandstoffer som for eksempel e-fuels. Det vil sikre, at Danmark kan blive et reelt
foregangsland for omstilling af luftfart,

Samtidig vil Danmark ikke blot bidrage il en gronnere luftfart globalt, men ogsé stotte den skalering af PtX-produktion, der er behov for if. kommende EU-krav til luftfart, skibsfart og industri. En sidan tilgang vil vaere mere i trdd med en langsigtet vision for omstillingen og sikre, at Danmark kan opretholde en forende position i

mod en mere iygtig fremtid.

Elkan tzlle med i COze-fortrangningskravet
Med far Klima-, energi- og forsyningsmini igelse til at fastsztte regler om, at el, der ikke har modtaget offentlig stotte, kan taslle med i COze-fortrangningskravet. Jf. lovforslaget §1 nummer 10.

Vi kan generelt stotte dette.

Men et fremgir ikke af lovbemzerkningerne, hvad “ikke har modtaget offentlig stotte” daskker over. Vil det for eksempel vaere den elektricitet, som bilisterne efterfolgende fir refunderet el-afgiften af via "el-refusionsordningen”? Bilisterne har jo indirekte fiet en stotte p omking 1 krone per kWh, og derudover ikke har betalt, eller
betalt en meget lav registreringsafgift, pa koretojet. O omfatter det ogs el “tanket” via ladestandere, der har modtaget offentlig stotte il etablering via diverse puljer eller anden direkte eller indirelte stotte?

Aflovbemaerkningerne til §1 nummer 10 (side 79 forste afsnit) fremgar det:
...Der e ikke aktuelle planer om at fastsztte et sidant krav, og forslaget skyldes udelukkende et onske om at etablere en hjemmel....

Det efterlader fortsat et behov for afKlaring af, hvad der mere konkret menes med "ikke har modtaget offentlig stotte”, s de forpligtigede selskaber kan afdakke muli og potentialerne i en eventuel ny bestemmelse om at inkludere el § CO2e-fortrangningskravet.
Ellastbiler er ikke pélagt registreringsafift, og har derfor ikke samme.afgi flerne  forhold ti de traditionelle lastbiler. Og t udgor en eventuel refusion af el-afgifren en begranset del af den samlede driftsomkostning for vognmanden. Vil elektricitet til lastbiler derfor kunne tlle med i COze-
fortangningslaaver, uden arvare  kontik med ke har modtaget offetig atote-t Noget derkunne ingen el-lastbiler og il samme,

For ikke at udvande Kimaeffekten af det galdende COpe-fortrangningskrav og dets betydning for udvikling og produktion af VE (LX), jf. ovenst vil det skulle ske ved at oge det nuvarende COze-fortrangningskray.

Vi star selviolgelig til radighed for en uddybning af ovenstiende, og vi deltager gerne i et mede, hvis der er behov for yderligere afklaring af vores kommentarer.

Med verlig hilsen

Michael Miicke Jensen
Teknik- og miljochef
T: +45 3345 6514

M: +45 2042 2636
www.drivkrafidanmark dk
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EV Emma Vibe Jurgens <evj@danishshipping.dk>

Journalnummer 2023 - 6108
Til  Sgren Asbjarn Christensen Stenbgg
Cc  Energistyrelsens officielle postkasse

ﬂ Opfelgning.
Hvis der er problemer med visningen af meddelelsen, kan du klikke her for at fa vist den i en webbrowser.

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaeftede dokumenter, som ikke er sikre, medmindre du stoler pa afsenderen.

Kaare Sgren

Tak for vedhazftede haring over forslag til lov om implementering af VE Il og greénne transporttilag.

Vi har ikke umiddelbart kommentarer til lovforslaget.
Vi forventer at der iveerksaettes en effektiv handhaevelse af disse regler nar de implementeres.

Vi har modtaget denne haring direkte fra dig, men jeg synes ikke vi stod som en af hgringspartnerne. Men jeg kan have overset det.
Vi vil meget gerne vaere med pa haringslisten og veere med til fremtidige heringer om VE 1l og FuelEU Maritime.

Med venlig hilsen

Emma Vibe Jiirgens
Klima og Miljz Konsulent

+45 5192 75 65
evj@danishshipping.dk

Amaliegade 33
DK 1256 Kebenhavn K

DanskeRederier
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JH Jesper Herrmann <JH@co-industri.dk>

J nr. 2023 - 6108 - Hering over forslag til lov om implementering af VE lll og grenne transporttiltag
Til  Saren Asbjarn Christensen Stenbag
Cc  Henrik Jensen; Rikke Hegh Darmer: Nadia Jasmin Majholt; Energistyrelsens officielle postkasse
GOpﬂ:rlgning.

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmarksom pa, at den kan indeholde links og vedhasftede dokumenter, som ikke er sikre, medmindre du stoler pa afsenderen.

Til hvem det matte vedrare,

Vi har modtaget de for haringen relevante dokumenter og CO-industri har ikke umiddelbart bemaerkninger til de initiativer som lovforslaget rummer.
Med venlig hilsen

Jesper Herrmann
Juridisk konsulent, advokat

[41SNANI

Det er os med overenskomster og faglige fcellesskaber

CO-industri

Molestien 7, 3.

2450 Kpbenhawn 3V

Telefon dir.: +45 33 63 80 15/+45 21 70 76 36
Telefon: +45 33 63 80 00

JHBco-industri.dk

Databeskyttelse
Vi registrerer personoplysninger | forbindelse med vores sogshehandiing.
Les hvordan C0-industri behandler personoplysninger HER

Denne e-mail og eventuelie vedhafrede filer kan indehalde fortrolige aplysninger og er kun beregnet for odressaten.
Huis du ved en fejl har modtager e-mailen, beder vi dig venligst slette den og informere oz pr. tefefon.
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n implementering af VE Il og grenne trans g (ENS-journalnummes - Meddel

DA Henriette A R Petersen <HAP@da.dk> pa vegne af Dansk Arbejdsgiverforening <DA@da.dk>

SV: Hering over forslag til lov om implementering af VE lll og grenne transporttiltag (ENS-journalnummer 2023 - 6108)

Til  Saren Asbjern Christensen Stenbag
6 Opfalgning.

Kszere Seren Asbjern Christensen Stenbeg
Ovennavnte falder uden for DA’'s virkefelt, og vi ensker ikke at afgive bemarkninger.
Med venlig hilsen

Henriette A R Petersen
Grafiker

D A DANSK
ARBEJDSGIVERFORENING

in X [EX

Vester Voldgade 113
1552 Kebenhawn V
Direkte +4533389217
Mobil +4529200217
Mail  hap@dadk
Web  dadk

Denne mail er filsigiet en bestemt modager og kan indzholde fortrolige oplysninger. Er du ikke den rette modiager, beder vi dig om at orientere os ved at besvare denne mail og derefter slette den. Det er ikke filladt at beholde. kpiere. videresende elles bruge oplysninger fra denne mail. huis du ikke er den rette modtager.

Fra: Sgren Asbjgrn Christensen Stenbgg <srbcs@ens.dk>
Sendt: 28. juni 2024 15:31

Emne: Hering over forslag til lov om implementering af VE IIl og grénne transporttiltag (ENS-journalnummer 2023 - 6108}

Keere hgringsparter

Energistyrelsen sender hermed vedlagte lovforslog om sndring af lov om fremme af ved' de energi,

Heringsmateriale er offentliggjort pa Heringsportalen: Heringsdetaljer - Heringsportalen (hoeringsportalen.dk)

Energistyrelsen skal venligst anmode om at modtage eventuelle hgringssvar senest torsdag 22. august 2024, kl. 12:00.

Heringssvaret bedes sendt til srbcs@ens.dk samt ens@ens.dk med angivelse af journalnummer 2023 - 6108.

Sgren Ashjgrn Christensen Stenbgg
Specialkonsulent

Gas & Biogas

Mobil / Cell 44533955156

og lov om gasforsyning (Gennemfdrelse af EU-regler om fremme of vedvarende energi og grénne breendstoffer m.v. samt statte til gren luftfart) i haring.



H o - -

Fller  Meddelese  Udvikler  Hjeelp  Q Fortael mig, hvad du vil foretage dig

ma 19-08-2024 22:20
DB Dan Banja <es@es-daa.dk>
Haring over forslag til lov om implementering af VE lll og grenne transporttiltag (ENS-j.nr. 2023 - 6108): ES 217-24.
Til Energistyrelsens officielle postkasse
Cc Saren Asbjorn Christensen Stenbog; Dan Banja
@ Foliow Up.

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.

Ise af EU-regler

Veer opmzerksom pa, at den kan i links og som ikke er sikre, medmindre du stoler pa afsenderen.
ES217-24

Erhvervsflyvning ing (ES) takker for for at deltage i horing over forslag til lov om implementering af VE Il og grenne transporttiltag, som omfatter lovforslag om aendring af lov om fremme af ved
om fremme af vedvarende energi og grenne brazndstoffer m.v. samt stotte til gren luftfart).

ES sttter ethvert forslag om at ggre gron flyvning mulig og rentabel, samt at dansk udvikling af grenne b far 53 gode etabler i og i som muligt.

Enhver form for minimal ini iv byrde og ing er 0gsa en sag, som er magtpaliggende for ES.

veerktgjer til at give luftfarten den statte, som er npdvendig under vejen til en grennere luftfart og helt gron indenrigsluftfart.

Det er ES opfattelse, at forslaget vil give klima-, energi- og
Det bgr overvejes at lave en definition af, hvad der menes med sgfart og luftfart.

For luftfartens vedkommende skelnes mellem kommerciel- og ikke kommerciel luftfart. Der skelnes ogsa mellem og ikke fly, hver et
€5 har ikke gvrige bemzerkninger.

Med venlig hilsen / Best Regards

Dan Banja

Oberstlgjtnant / Lt. Colonel

Generalsekretzer / Secretary-General

Vice-President ECOGAS & Member of GA.CSTG, AG.004 & CACSTG
Blélersvej 51

DK-2990 Nivé

Mobil: +45 2480 2256

www es-daa.dk

ESDAA S

kipas pa miljoet - udskn kun denne e-mail huis det er nodvendigt

528 Oniy print this e-mal if necessary.

energi, biob

og lovom

fly f.eks. er et mindre jetfly, som bade finder anvendelse i et luftfartsselskab (kemmercielt) og som forretningsfly / firmafiy (ikke-kommercielt).
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Energistyrelsen Better Energy Denmark A/S

Carsten Niebuhrs Gade 43 Gammel Kongevej 60, 14 sal

1577 Kagbenhavn V 1850 Frederiksberg C
Danmark

Att. Cvr.nr. 44559625

Saren Asbjgrn Christensen Stenbgg +45 71 99 02 03

info@betterenergy.dk
www.betterenergy.com

22.08.2024

Horingssvar til lovforslag om implementering af VEIII-di-
rektivet, gronne transporttiltag og batterioplysninger

Better Energy takker mange gange for muligheden for at afgive hgringssvar til lov-
forslaget om implementering af VEIlI-direktivet, granne transporttiltag og adgang til
batterioplysninger.

Generelt bakker Better Energy op om lovforslaget, der indeholder tiltag, som er til
gavn for den grgnne omstilling og bidrager til en hgjere grad af elektrificering af
samfundet. Lovforslaget bygger pa EU’s Green Deal, som Better Energy statter.

Nedenfor angives Better Energys kommentarer til de enkelte dele af lovforslaget.

Reduktion af udledninger i transportsektoren med VE-brandstoffer

Med lovforslaget foreslas det, at klima-, energi- og forsyningsministeren far en bred
hjemmel til at yde stagtte med henblik pa at fremme grgnne drivmidler i transport-
sektoren og reducere drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren samt
med henblik pa at fremme Power-to-X.

Bemyndigelsen forventes i fgrste omgang anvendt til at fremme iblanding af
grenne drivmidler i eller reducere udledningen af drivhusgasser for luftfart og s@-
transport. Men bemyndigelsen er formuleret, sa den er bred nok til at rumme stgtte
til Power-to-X, hvis der treeffes politisk beslutning herom fremadrettet.

Better Energy bakker op om hjemlen, som er et veerktgj, der kan hjeelpe ministeren
med at tage et skridt i den rigtige retning. Vi frygter dog, at dette ikke er nok og op-
fordrer til, at der snarest tages tiltag, som kan fremme elektrificeringen yderligere.

Bade i Danmark og pa tvaers af EU, mader vi stigende udfordringer med volatile el-
priser. Det er en stor udfordringen for VE-branchen, at antallet af negative elpriser
er steerkt stigende. Dette er udtryk for en god ting — nemlig at vi er ved at lykkes
med at seette store maengder vedvarende energiproduktion op i Danmark og EU.



Men for at lykkes med den fortsatte grenne omstilling, er det ngdvendigt, at elektri-
ficeringen tager fart inden for kort tid. Elektrificering af indenrigsluftfart og hgjere
krav til anvendelse af granne braendstoffer, der lever op til kravene i EU’s delege-
rede retsakt om gren brint (2023/1184) bar derfor fremmes og prioriteres hgijt.

Vi ser desvaerre en tendens til, at det er sveerere end forventet at fa gkonomi i po-
wer-to-X projekterne i Nordeuropa. Og vi opfordrer derfor til, at regeringen tager op
til fornyet overvejelse, om rammevilkarene for power-to-X og elektrificering er gode
nok givet den nye markedssituation.

Systemintegration: Bestemmelse om batterier

Med lovforslaget foreslas det, at klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndi-
ges til at fastsaette regler om, at ejere og brugere af husholdnings-, industri- og el-
karetgjsbatterier skal have adgang til grundlaeaggende oplysninger i batterisyste-
merne.

Better Energy bakker op om tiltaget, der kan virke fremmende for, at batterier kan
anvendes fleksibelt i elmarkedet. Det er fornuftigt, at ministeriet laegger op til at
tage en dialog med Kommissionen om reglernes neermere sammenhang med @v-
rig EU-lovgivning. | den forbindelse gar vi opmaerksomme pa, at vi forventer, at
energilagre vil blive omfattet af de nye regler i RfG-forordningen i den kommende
revidering heraf.

Ministeriet bgr saledes fastsaette regler om batterioplysninger med afseet i relevant

EU-regulering for at sikre en ensartet anvendelse af reglerne pa tvaers af medlems-

stater.

Det fremgar af bemeerkningerne til lovforslaget, at Klima-, Energi- og Forsyningsmi-

nisteriet har igangsat en branchedialog for at afklare erhvervsgkonomiske konse-
kvenser ved den nye regulering. Better Energy deltager meget gerne i denne bran-
chedialog i relevant omfang med vores viden om opsaetning og drift af
industribatterier.

Med venlig hilsen
Better Energy Denmark A/S

Ane-Katrine Zink S@rensen

better energy

Better Energy Denmark A/S
Gammel Kongevej 60, 14 sal
1850 Frederiksberg C
Danmark

Cvr.nr. 44559625

+45 71 99 02 03
info@betterenergy.dk
www.betterenergy.com



branchen

Kgbenhavn, 22-08-2024

Brintbranchens hgringssvar

Horing over forslag til lov om implementering af
VEIIl og grenne transporttiltag (ENS j.nr. 2023-
6108)

Brintbranchen takker for muligheden for at afgive bemeerkninger vedrarende ovenstadende. Det
nye VE-direktiv er kritisk for videreudviklingen af PtX i Danmark og Europa, og vi kvitterer
Energistyrelsens arbejde for en hurtig implementering af det. Dog er det som bekendt mest de
efterfglgende bekendtggrelser, der vil have reelt betydning for den danske PtX branche, sa vi ser
frem til gennemarbejdelsen af disse.

Forslaget laegger op til, at lovens titel sendres til “lov om reduktion af drivhusgasser fra
transportsektoren m.v.”. Brintbranchen hilser naturligvis den ny og mere inklusiv titel af den
tidligere biobreendstoflov velkommen, som vi igennem arene har efterlyst.

Vi haber ogs4, at den kommende opdatering af bekendtgarelsen om Handbog om dokumentation
for biobraendstoffers baeredygtighed bedre vil reflektere brintens rolle i dekarboniseringen af den
tunge vejtransport, luftfart og sgfart.

Vi bemaerker, at der i modsaetning til VE-direktivet stadig ikke defineres vedvarende braendstoffer
af ikke-biologisk oprindelse naermere. Selvom de RFNBO-retsakter, der allerede er i kraft, giver
et klart billede af hvad det menes med vedvarende breendstoffer af ikke-biologisk oprindelse,
kunne det for en god ordens skyld give mening at have en tydelige definition af termen i VE-loven.

| Brintbranchen er vi glade for at se tilfgjelsen af Stk. 6 under § 56b af lov om fremme af
vedvarende energi, for at sikre at aendringer til stgtteordninger til VE med negative konsekvenser
ikke ma have tilbagevirkende kraft. Det sikrer, at investorer stadig er trygge ved at operere i
Danmark, i en mere og mere usikkert gkonomisk milja.

Derudover anser vi det som positivt, at der gives hjemmel til ministeren til at yde stgtte til bl.a. at
fremme PtX (under den ny § 7b i lov om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v.).

Adriana Guerenabarrena Brintbranchen
Chef for regulering og analyse Vesterbrogade 1C., 2. sal
ag@brintbranchen.dk 1620 Kgbenhavn K

+45 31 1557 24 www.brintbranchen.dk



branchen

Der foreslas ogsa at give hjemmel til fastszettelse af supplerende bestemmelser til ReFuelEU
Aviation og FuelEU Maritime. Brintbranchen haber pa at se denne holistisk tilgang til Fit for 55-
pakken afspejlet i bestemmelserne, som bar tage en strategisk og tvaersektoriel syn pa PtX.

Giver ovennaevnte anledning til spgrgsmal, star Brintbranchen naturligvis til radighed for videre
dialog.

Adriana Guerenabarrena Brintbranchen
Chef for regulering og analyse Vesterbrogade 1C., 2. sal
ag@brintbranchen.dk 1620 Kgbenhavn K

+45 31 1557 24 www.brintbranchen.dk
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Hgringssvar — forslag til lov om implementering af VE lll og grgnne transporttiltag

DI takker for lejligheden til at afgive hgringssvar til hgring over forslag til lov om implementering af
VE Ill og grgnne transporttiltag.

DI har fglgende kommentarer til lovforslagets hovedelementer:

Ad a) Reduktion af udledninger i transportsektoren med VE-braendstoffer
Bemyndigelsesbestemmelser til Refuel EU Aviation er ikke retfaerdiggjort

Det er ikke retfaerdiggjort, hvad ministeren kan bruge bemyndigelserne til. Det fremgar ikke klart
hvilke regler og bestemmelser, som eventuelt kan blive pafgrt luftfartsbranchen som fglge af
lovforslaget. Lovforslaget laegger op til at give ministeren carte blanche til at udstede
bekendtggrelser, som kan have stor betydning for branchen. Det bemaerkes seerligt, at
bemyndigelsen pa luftfartsomradet ikke er retfeerdiggjort, da Refuel EU Aviation er
totalharmoniseret og har direkte virkning. Der er saledes ikke umiddelbart behov for yderligere
bekendtggrelser eller regler. Det er retfaerdiggjort, at ministeren bemyndiges til at fastseette regler
om overtradelse af forordningerne.

Herudover bakker Dansk Luftfart op om at tilvejebringe de ngdvendige bemyndigelser til at kunne
udmegnte den politiske aftale om grgn luftfart.

Ad b) Bestemmelse om frivillige maerkningsordninger for industriprodukter

DI finder det positivt, at der pa EU-plan fastsaettes feelles frivillige regler for maerkning af
produkter, der er produceret med vedvarende energi. Interessen for at kommunikere om den
brugte energi geelder globalt, og vi gleeder os derfor over, at man bade kan anvende EU’s PEF-
metode og den internationale ISO-standard pa omradet. Samtidig vil vi opfordre til, at der sikres
overensstemmelse med informationskravet i det kommende digitale produktpas samt
dokumentationskravene i henholdsvis Green Claims-direktivet og Empowering Consumers for the
Green Transition-direktivet.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593
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Derudover er det vaesentligt, at grundlaget for maerkningen kan indga i fremtidige beregninger af
”Global Warming Potential” for bygningers klimabelastning som fglge af Bygningsdirektivet/ EPBD.

Ad c) Rapporteringsforpligtelse til Unionsdatabasen

Unionsdatabasen far en vigtig rolle som registreringsgrundlag for handel med grgnne
transportbraendsler herunder biogas — det er vigtigt for effektiv konkurrence og et velfungerende
Indre Marked pa disse omrader. Det er derfor godt at ministeren nu gives grundlaget for at
fastsaette regler om videregivelse af gasmalinger fra Energinet eller Evida til EU-databasen.

Ad d) Systemintegration: Bestemmelse om batterier

DI skal understrege ngdvendigheden af fortsat taet koordinering mellem implementeringen af VE
llI-direktivet og den direkte geeldende batteriforordning, herunder ikke mindst informationskrav i
det kommende batteripas. DI ser frem til en afklaring af den ressortmaessige placering af
tilsynsopgaven.

Ad e) Bestemmelse om den finansielle stgttes stabilitet

Dansk Industri er enig i behovet for transparens om tildelt VE-stgtte for aktgrerne, og at
revideringer af stgtteordninger ikke ma pavirke tildelte rettigheder negativt.

Dansk Industri takker for lejligheden til at afgive hgringssvar og har ikke yderligere kommentarer,
og star til radighed, hvis hgringssvaret giver anledning til spgrgsmal.

Med venlig hilsen

Sgren Mensal Kristensen
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Danske Havnes hgringssvar vedr. til lov om implementering af VE 111
og gronne transporttiltag 15. august 2024

Danske Havne kvitterer for muligheden for at afgive bemaerkninger til forslag til
lov om implementering af VE Ill og gr@nne transporttiltag. Danske Havne er
generelt positiv ift. nye forbedrede rammer for den grgnne omstilling i den
maritime sektor.

Generelle bemaerkninger

Generelt anbefaler Danske Havne, at der i denne lov offensivt sikres
tilstraeekkelige og tilstraekkeligt rummelige hjemler til, at den grgnne
omstilling kan gennemfgres hurtigt og effektivt, og sa dansk
implementering og lovgivning ikke stiller danske virksomheder, og
erhvervshavne ringere end i vores nabolande, hvor vi ofte ser hgjere
stgtteniveauer.

Positive danske incitamenter hilses velkomne. Danske Havne er enige i, at
det er hensigtsmaessigt at indszette en bred bemyndigelse i loven, der vil
kunne anvendes til at udmgnte eventuelle andre fremtidige politiske
initiativer malrettet fremme af grgnne drivmidler i transportsektoren til
lands og til vands, og til reducering af drivmidlers afledte klimaeffekter i
transportsektoren. Danske Havne stgtter at indseette en lovhjemmel, der
tager hgjde for eventuelle fremtidige og endnu ikke besluttede politiske
gnsker og aftaler om stgtte malrettet fremme af disse omrader.
Lovforslaget indeholder en hjemmel til at yde stgtte til grgn luftfart. | den
forbindelse er det vigtigt at inkludere den ngdvendige tilknyttede
infrastruktur, som fx plads pa Copenhagen Malmg Port, Prgvestenen, og
deres faciliteter til rgrfgring af braendstoffer til Lufthavnen. Faciliteterne
kan ogsa omfatte levering af grgnne flybraendstoffer.
Biobraendstoflovens anvendelsesomrade udvides til ogsa at omfatte
luftfart og sgtransport. Det kraever tungen lige i munden for at opna en
god implementering og undga suboptimering til fordel for visse typer
”"gammeldags” biobrandstoffer pa bekostning af mere baeredygtige
grgnne e-breendstoffer fx.

Ved udvidede nationalt bestemte krav til installering af/ brug af
landstrgm til skibe, ud over de felles forpligtelser i AFIR-forordningen
/FuelEU Maritime er det vigtigt, at evt. nye forpligtelser for danske
erhvervshavne ikke pavirker den danske konkurrenceevne negativt i
forhold til gvrige havne i det nordeuropaeiske omrade. Tvaertimod skal
det kunne ses, som en investering og gevinst for havnens kunder og
naboer, og et bidrag til udbredelsen af grgnne transportkaeder.
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Med venlig hilsen,

Camilla Rosenhagen
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Energistyrelsen
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Haringssvaret bedes sendt til srbcs@ens.dk med kopi til ens@ens.dk samt angivelse af
journalnummer 2023 - 6108.

Horing over forslag til lov om implementering af VE lll og grenne transporttiltag

Dataetisk R&d takker for den fremsendte hering. Rddet har i dette tilfcelde valgt ikke at
udarbejde et egentligt hgringssvar.

Der kan veere flere drsager til, at Dataetisk R&d ikke veelger at udarbejde hegringssvar,
herunder at rddet har valgt at prioritere andre opgaver, at det ikke efter rédets
opfattelse er muligt pd forsvarlig vis at analysere og behandle heringen i den
enkeltheder og detaljer inden for heringsfristen, eller at hagringen ikke ses at indebcere
dataetiske spargsmdal, som faldet inden for rddets kommissorium.

Det bemcerkes dog, at, réddet generelt anbefaler, at ministerier redeger for de
dataetiske konsekvenser af lovforslag. Dataetiske konsekvensanalyser scetter fokus pd
veerdier og principper som blandt andet velfocerd og demokrati, voerdighed,
selvbestemmelse, lighed, gennemsigtighed, sikkerhed og privatliv. Dataetiske
konsekvensanalyser vil séledes hjcelpe med at bringe fordele, ulemper og utilsigtede
konsekvenser ved lovforslag frem i lyset og dermed bidrage til, at Folketingets
beslutninger tages pd et mere kvalificeret grundlag. Dette goelder naturligvis i scerlig
grad lovforslag, som angdr persondata.

Dataetisk R&d kan i den forbindelse henvise til réidets veoerktej 'Dataetik — Sddan ger du/,

der operationaliserer identificeringen og stillingtagen til dataetiske dilemmmaer.
Dataetisk R&d stdr til rddighed for uddybning og yderligere rddgivning.

P& vegne af Dataetisk R&d og med venlig hilsen

Johan Busse

Formand
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Hering over forslag til lov om implementering af VE Ill og grenne transporttiltag

Landbrug & Fadevarer har modtaget hgringsudkast til lovforslag om aendring af lov om fremme af
vedvarende energi, biobraendstofloven og lov om gasforsyning (Gennemfgrelse af EU-regler om
fremme af vedvarende energi og grgnne braendstoffer m.v. samt stgtte til gron luftfart) den 28. juni
2024.

Vores bemaerkninger til hgringsudkastet fglger nedenfor.

Generelle bemaerkninger vedr. forslaede justeringer i Lov om baeredygtige biobraendstoffer
og om reduktion af drivhusgasser

Landbrug & Fadevarer noterer sig, at hgringsudkastet forholder sig til rammerne for at opfylde
kravene i VE lll-direktivet uden at saette en egentlig retning for, hvordan vi nar de ambitigse CO2-
reduktionskrav i direktivet. Det fremgar at de eventuelle krav til omfattede aktarer, bliver fremsat i
CO2-fortrengningsbekendtgarelsen. Herudover vil supplerende regler fastleegges i en
bekendtgarelse, sa reguleringen breder sig ud til at omfatte luftfart og sgtransport. Landbrug &
Fadevarer har nogle principielle opmaerksomhedspunkter, vi vil opfordre til at tage hgjde for ifm.
justeringen af biobreendstofloven og den efterfglgende proces med fastleeggelse af de krav, der
skal sikre opfyldelsen af de mal der folger af VE IlI-direktivet.

Nar maengden af transportformer, der skal reducere CO2-udledningerne frem mod 2030, udvides til
at omfatte Iuftfart og setransport, bgr der i endnu hgjere grad saettes nogle klare og ambitigse
retningslinjer for, hvordan der i starre omfang kan fortreenges fossile braendstoffer i
transportsektoren. Her bar alle tilgaengelige teknologier bringes i spil, da vi ikke kan afvente
udviklingen, der overfladigger baeredygtige biobraendstoffer, hvis vi skal leve op til kravene fra EU.

Neerveerende lovforslag binder i meget hgj grad omstillingen af transportsektoren op pa elektricitet
og Power-to-X som de to primaere kilder til at sikre malopfyldelsen. Biobreendstoffer er derimod
mere eller mindre skrevet ud af loven, som et middel til at reducere CO2-udledningerne fra vej og
ikke-vejgaende transport. Eks. er baeredygtige biobraendstoffer helt taget ud af terminologien. Det
er aergerlig strategi, da vi har en god produktionskapacitet af biobraendstoffer i Danmark, der tjener
flere formal end reduktion af de transportrelaterede udledninger.

Ved at seette ambitioner for teknologier der ikke i tilstraekkelig grad kan opfylde malene, hvis de ikke
opskaleres og udbredes i de kommende ar, risikerer Danmark at skulle tage nadlgsninger i brug
inden 2030 for at leve op til vores forpligtelser. Det kan eks. vaere import af mindre baeredygtige
breendstofmidler. Landbrug & Fgdevarer opfordrer derfor til, at man ikke indfagre en slingrekurs, som
tidligere har veeret kendetegnet for reguleringen pa omradet, og i stedet etablere nogle klare
rammer, der giver branchen de ngdvendige forudsaetninger for at investere og udvikle den
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teknologi, der skal til for at omstille transportsektoren. Hvad enten det er elektricitet, Power-to-X
eller beeredygtige biobraendstoffer.

Den konkrete bemyndigelse til at oprette stegtteordning til fremme af grgnne drivmidler i
transportsektoren mhp. at fremme Power-to-X er et vigtigt og konstruktivt skridt mod skalering og
kommercialisering af nye PtX-teknologier. Men det er ogsa vigtigt at have gje for fortraengningen af
fossile braendsler i den mellemliggende periode inden de nye drivmidler kommer til markedet.

Mere sikre rammer for investeringer i vedvarende energi

Med den forsldede §56, Stk. 6., indskrives en principiel bestemmelse om, at stetteordninger til
projekter for vedvarende energi ikke ma revideres pa en made, som har negative konsekvenser for
de rettigheder, som er tildelt i forbindelse med statten, og som undergraver den gkonomiske
levedygtighed af projekter, der allerede nyder godt af statten.

Det er rigtig positivt, at opstillere af vedvarende energi i hgjere grad beskyttes mod skiftende
rammebetingelser og justeringer i stgtteordninger. Det bidrager til at skabe sikkerhed om
investeringer i VE-teknologi, som er afggrende for at na de ambitigse malsaetninger om bl.a.
firedobling af landbaseret VE.

Landbrug & Fedevarer ser gerne, at denne sikkerhed for investeringerne i VE-teknologi indarbejdes
i @vrig lovgivning, der vedrgrer rammebetingelser for VE-opstillere. Det gaelder bade for
producenter og egenproducenter, som begge har vaeret ramt af, at stgtteordninger,
rammebetingelser og anden relevant lovgivning har eendret sig i en sadan grad, at det i mange
tilfaelde har pavirket den gkonomiske levedygtighed i projekterne markant negativt.

Landbrug & Fadevarer vil gerne forbeholde sig muligheden for at vende tilbage med yderligere
kommentarer, hvis vi finder behov for dette. @nskes ovenstaende uddybet er Energistyrelsen
velkommen til at rette henvendelse til undertegnede.

Med venlig hilsen

Simon Horsholt
Chefkonsulent
Klima & Energi

M +45 2785 2384

E simh@If.dk
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